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Indledning

Denne miljgrapport indeholder beskrivelser og vurderinger af de potentielt vee-
sentlige miljgpavirkninger som felge af etablering af Marina City.

Partnerne bag Marina City er Kolding Kommune, Kolding Lystbadehavn og Kolding
Havn.

Laesevejledning
Rapporten er overordnet disponeret séledes:

| kapitel 1 indledes med et ikke teknisk resumé og opsamling, som i et ikke tek-
nisk sprog redeggr, samler op og konkluderer p& de pavirkninger, som afdaekkes i
miljgrapporten. Det ikke tekniske resumé er udgivet i et separat heefte.

Der foretages en opridsning af de grundleeggende forudsaetninger for projektet i
kapitel 2 med en efterfglgende beskrivelse af projektet i kapitel 3. Alternativer be-

handles i kapitel 4.

| kapitel 5-19 miljgvurderes de emner, som i scopingrapporten er vurderet at
kunne have en vaesentlig miljgpavirkning.

I kapitel 20 findes en oversigt over afvaergeforanstaltninger og overvagning.
Referencer fremgar afslutningsvist i hvert kapitel.

Til miljgrapporten er vedlagt en raekke bilag som er oplistet nedenfor:

Bilag 1: Visionsplan fra 2015.

Bilag 2: Debatopleeg samt supplerende indkaldelse af idéer og forslag.
Bilag 3: Helhedsplan maj 2017 med tilleeg august 2017.

Bilag 4: Scoping.

Bilag 5: Projekttegninger.

Bilag 6: Sedimentspredningsrapport for Kolding Fjord.

Bilag 7: Klapansggning med tilhgrende bilag.

Bilag 8: Vurdering af pavirkninger fra grundvandsseenkning ved byggeri og

anlaeg samt fra terreenregulering ved badoplag og parkering.

Bilag 9: Forslag til Miljggodkendelse til nyttigggrelse af ikke-farligt affald til
landvinding.

Bilag 10: Marina City — Risikovurdering af nyttiggerelse.

Bilag 11: Visualiseringer.

Bilag 12: Begrundelse for opfyld i Marina City med tilhgrende bilag.

Bilag 13: Sedimentspredningsrapport for klapplads ved Trelde Naes.

Bilag 14: lllustrationsplan og kortbog med udsnit i malforhold 1:1.000.

Bilag 15: Forslag til udledningstilladelser, del 1-5.

Bilag 16: Marina City - Industristgj.

Bilag 17: Marina City — Vejtrafikstgj.

Bilag 18: Marina City — Luftemissioner.
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Figur 2-1: Rumlig illu-
stration af Marina City.

2.2.1
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Vision og behov

Marina City har en vision om at skabe en ny beeredygtig bydel pa sydsiden af Kol-
ding Fjord. Marina City vil rumme et nyt og tiltreekkende bolig- og havnemiljg
samt Danmarks stgrste og mest attraktive marina udenfor hovedstadsomradet
med 1.000 badpladser. Visionen er udmgntet i en helhedsplan for Marina City med
et tilleeg (Marina City, 2017), som er vedlagt i bilag 3. Senere er projektet yderli-
gere konkretiseret som illustreret i Figur 2-1 og vist pa illustrationsplanen i bilag
14.

Behov for ny lystbadehavn

Baggrunden for projektet er, at det er ngdvendigt at udbygge den sydlige lystba-
dehavn Marina Syd, da Lystbadehavn Nord gnskes flyttet, idet den er utidssva-
rende og miljgmaessigt under pres af naboskabet til industrihavnen, jernbanen og
starre vejanlaeg. Lystbadehavn Nords lejeaftale med Kolding Havn udlgb i 2017.
Lejeaftalen er dog midlertidigt forleenget, indtil lystbddehavnen kan flyttes.

Den selvejende institution Kolding Lystbadehavn, Kolding Havn samt Kolding Kom-
mune har i feellesskab udarbejdet en helhedsplan, som bade giver sejlerne opti-
male betingelser og rummer en raekke attraktive boliger og rekreative muligheder
direkte ved vandet. Boligbyggeriet skal veere med til at finansiere den nye marina i
samarbejde med Kolding Lystbadehavn.

Ud over de 1.000 badpladser bliver der plads til badopbevaring pa land, klubhuse,
veerksteder og andre maritime og rekreative faciliteter.
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Figur 2-2: Samling af to
eksisterende lystb8de-
havne i Marina City.

2.2.2

Figur 2-3: Attraktive bo-
liger i "Skovbyen”. Tal
angiver etageantal.
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Attraktive boliger

Der bliver tale om en vifte af forskelligartet boligbyggeri opfert i henholdsvis en
'Skovby’ og en 'Fjordby’. Bygningerne kan opfagres i op til 8 etager, en enkelt byg-
ning dog i 16 etager. En mindre del af boligerne skal opfgres, hvor der i dag er
vand. Dette areal indgar i det samlede opfyldningsomrade i projektet. P& vandet
gives endvidere mulighed for at etablere husbade.
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2.2.3

Figur 2-4: Sammenbin-
dinger af by og fjord.
Linjen og punkterne vi-
ser den nuvaerende Asti
med tilhgrende aktivi-
tetspunkter “Asteder”,

2.2.4
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Sammenbinding af by og fjord
Marina City rummer visionen for en helt ny type fjordneert byomrade, hvor by,
vand og marina mgdes.

Omradet vil binde byen og fjorden bedre sammen og give nye muligheder for
spaendende maritime aktiviteter og -erhverv i sammenhaeng med boliger og rekre-
ative aktiviteter. Denne blanding af funktioner ggr, at omradet i hgj grad vil veere
levende og aktivt bade i dag- og aftentimerne hele aret rundt.

Omradet kobles teet sammen med bymidten, campusomradet og Design City via
stier langs Kolding A og i det mellemliggende naturomrade.

gvrige funktioner i Marina City

Marina City kommer til at indeholde en reekke forskellige funktioner pa land. For-
uden lystbadehavn og boliger skal der anleegges en havnepromenade med mari-
timt orienterede formal.

Funktionerne kan opdeles i fglgende hovedgrupper:

e Klubber, grejhuse, havnekontor og servicebygninger.

e Butikker med proviant, bad- og sejlerudstyr, kajakker, surf osv.

e Spisemuligheder af forskellig art.

e Overnatningsmuligheder i form af vandrerhjem, sportel eller hotellejligheder.

¢ Wellness, motions- og badefaciliteter.

e Virksomheder med maritime ydelser som f.eks. reparation, badservice,
badcharter, badsalg, events pa vandet, showroom.

¢ Formidlingssteder omkring Naturpark Lillebaelt, naturskole og lignende.

e Stattepunkt for skoler og daginstitutioner i forbindelse med fjorden.

e Lejlighedsvise events pa badoplagspladser i form af f.eks. aktiviteter i forbin-
delse med sejlsportsstaevner, vandtema, badudstillinger, mindre cirkus og an-
dre ikke stgjende events.

e Omréadet afsluttes mod gst i form af en offentligt tilgeengelig marinapark.

Principielle beliggenheder af funktionerne er illustreret i Figur 2-8, og detaljerede
kortudsnit i hgj oplgsning kan ses i bilag 14.
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2.3

2.4

Figur 2-5: Procesdia-
gram for miljorapport og
plangrundlag.
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Ansggning
Marina City har i december 2016 sggt Kolding Kommune og Kystdirektoratet om
tilladelse til etablering af Marina City.

Der er sggt om tilladelse til at skabe en samlet marina med plads til ca. 1.000
bade, hvor der etableres nye moler, badebroer, slaebesteder, klubhuse og er-
hverv/service med en tilknytning til marinaen samt badoplag.

Desuden etableres nye vejadgange og parkering til marinaen, de tilknyttede funk-
tioner og boligerne i omradet.

Landarealet udvides med ca. 8 ha i form af opfyldning. Der skal ske uddybning af
bassin og sejlrende og under fremtidige arealer til deemninger og byggeri, hvorved
der opgraves ca. 360.000 m® materiale som klappes til sgs.

Hos Kolding Kommune er der ansggt om en VVM-tilladelse som den baerende tilla-
delse, mens der hos Kystdirektoratet er ansggt om tilladelse til opfyld, uddybning
og anlaeg pa sgterritoriet som den bzerende tilladelse.

| afsnit 2.12 redeggres for en reekke andre forudsatte tilladelser, afhsengigheder
og tilhgrende procedurer.

Myndighedsprocessen

Kolding Kommune er myndighed for byggeri og anlaegsarbejder pa land, mens

Kystdirektoratet er myndighed for opfyld, og anleeg pa seterritoriet. Nar de op-
fyldte arealer er etableret og overfart til byzone med lokalplanen, bliver Kolding
Kommune myndighed.

Kolding Kommune besluttede, at der skal udarbejdes VVM, lokalplan med kommu-
neplantilleeg og tilhgrende miljgvurdering af planforslagene (SMV). Kystdirektora-
tet afgjorde tilsvarende, at der skal udarbejdes VVM for projektet. VVM og SMV
udarbejdes som én samlet miljgrapport. | det fglgende anvendes alene begrebet
miljgrapport.

De to myndigheder har besluttet, at processen samordnes, og at der udarbejdes
én feelles miljgrapport, som hermed foreligger.

Procesdiagram for miljgrapporten og plangrundlaget er vist i Figur 2-5.
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Figur 2-6: Aksonometri
af det i 2016 VVM-an-

meldte projekt.

251
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Farste offentlighedsfase
| perioden 22. marts til den 19. april 2017 afholdt myndighederne den forste of-
fentlighedsfase med indkaldelse af idéer og forslag til miljgrapport og planforslag.

| foroffentlighedsfasen 22. marts til den 19. april 2017 blev projektet fremlagt i en
udformning som illustreret herunder i Figur 2-6. Projektet i den fremlagte form
fremgar af visionsplanen fra 2015, der ligger som bilag 1.

Den 28. marts blev der afholdt et velbesggt borgermgde. | denne fase fik alle bor-
gere, foreninger, interesseorganisationer og andre myndigheder mulighed for at
komme med forslag og idéer til indholdet i miljgrapporten.

| foroffentlighedsfasen blev fremlagt et forslag til scoping af miljgrapportens ind-
hold, som borgere og myndigheder kunne forholde sig til.

Projekteendringer som fglge af bemaerkninger

| forbindelse med den fgrste offentlighedsfase blev der fra en raekke sider udtrykt
bekymring omkring bl.a. en potentiel visuel pavirkning som fglge af etablering af
en raekke nye ger med hgjhuse lsengst mod gst.

Som faglge heraf blev der foretaget en projekteendring som illustreret i Figur 2-7,
s& den geografiske udstreekning mod gst er reduceret, og den pateenkte hgje be-
byggelse pa nye ger mod @st er udgéet. | stedet opereres med lavere bebyggelse
(op til 4-8 etager) laeengere mod vest samt et enkelt hgjhus med op til 16 etager
leengst mod vest.

| samme forbindelse blev det anleegsmaessige indhold mere afklaret med bl.a.
mere preecise maengder for uddybning og opfyld, ligesom der var et ghske om mu-
lighed for genanvendelse/nyttiggarelse af forurenet jord og jordlignende restpro-
dukter ved opfyldningen, som delvis erstatning for nye rastoffer. En projektaen-
dring omfatter saledes en anvendelse af ovenstdende materialer til opfyld i en del
af projektomréadet.
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Projekteendringerne omfatter desuden en andring af projektets geografiske ud-
straekning mod vest, saledes at der bliver mulighed for at etablere badoplag, bad-
huse, sommerparkering og midlertidige anvendelser pa et ca. 2 ha stort omrade
mellem Skamlingvejen og en afvandingsgrgft gennem omradet her.

Dette aendrede projekt fremgéar af Helhedsplan med tillaeg fra 2017 i bilag 3.

Figur 2-7: Aksonometri
af det i 2017 aendrede
projekt illustrerende flyt-
ningen af hgj bebyg-
gelse, reduktion i gstlig
udbredelse og i antallet
af ger samt vinteroplag
mm. mod vest.

2.5.2 Supplerende foroffentlighed
Som fglge af projekteendringerne er der foretaget en formel anmeldelse af projekt-
zendringerne. ldet eendringerne bl.a. omfatter en udvidelse af projektomradet, er
der afholdt en supplerende fgrste offentlighedsfase. Den supplerende foroffentlig-
hed er afholdt i perioden 4. oktober til den 1. november 2017. Projektet i den
fremlagte form med tillaeg som illustreret i Figur 2-7 fremgér af Helhedsplan med
tilleeg fra 2017 i bilag 3.

2.5.3 Konkretisering af elementer i projektet
| lgbet af miljgvurderingsprocessen er der sket en konkretisering og raffinering af
en reekke elementer i projektet.

Konkretiseringerne er sket pa baggrund af input fra miljgvurderingsprocessen,
hvor vurderinger har givet anledning til behov for konkretiseringer eller justerin-
ger, ligesom der er sket en detaljering p& baggrund af bygherrens gnsker til et
projektforslag, som kan laegges til grund for et detailprojekt.

Dertil kommer, at 'gen’ Fjordens Perle er udtaget af projektet pa baggrund af en
dialog med Kystdirektoratet.

Der er grundleeggende ikke tale om projekteendringer, men alene konkretiseringer
og yderligere detaljering med det formal at optimere projektet, og for mere pree-
cist at kunne redeggre for dimensioner, maengder, materialer, anleegsmetoder mv.
i projektbeskrivelsen i kapitel 3, som laegges til grund for tilladelsen til opfyld og
anleeg pa saterritoriet, jf. afsnit 2.11. | Figur 2-1 og i Figur 2-8 herefter er vist det
konkretiserede projektforslag. Detaljerede kortudsnit i hgj oplgsning kan ses i bi-
lag 14.



Figur 2-8: Projektforslag
med konkretiseringer og
raffineringer. Se detalje-
rede kortudsnit i hgj op-
lgsning i bilag 14.

Figur 2-9: Justeret forlob
af kystlinjen med illu-
stration af eksisterende
kystlinje (sort), kystlin-
jen i helhedsplanen
(gr8), og kystlinjen med
projektforslagets kon-
kretiserede forlgb (rgd).
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| Figur 2-9 herefter er det anskueliggjort, hvorledes der er sket en konkretisering
af kystlinjeforlgbet, uden at dette er principielt eendret samt fjernelse af 'gen’ Fjor-
dens Perle. Tilsvarende er der ikke sket principielle eendringer i placeringen af bad-
pladser, deekveerker, boliger, erhverv, fritidsfunktioner, veje, parkering, badoplag,
rekreative arealer mv.
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2.7

Figur 2-10: Ydre af-
graensning af projektom-
r8de og lokalplan.
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Scoping

Efter foroffentlighedsfasens to runder og pa baggrund af indkomne hgringssvar fra
borgere, interessenter og myndigheder er der udarbejdet en endelig scoping, hvori
det er fastlagt hvilke emner, i hvilket omfang og pa hvilket niveau undersggel-
serne i miljgrapporten udfgres.

Scopingrapporten er vedlagt i bilag 4. | scopingrapporten redeggres indledningsvis
for processen mod fastleeggelsen af miljgrapportens indhold, ligesom der er rede-
gjort for projektets udvikling, geografiske afgraensning og tilgangen til belysning af
alternativer.

| scopingrapportens kapitel 5 er der redegjort for de emner, der behandles i miljg-
rapporten, idet en potentiel veesentlig miljgpavirkning for disse emner ikke kan
udelukkes. Der er for emnerne redegjort for datagrundlag og metode for vurderin-
gerne.

For en reekke andre emner redeggres der pa et argumenteret grundlag for fravalg,
idet emnerne ikke anses for potentielt at kunne blive vaesentligt pavirket, og hvor-
for de sdledes ikke behandles nsermere i miljgrapporten.

Afgraensning af undersggelsesomradet
I dette afsnit beskrives afgraensningen af det undersggelsesomrade, som vurderin-
gerne udfgres inden for.

Miljgvurderingerne omfatter geografisk projektomradet, som er vist i Figur 2-10,
og de naeromrader der pavirkes direkte af etableringen af Marina City. For visse

forhold omfatter dette omrade stgrre dele af kommunen, herunder Kolding Fjord
(eksempelvis med hensyn til visuel og landskabelig pavirkning). Tilsvarende om-
fatter vurderingerne omrader til klapning af uddybningsmateriale.
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Udvidelsen af lystbddehavnen i forbindelse med Marina City sker bl.a. for at kunne
overflytte 500 badpladser fra Lystbadehavn Nord til Marina Syd. Principielt set om-
fatter projektet sdledes ogsa afviklingen af Lystbddehavn Nord for de emner, der
er bergrt af dette. Dette drejer sig hovedsageligt om forhold knyttet til de rekrea-
tive veerdier i forbindelse med Lystbddehavn Nord for de dele af befolkningen, der
anvender lystbadehavnen til andre formal end lystsejlads. Dette kunne eksempel-
vis veaere som destination for en gatur eller for at besgge iskiosken. Der er dog ikke
i VVM-anmeldelsen for Marina City anmeldt anlaegsmaessige aendringer i Lystbade-
havn Nord. P4 denne baggrund er det valgt ikke at inddrage afviklingen af Lystba-
dehavn Nord i miljgrapporten for Marina City ud over for de emner, der redeggres
for i scoping i bilag 4.

Miljgrapporten

Miljgrapporten udggr en VVM-redeggrelse iht. VVM-bekendtggrelsen for anleeg pa
land og VVM-bekendtgarelsen for anleeg p& sgterritoriet samt miljgvurdering af lo-
kalplan og tilhgrende kommuneplantillzeg iht. lov om miljgvurdering af planer og
programmer:

e BEK nr. 1440 af 23/11/2016 om vurdering af visse offentlige og private an-
leegs virkning pa miljget (VVM) i medfgr af lov om planleegning

e BEK nr. 895 af 21/06/2016 om miljgmeessig vurdering af visse anleeg og for-
anstaltninger pa sgterritoriet

e LBKnr. 1533 af 10/12/2015 af lov om miljgvurdering af planer og program-
mer.

Idet afggrelserne om VVM-pligt er truffet inden ikrafttreeden af LBK nr. 1225 af
25/10/2018 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM) den 16. maj 2017 sker sagsbehandlingen iht. ovennaevnte lovgivning geel-
dende pa tidspunktet for foroffentlighed og hering af bergrte myndigheder, jf. LBK
nr. 1225, 8 57, stk. 3 og stk. 8, nr. 2.

VVM er en forkortelse for Vurdering af Virkninger pa Miljget. Formalet med VVM-
redeggrelsen er at vurdere - og om muligt undgd, mindske eller kompensere for -
miljgmaessige konsekvenser ved projektet. Miljgrapporten skal bidrage til at infor-
mere og inddrage offentligheden i beslutningsprocessen. Den skal godkendes af
byradet inden der evt. gives en tilladelse.

Endvidere danner VVM-redeggrelsen baggrund for Kystdirektoratets sagsbehand-
ling af ansggningen om tilladelse til opfyld p& sgterritoriet til det gnskede projekt
efter kystbeskyttelsesloven som redegjort for i afsnit 2.11.

Forslaget til kommuneplantilleeg og lokalplan skal miljgvurderes iht. reglerne i lov
om miljgvurdering af planer og programmer.

VVM-redeggrelsen og miljgvurderingen er sammenfaldende p& en lang reekke om-
rader og er derfor integreret i én samlet miljgrapport, sdledes at den lever op til
form- og indholdskrav i ovenstdende bekendtggrelser og love.

Miljgvurderingsmetode

En vurdering af miljgpavirkninger sigter mod at identificere og evaluere vaesentlige
pavirkninger. Vurderingen fokuserer pa de pavirkninger, hvor det ikke kan udeluk-
kes, at der kan forekomme vaesentlige miljgpavirkning, mens pavirkninger, hvor
der ikke forventes at veere risiko for veesentlige pavirkninger, ikke vil indga eller
kun vil indgd i mindre omfang. En pavirkning kan vaere enten positiv eller negativ.
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Tabel 2-1: Terminologi
for miljgp8virkninger,
der anvendes til miljo-
vurderingerne for Marina
City.

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

Der findes ikke en fastlagt terminologi og graduering for miljgpavirkningens rela-
tive stgrrelse. | miljgrapporten for Marina City anvendes en terminologi for pavirk-
ningsgrad som vist i Tabel 2-1. | tabellens hgjre kolonne beskrives de typiske ef-
fekter p& miljget ved de forskellige pavirkningsgrader, der er vist i venstre ko-
lonne.

TERMINO- PAVIRK- TYPISKE EFFEKTER PA MILJZET

LOGI NINGSGRAD

Veaesentlig Veesentlig Der forekommer pavirkninger, som har et stort
pavirkning pavirkning omfang og/eller langvarig karakter, er hyppigt

forekommende eller sandsynlige, og der vil
veere mulighed for irreversible skader i betyde-

ligt omfang.
Ikke Moderat Der forekommer pavirkninger, som enten har
vaesentlig pavirkning et relativt stort omfang eller langvarig karakter
pavirkning (f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med til-

bagevendende hyppighed eller er relativt sand-
synlige og maske kan give visse irreversible,
men helt lokale skader.

Mindre Der forekommer pavirkninger, som kan have

pavirkning et vist omfang eller kompleksitet, en vis varig-
hed ud over helt kortvarige effekter, og som
har en vis sandsynlighed for at indtreede, men
med stor sandsynlighed ikke medfgrer irrever-
sible skader.

Ubetydelig Der forekommer sma pavirkninger, som er lo-
pavirkning kalt afgreensede, ukomplicerede, kortvarige el-
/ingen ler uden langtidseffekt og helt uden irreversible
pavirkning effekter. Eller der forekommer ingen pavirk-

ning i forhold til status quo.

En veesentlig pavirkning kan sidestilles med anvendelse af begrebet veesentlig i
lovgivningen naevnt indledningsvis i afsnit 2.8, som miljgrapporten er udarbejdet i
henhold til. Et projekt, der er planlagt i miljgmaessigt falsomme omrader, og som
kan medfgre potentielt skadelige eller uigenkaldelige virkninger, kan ofte forventes
at medfgre veesentlige indvirkninger pa miljget.

Til at vurdere miljgpavirkningens omfang anvendes forskellige metoder. Hvis det
er et emne, hvor der er lovmaessige krav, der skal overholdes (eksempelvis green-
seveerdier for stgj), anvendes disse til vurderingen. Hvis nationale standarder, lov-
meessige krav eller videnskabeligt anerkendte standarder opfyldes, vil en pavirk-
ning normalt ikke blive vurderet som vaesentlig. Det er dog vigtigt, at der i hvert
enkelt tilfeelde tages stilling til den konkrete situation i forbindelse med vurderin-
gen.

For andre miljgmeaessige emner er der ingen graenseveerdier eller standarder at
pejle efter, nar miljgvurderingen skal gennemfgres. Det kan for eksempel omfatte
pavirkninger af bundfloraen eller rekreative forhold. Her vil der blive foretaget en
vurdering pa baggrund af graden af forstyrrelse (hgj, middel, lav). Graden af for-
styrrelse belyses i forhold til folgende parametre:

e Vigtighed af emnet: om forstyrrelsen er vigtig i forhold til internationale, nati-
onale, regionale eller lokale interesser i forhold til arealet med direkte pavirk-
ning.
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e Varighed: om varighed af forstyrrelsen er permanent (vedvarende/ikke reversi-
bel pavirkning) eller om der er tale om en kort eller midlertidig forstyrrelse (re-
versibel pavirkning).

e Sandsynlighed: om sandsynligheden for, at forstyrrelsen forekommer, er hgj,
middel eller lav.

En kombination af ovenstdende parametre danner grundlag for en vurdering af,
om pavirkningsgraden er vaesentlig eller ikke vaesentlig (moderat, mindre eller
ubetydelig) (se Tabel 2-1).

Nar der konstateres veesentlige miljgpavirkninger foreslas mulige afveergeforan-
staltninger. Ved afveergeforanstaltning forstas, at en forudset miljeeffekt kan und-
gas, mindskes eller kompenseres ved eksempelvis at gennemfgre hensigtsmeaes-
sige andringer i eksempelvis anleegsmetode, anleegsperiode eller driftsperiode.
Indledningsvis gennemfgres vurderinger pa baggrund af det projekt, der er be-
skrevet i anlaegsbeskrivelsen. Hvis vurderingen resulterer i veesentlig pavirknings-
grad, vil der om muligt blive foreslaet afvaergeforanstaltninger. Der vil herefter
blive foretaget en ny vurdering af pavirkningen med de foresldede afveergeforan-
staltninger for at se, om de er tilstraekkelige til at reducere pavirkningen, s den
ikke leengere er vaesentlig. | princippet gentages denne proces, indtil der er fundet
de tilstreekkelige afvaergetiltag, hvis det er muligt. | visse tilfeelde vil der allerede
indledningsvis veere indbygget en form for afvaergetiltag i projekt, der er lagt til
grund for miljgvurderingen. | disse tilfeelde kan der iht. ovenstdende terminologi
redeggres for, hvorledes den indbyggede afveerge bidrager til en lavere pavirk-
ningsgrad.

Der vil blive gennemfart miljgvurderinger for pavirkninger i projektets anlaegs- og
driftsfase samt kumulative effekter. | visse tilfeelde giver det ikke mening at vur-
dere pa den ene fase eller skelne mellem disse. | disse tilfaelde anferes begrundel-
sen derfor.

Kumulative effekter kan beskrives som miljgpavirkninger som fglge af den trinvist
ggede pavirkning fra projektet samt andre eksisterende, udnyttede og uudnyttede
tilladelser eller vedtagne planer for andre projekter. Kumulative effekter kan forar-
sages af individuelt mindre pavirkninger, men som er veesentlige, nar de sammen-
leegges med andre pavirkninger fra samme eller andre projekter.

Ovenstaende vurderingsterminologi vil ikke blive anvendt i forbindelse med vurde-
ringer af pavirkninger af international beskyttelse (Natura 2000, bilag 1V, vandom-
rddeplaner og havstrategidirektivet), da der her anvendes terminologi fra den geel-
dende lovgivning til at beskrive, om projektet eksempelvis kan skade udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrader, eller veere til hinder for opfyldelse af mal-
seetningerne i vandomradeplanerne.

Planforslag
Der er udarbejdet kommuneplantilleeg med justeret afgreensning og rammebe-
stemmelser samt lokalplan for arealerne.

Den geeldende kommuneplan 2017-2029 indeholder kommuneplanrammer, der
muligger realisering af en udvidet Marina Syd med tilhgrende funktioner, herunder
boliger og erhverv.
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Imidlertid er der i forbindelse med forarbejderne til Marina City foretaget en ny og
mere hensigtsmaessig disponering, som giver anledning til a&endringer i kommune-
planens rammedel og reduktion af arealudleeg og byggemuligheder i forbindelse
med kommuneplanens retningslinjer for naturinteresser.

Der er saledes udarbejdet et kommuneplantilleeg 8, der justerer afgraensningen og
fastseetter rammer for lokalplanlaegningen for at give mulighed for etablering af en
ny lystbddehavn og bydel med en disponering, som er aendret i forhold til den hid-
tidige planleegning. Desuden foretages aendringer i udpegninger af bygninger og
arealer i forbindelse med retningslinjer for bevaringsveerdige bygninger i form af
den eksisterende marinabygning samt potentielle naturomrader. For naermere re-
deggrelse herom henvises til kommuneplantilleeg 8.

Der er udarbejdet en lokalplan 0042-21, som giver mulighed for, at Marina Syd
udvides til ca. dobbelt kapacitet. Lokalplanen giver mulighed for etablering af en
raekke understgttende lystbadehavnsrelaterede funktioner som f.eks. lystbade-
havnsrelaterede servicefaciliteter, klub- og foreningsfaciliteter, depoter, reparati-
ons- og servicevirksomhed, handveerksvirksomheder og lignende, maritimt orien-
terede erhvervsformal, herunder liberale erhverv, kontor- og servicevirksomheder,
kulturelle aktiviteter, caféer og restauranter, klinikker, fitness-, wellness-, bad-,
overnatnings- og undervisningsfaciliteter i forbindelse med det maritime, maritime
showrooms, maritime butikker, detailhandel med dagligvarer i form af én fiskebu-
tik og én kiosk til forsyning af lystbddehavnens besggende (primeert proviantering
af sejlere) og lignende. De ovennavnte maritime liberale erhverv, kontor- og ser-
vicevirksomheder kan f.eks. veere badcharter, badsalg, events pa vandet og andre
maritime ydelser. Under maritime showrooms og butikker forstas forhandlere af
bad-, kajak-, surf- og sejlerudstyr og -pakleedning osv.

Lokalplanomradet opdeles i 12 delomrader. Nogle af delomraderne omfatter flere
adskilte arealer. Lokalplanen er byggeretsgivende for delomrader 1, 2, 3, 4, 5, 10,
11 og 12 og en rammelokalplan for de gvrige delomrader - det vil sige, at naer-
mere bestemmelser om anvendelse og indretning af delomrader 6, 7, 8 og 9 for-
udseetter udarbejdelse af nye lokalplaner.

Lokalplanen indeholder bl.a. bestemmelser, der skal sikre, at en reekke af de af-
veergetiltag, som denne miljgrapport papeger ngdvendigheden af, etableres som
forudseetning for ibrugtagning.

Der henvises til kommuneplantilleeg 8 og lokalplan 0042-21 for neermere redegg-
relser for planernes indhold og sammenhaeng med anden planleegning, herunder

for den planleegningsmeaessige begrundelse til Erhvervsstyrelsen for omdisponerin-
gen af rammeomraderne. Denne begrundelse er i kort form gengivet i afsnit 2.10.

Forslag til kommuneplantilleeg 8 og lokalplan 0042-21 fremlaegges for offentlighe-
den samtidig med denne miljgrapport.

Planleegningsmeaessig begrundelse

Kolding Kommuneplan har siden 2009 omfattet en mulighed for etablering af Ma-
rina City, om end afgraensningen var noget anderledes. Overordnet betragtes de

funktionelle og planleegningsmaessige begrundelser fortsat som deekkende, hvor-
ved kun justeringen skal begrundes. Den supplerende planlaegningsmaessige be-

grundelse for placering af den flyttede lystbadehavn og for omfanget af de tilhg-

rende faciliteter affattes saledes i kommuneplantilleeg 8:
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e Placering af den flyttede lystbddehavn som forlaengelse af eksisterende lystba-
dehavn Marina Syd muligggr optimering af arealudnyttelse (der er kun behov
for én stor kran, ét slaebested til store bade og ét sleebested til trailerbade
osv.; bedre udnyttelse af arealer til vinteroplag til andre anvendelser i som-
merhalvaret f.eks. events og parkering).

e Lystsejlere fra de 1.000 bade har behov for servicefunktioner i tilknytning til
havnen (proviant, veerksted, sejlegrejbutik osv.) — lystbaddehavnens starrelse
fordrer hgje krav til servicefunktioners starrelse og standard og disse skal pla-
ceres i tilknytning til havnen.

e Turister og korttidsbesggende pa havnen har brug for anleeg som legepladser,
grillpladser, kiosk, restaurant og lign. i tilknytning til havnen.

e Turister og besggende ude fra, som f.eks. foreninger med tilknytning til havet,
handicapsejlere, institutioner fra andre byer og kunder for badudlejning har
brug for et mindre overnatningssted inden og/eller efter sejlture og steevner.

Planleegningsmaessig begrundelse for planleegning for boliger og maritime erhverv:

e Kolding by oplever befolkningsvaekst og har behov for bymidtenaere byudvik-
lingsarealer til boliger (med naerhed til banegarden, uddannelsesinstitutioner,
stor intensitet af arbejdspladser, detailhandel og servicefunktioner) — det
valgte areal ligger i kort afstand fra bymidten, med god sti- og vejforbindelse.

¢ Kolding by er beliggende ved fjorden, hvilket i sig selv betyder, at nye udbyg-
ningsomrader vil veere beliggende inden for en 3 km kystnaerhedszone, og sa-
fremt der er tale om byggeri naer bymidten og banegarden, er der ikke andre
muligheder end at bygge i kystneerhedszonen.

e Det valgte areal ligger i neerheden af eksisterende bebyggelse i stor skala
(hgjhuse p& sydsiden af Skamlingvejen, hgjhus Kolding Sky, havnebebyggel-
ser) — derfor vil den nye markante bebyggelse kunne indga i det bestdende
miljg og fjordlandskabet pa en harmonisk made.

e Arealet greenser op mod et starre grgnt rekreativt omrade mod vest, og der
planleegges for en ny park og en stor rekreativ havnepromenade — derfor kan
der planlaegges for forholdsvis stor boligteethed, uden at de fremtidige bebo-
ere kommer til at mangle adgang til grenne omrader.

e En kombination af lystbddehavnen med marinerelaterede kontor- og service-
erhverv, restauranter og boliger skaber liv og dermed tryghed i bydelen samt
muligger dobbelt udnyttelse af parkeringsarealer og forsyningsinfrastruktur i
lgbet af dagnet.

e Lokalisering af maritime erhverv i tilknytning til lystbddehavnen gger potenti-
ale for gkonomisk vaekst. Marina Citys veekstpotentiale skal ikke alene ses i
relation til selve anleegget eller aktiviteten, men ogsa i forhold til afledte effek-
ter, som skabelse af arbejdspladser i forhold til servicering af anleeg og gvrige
hjeelpefunktioner samt tilstadende erhvervsliv. Kolding og Trekantomradet er
det nationale tyngdepunkt for det maritime erhvervsliv inden for fritidssejlads.
Hér er der en stor koncentration af vaerfter, badservice, producenter af sejl og
udstyr til bade, salg af bade, grossist og detailhandel inden for branchen, til-
bagevendende badudstillinger pa land og pa vand. Marina City vil facilitere
denne erhvervsklynge ved at give mulighed for at nogle af virksomhederne
kan etablere sig eller veere repraesenteret ved lystbadehavnen, dvs. teet pa
deres kunder.

For yderligere og mere detaljeret gennemgang af de funktionelle og planlaegnings-
maessige begrundelser for omdisponeringen af rammeomraderne i kommuneplan-
tillzegget henvises til afsnittet 'Begrundelser for kystnaer lokalisering’ i kommune-

plantilleeg 8 til Kolding Kommuneplan 2017-2029.
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Tilladelse til anlaeg, uddybning og opfyldning pa s@-

territoriet
Iht. kystbeskyttelseslovens §16a, skal Kystdirektoratet ansgges om tilladelse til
anlaeg samt uddybning, inddeemning og opfyldning péa sgterritoriet, herunder for
lystbadehavne.

Kystdirektoratet har i den forbindelse afgjort, at projektet kreever udarbejdelse af
en VVM, som er en del af denne miljgrapport.

Kystdirektoratet kan treeffe afggrelse vedr. projektet efter VVM-procedurens af-
slutning.

Evt. miljgkonsekvenser af anleeg, uddybning og opfyldning skal belyses, hvilket
sker i neerveerende miljgrapport.

Begrundelse for opfyld i Marina City

Iht. Kystdirektoratets administrationsgrundlag (Kystdirektoratet, 2015) skal opfyld
og anleeg pa seterritoriet i forbindelse med en lystbadehavn have et havnerelateret
formal. 1 dette afsnit gengives opsummeret den fremfarte argumentationen for
havnerelationen af elementerne i Marina City og begrundelsen for behovet for op-
fyld. Miljgrapport udger samlet set en vurdering af konsekvenserne som folge af
tabet af det opfyldte vandareal.

Kolding Kommune har overfor Kystdirektoratet argumenteret for, at etableringen
af Marina City med tilhgrende anvendelser, herunder boliger, kan etableres delvist
pa seterritoriet pa opfyldte arealer.

For en uddybet begrundelse henvises til bilag 12. Herunder er gengivet opsumme-
ringen fra den samlede begrundelse. Indledningsvis redeggres for de beerende
principper for byudvikling i Kolding Kommune og Marina City (kursiv tekst), hvor-
efter de 12 veaesentligste argumenter fremfgres (fede overskrifter):

Kolding Kommune arbejder mélrettet ud fra en strategi, der har fokus p8 byfortaet-
ning og omdannelse af stations- og bymidtenaere arealer. Den valgte strategi sikrer,
at udviklingen af Kolding by sker p§ et baeredygtigt grundlag og er samtidig en
forudsaetning for Kolding Kommunes m8l om en fortsat attraktiv og levende by-
midte.

Udviklingen af Kolding bymidte og Marina City sker med afsaet i falgende:

1. At udvikling af stations- og bymidteneere arealer i Kolding - ud fra en hel-
hedsbetragtning - skal ske i et sammenhangende b8nd, der tager sit ud-
gangspunkt i bymidten og straekker sig langs 8en mod gst og samtidigt
bevaeger sig syd om den eksisterende erhvervshavn. Dette har veeret af-
saettet og retningen for de seneste 10 8rs udvikling af Kolding bymidte.

2. At Kolding Kommune vil en stor, topmoderne og baeredygtig lystbddehavn
som et vigtigt led i byens udvikling og udviklingen af turismen i kommunen
og regionen.

3. At Marina City udvikles som et baeredygtigt byomr8de, hvor de maritime
funktioner integreres med boliger, service- og rekreative funktioner.
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4. At Kolding Kommune har en aktiv erhvervshavn, hvorfor der skal tages

hensyn til dennes aktiviteter og virksomheder.

Marina City er den naturlige afrunding af ovennaevnte byudviklingsb8nd, der tager
hensyn til Kolding erhvervshavn, og samtidigt giver rum til den positive byudvikling,
der foreg8r i Kolding bymidte.

Kommunen har tillige en intention om, gennem en leengere varende proces at om-
danne dele af erhvervshavnen til andre byfunktioner. I denne proces skal der fortsat
tages hensyn til erhvervshavnens aktiviteter og virksomheder.

Marina City er udviklet og dimensioneret med afsaet i rammerne fra den geeldende
kommuneplan, idet der i projekt sker en vis omdisponering af rammerne af hensyn
til omgivelserne, herunder erhvervshavnen.

Kolding Kommune @nsker p8 den baggrund at udvikle det nye maritime byomr8de
Marina City. Marina City skal seette rammen for en helhedsorienteret lgsning af flere
store byudviklingsmaessige udfordringer, som Kolding bymidte st8r over for. For det
farste er der truffet en strategisk beslutning om at udvikle en stor og top-attraktiv
lystb8dehavn som led i byens udvikling og som led i turismeudviklingen. Dette ud-
lgser behov for en stor udvidelse af byens sydlige lystbddehavn med dertil horende
landanlaeg. For det andet har Kolding by med sin meget betydelige veekst i indbyg-
gertallet et stort behov for at tilvejebringe muligheder for bymidtenaert boligbyggeri.
De nuveaerende muligheder er imidlertid ved at vaere udtgmt, og der er derfor behov
for nye omréder til boligudvikling.

Anlaeg af lystb8dehavne skal ske i forbindelse med eksisterende bysamfund. Marina
City ligger ikke bare ved, men bliver en integreret del af Koldings byomréde. I Kol-
ding er der en helt saerlig mulighed for at skabe en moderne lystb8dehavn, da byen
allerede har kapaciteten, og lystb8dehavnen kan placeres byneert i relation til Design
City. Derfor er der en seerlig funktionel begrundelse for boliger i Marina City, da det
kan sikre en sammenhaeng mellem marinaen og bymidten og dermed til handel,
station, uddannelsescampus m.m. i Kolding.

Ved at udvikle Marina City med b8de marina og bymaessige funktioner sikres det, at
Marina City bidrager til omr8dets attraktionsvaerdi, forbedrer den lokale service og
de lokale beskaeftigelsesmuligheder.

Der er som naevnt oven for et meget stort behov for at bygge nye stations- og
bymidteneere boliger i Kolding, og mulighederne herfor er ved at vaere udtgmte.
Marina City giver mulighed for at deekke en del af dette presserende behov. Areal-
maessigt vil omrddet til boliger kun udggre ca. 16% af det opfyldte areal. Dette
relativt lille greb vil have ekstrem stor betydning for Marina City’s samlede kvalitet
og funktion. Langt den overvejende del af boligerne etableres p8 eksisterende land,
dvs. i eksisterende byzone.

Placeringen og disponeringen af Marina City er den mest hensigtsmaessige, baseret
p8 de givne forhold p§ stedet, en lang raekke tekniske undersggelser, beregninger
og redeggrelser, samt en raekke ngdvendige hensyn til de omgivende natur-, by- og
erhvervshavneomr8der. En placering af boligerne fx. leengere mod vest i nuvaerende
fredskovs- og moseomr8der vurderes ikke som mulig under hensyntagen til driften
af eksisterende virksomheder p8 erhvervshavnen (stgj og emissioner), risikovirk-
somheder p&§ havnen, virksomheder af national interesse p§ havnen samt naturbe-
skyttelse. Selve lystb8dehavnen kan ikke flyttes laengere mod vest, og den gnskede
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integration mellem maritime funktioner, boliger, service- og rekreative funktioner
vil hermed g8 tabt.

Kombinationen med boliger betyder en langt bedre ressourceudnyttelse: God areal-
husholdning. Falles infrastruktur i form af veje, stier og parkering samt el, varme,
vand- og kloakforsyning. Bedre underlag for kollektiv trafik. Stgrre tryghed og sik-
kerhed. Dobbeltudnyttelse af omr8dets nye faciliteter (multiple funktioner).

Boligdelen udggr grundlaget for, at det er muligt at realisere et moderne havnean-
leeg med en ekstraordineer hgj baeredygtighedsprofil (funktioner, anlaeg, biodiversi-
tet, drift). Funktionsblandingen er ngdvendig for at kunne skabe det teknisk/miljg-
maessigt beeredygtige byomr8de. Dette afspejles eksempelvis i DGNB-certificerin-
gen, hvor Marina City er praecertificeret p§ hgjt niveau. En hgj grad af funktions-
blanding er ogs8 nodvendig for at kunne skabe en meget attraktiv marina. Dette
afspejles eksempelvis i Blue Star-certificeringen, hvor ambitionen er en 5-stjernet
marina.

Kolding Kommune vurderer, at etableringen af Marina City med den beskrevne lo-
kalisering, omfang og indhold, er den bedste l@sning, n8r projektet ses i et bredt
perspektiv. @nsket om opfyld p§ soterritoriet med tilhgrende anvendelser er s8ledes
begrundet i en helhedsorienteret tilgang og afvejning af en lang reekke interesser. I
den forbindelse er det Kolding Kommunens opfattelse, at der ikke er vaesentlige
hensyn, der taler imod projektet.

Et ganske seerligt tilfaelde

Det er Kolding Kommunes opfattelse, at Marina City er et ganske seerligt tilfeelde,
hvor der kan planlaegges for bebyggelse og anlaeg p& land, som forudseetter en vis
inddragelse af arealer p§ saterritorium.

Projektets saerlige omstaendigheder og -indhold kan opsummeres i folgende punk-
ter:

Marina City er det naturlige naeste skridt

Der findes i Kolding ikke alternative bymidtenaere lokaliseringer for boliger med de
onskede kvaliteter. Mulighederne er ved at vaere udtgmte. Dette skyldes, at der i
byen samtidig skal sikres rekreative gronne arealer, virkemuligheden for erhvervs-
havnen og respekt for udnyttede eksisterende private ejendomme andre steder i
og omkring bymidten. Set i dette perspektiv er udvikling af Marina City med lyst-
b8dehavn, boliger, maritime kontor- og serviceerhverv mv. et naturligt sted for
byudvikling, hvor sgterritoriets interesser efter Kolding Kommunes vurdering i be-
graenset omfang m§ vige for de gvrige tunge interesser, som inddrages i helheds-
vurderingen.

Udvikling sammen med erhvervshavnen

En vigtig del af Koldings centrale byomr8de bestSr af den aktive erhvervshavn.
Gennem alle 8rene indtil nu har der vaeret planlagt for en fortsat aktiv erhvervs-
havn, hvor byudvikling og erhvervs-/havneinteresser afstemmes indbyrdes. Byr§-
det har i december 2019 tilkendegivet en ambition om, at dele af erhvervshavnen
over en laengerevarende periode gnskes omdannet, og at arealerne i forbindelse
hermed indg8r i en byomdannelsesproces. Denne langsigtede, strategiske ambi-
tion andrer imidlertid ikke p8, at erhvervsaktiviteterne i mange &r vil fortseette p§
store dele af erhvervshavnens omr8de, at gaeldende lejeaftaler, planer, miljggod-
kendelser m.v. fortsat har virkning, og at der i hele perioden skal tages hensyn og
koordineres med aktiviteterne og virksomhederne p8 erhvervshavnens omride.
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Byen er lukket inde

Kolding er grundet sin geografi og byens struktur “spaerret inde” bag erhvervshav-
nen, med d&rlig kontakt mellem by og fjord. Her er kun meget f§ muligheder for at
skabe ny, bredspektret adgang til vandet. Dette har der veeret arbejdet mélrettet
med igennem mange 8r, i form af byplanlaegning og forskellige anlaeg, men endnu
kun med begraenset resultat. Marina City er byens helt store og sjeeldne mulighed
for inden for overskuelig tid at udvikle et s§dan sted, hvor by og vand for alvor
kan mgdes.

Bymidtenaer udvikling

Kolding er en by i betydelig vaekst. Kolding er en del af Trekantomr8det, der er et
tidligt eksempel p8 et omfattende kommunalt samarbejde med udgangspunkt i ud-
pegningen som landsdelscenter i landsplanredeggrelsen i 2000, og kommunen er
en markant medspiller i den koordinerede planlaegning for byudvikling og infra-
struktur i @stjylland iht. Vision @stjylland fra 2008 og Det Dstjydske Byb8nd. Ud-
viklingen i det forpligtende samarbejde i Trekantomr8det, i form af en faelles kom-
muneplan, og @stjylland har bevirket, at Marina City og Kolding er beliggende i et
af landets primeere vaekstomrdder. Som led i denne vaekst har Kolding et betyde-
ligt behov for at kunne gennemfgre byudvikling p8 forskellig vis, ikke mindst for
nye boliger, men ogsé for nye rekreative muligheder, fritidsform8l m.v. Kolding by
har behov for bymidteneere arealer hertil. Neerheden til bymidten betyder naerhed
til offentlig transport, uddannelsesinstitutioner, stor intensitet af arbejdspladser,
detailhandel og servicefunktioner.

Et afbalanceret projekt

Projektet er udviklet og indpasset s8ledes, at det afbalancerer de mange - og ofte
forskelligartede - hensyn, som indg8r i et s§ stort projekt med den aktuelle belig-
genhed. Dette er bl.a. sket under hensyntagen til soterritoriet. Langt den overve-
jende del af opfyld p§ saterritoriet anvendes til funktioner til lystb8dehavnen. Kon-
klusionen er, at 84 % af det opfyldte areal relaterer sig direkte til marinaen.

Byudvikling gennem omdannelse og tilpasning

Kolding har en meget lang tradition for en udvikling gennem bedre udnyttelse af
bymidtenaere arealer og omr&der. Siden 1970’erne er gennemfart store byfornyel-
sesindsatser i hele bymidten, og Kolding er s8ledes den by uden for hovedstaden,
som har gennemfart mest byfornyelse. Her er store bydele blevet omdannet og
gjort tidssvarende. I direkte forlaengelse heraf er gennemfart store omdannelser af
udlevede erhvervsomr8der, ikke mindst i zonen mellem bymidten og havnen. Og i
den nyeste tid sker der omdannelser i det centrale Riberdyb-Holmsminde omréde,
Campusomr8det og Design City. Omdannelsen og udviklingen af Marina City ligger
i direkte fortseettelse af denne langsigtede strategi, og er s8ledes ikke et fritst§-
ende tiltag. Der har gennem mange 8r veeret planlagt for denne udviklingskorridor
langs 8ens sydside.

Byen udvikler sig sammen med fjorden

Kolding og fjorden haenger ulgseligt sammen, b8de historisk og i vores tid. Byud-
viklingen og de geografiske forudsaetninger med adgang til vandet er to sider af
samme sag. Dette er 0gs8§ tilfeeldet i den saerlige situation i forbindelse med Ma-
rina City: Lystb8dehavn Nord nedlaegges og flyttes som folge af en strategisk be-
slutning om at udvikle en stor, top-attraktiv lystbddehavn som led i udviklingen af
byens rekreative muligheder og kommunens/regionens turistmaessige udvikling.
Dette kan ikke ske ved Lystb8dehavn Nord, som er helt utidssvarende, mangler
arealer og er miljomaessigt og arealmaessigt under pres af naboskabet til erhvervs-
havnen, jernbanen og stgrre vejanlaeg. Placeringen ved Marina City sikrer ogs§, at
lystb8dehavnen kan f8 et samspil med omgivelserne og blive en integreret del af
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byen over tid. Dette er ikke muligt ved den nordlige lystb8dehavn, bl.a. grundet
eksisterende infrastruktur og jernbane. Dette udlgser behovet for placeringen ved
Marina Syd, s8ledes at lystb8dehavnens udviklingsmuligheder sikres. Og dette
kombineres igen med en mindre grad af byudvikling, s§ byens udviklingsmulighe-
der i et vist omfang sikres.

Sejlsport er en del af byens DNA

Lystb8desejlads har altid vaeret taet knyttet til Kolding, og er en del af byens DNA.
Kolding Sejlklub er s8ledes stiftet allerede i 1881, som en af landets eldste sejl-
klubber, og Kolding Lystb8dehavn er landets naeststarste lystbddehavn. Gennem
alle 8rene har det ligget byen pd sinde at tilbyde gode sejlsportsfaciliteter, og Ma-
rina City skal ses som et initiativ for at videreudvikle og fremtidssikre denne side
af byens liv og samfundsmeaessige kapital.

Synergi og kvalitet

Netop her ser Kolding Kommune en helt speciel mulighed for en s§dan byudvikling
og i hgj kvalitet, uden store miljgmaessige gener og i samspil med erhvervshav-
nen, hvilket dokumenteres gennem Miljgrapporten. Byudviklingen i forbindelse
med Marina City betyder en vis landvinding og byggeri p8 eksisterende og opfyldte
arealer, men det sker med det klare sigte at tilfgre fjordomrédet og kysten nye
kvaliteter, bl.a. i form af maritime anlaeg i topkvalitet, ny sammenhaeng mellem by
og fjord, ny adgang til kysten for byens borgere med rekreative muligheder, op-
holdsmuligheder, bomuligheder osv.

Innovation og udvikling

Her er tale om en byneer marina, som naturligt beriger byen og fletter sig sammen
med byen og dens liv. Den integrerede arealanvendelse er en helt ngdvendig for-
udsaetning - funktionelt og beeredygtighedsmaessigt - for at udvikle omridet p&
den bedste m8de, som en samlet helhedslgsning, som forener b8de det maritime
og byudviklingen. Denne helhedslgsning peger frem mod en hel unik og fremtids-
sikret lgsning for b8de det maritime og for vand-/fjord-/kystoplevelsen: Her ska-
bes innovation i form af en unik kombination af det maritime p8 hgjeste niveau,
hvor det maritime indg8r i en direkte synergi med byudviklingen. Her udvikles en
stor, moderne og fremtidssikret marina, som samtidigt er et vigtigt turistmaessigt
anleeg (bl§ turisme). Her er mulighed for “full service” og aktivitets-/oplevelsesmu-
ligheder for mange, funktionerne bestyrker hinanden og kan udnyttes flerdobbelt
(multiple funktionaliteter), her er fri adgang for offentligheden, og livet/aktivitets-
niveauet understgttes 24/7 8ret rundt.

Miljgmeessig front runner

Marina City udmeaerker sig ved, at her tages meget vidtg8ende miljohensyn. Dette
dokumenteres sarligt p§ fire mdder: Gennem den lebende, miljsmaessige tilpas-
ning af projektet. Gennem Miljorapporten, som afdeekker projektets meget be-
greensede indvirkning p8 miljoet. Gennem den gennemfgrte baeredygtighedscertifi-
cering, hvor Marina City udpeges som et af Europas mest baeredygtige byomr&der.
Og gennem udpegningen af Marina City som eksempelomrdde vedraorende cirkulaer
okonomi inden for byggeri og anlaeg, bl.a. i forbindelse med en raekke innovative
tiltag i forhold til f.eks. nyttigggrelse ved opfyldning af det nye landomr8de, CO-
aspekter ved valg af havnens enkelte komponenter, fremme af biodiversitet, i an-
leegsarbejderne, i byggemodningen, i forsyningen, i byggeriet, i driften m.m.

Samfundsmeaessig og gkonomisk gevinst

Der ligger klare samfundsmeaessige gevinster ved at byudvikle “indadtil” frem for
en byudvikling “udadtil” pd bar mark. Eksempelvis besparelse af arealressourcer,
dobbeltudnyttelse af infrastruktur, sikring af den investerede samfundskapital,
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2.12.1

Figur 2-11: Strandbe-
skyttelseslinje ved Ma-
rina Syd og Skamlingve-
jen er vist med lysegr§
flade. Arealer, hvor
strandbeskyttelseslinjen
anmodes ophaevet som
folge af Marina City og
den afledte s&endrede
kystlinje er indrammet
med rgd polygon.
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bedre underlag for den offentlige service og forsyning. Der ligger klare synergige-
vinster ved at kombinere det maritime med byudvikling. Der ligger ogs8 klare gko-
nomiske gevinster ved den planlagte udvikling af Marina City, hvor udbyttet af den
kommunalgkonomiske investering er meget positivt. Og endeligt vil projektet af-
lede et betydeligt antal arbejdspladser i udbygningsfasen og den efterfglgende
driftsfase.

Den fulde ordlyd af begrundelsen for opfyld i Marina City med bilag fremgar af bi-
lag 12.

@vrige tilladelser

| forbindelse med etableringen af Marina City er der et behov for, at der indhentes
tilladelser int. nedenstdende fagr anleegsarbejderne kan iveerksaettes. De tilladelses-
kraevende arbejder er beskrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3. Tilladelserne ind-
hentes seerskilt uafhaengigt af miljgvurderingsprocessen, men kan veere forudsaet-
ninger for udnyttelse af VVM-tilladelsen og tilladelsen til opfyld, uddybning og an-
leeg pa saterritoriet.

Ud over nedenstaende er der en mulighed for, at VVM-tilladelsen og tilladelsen til
opfyld pa saterritoriet kan opstille vilkar, som medfarer behov for indhentning af
yderligere tilladelser. Listen kan ikke anses som komplet, idet der kan vaere andre
forhold, som ligeledes kraever en saerskilt tilladelse.

Strandbeskyttelseslinjen

Arealer umiddelbart sydgst for den eksisterende lystbadehavn er omfattet af
strandbeskyttelseslinjen som vist med lysegra flade pa kortudsnittet pa Figur
2-11.

| forbindelse med etableringen af Marina City vil der ske bl.a. opfyldning pa sater-
ritoriet sdledes, at kystlinjen flyttes. | den forbindelse vil det veere hensigtsmaes-
sigt at ophaeve strandbeskyttelseslinjen pa yderligere arealer, som markeret med
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Figur 2-12: Forslag til
nyt forlgb af strandbe-
skyttelseslinjen i Marina
City vist med gront p&
baggrund af kortbilag 3 i
lokalplanen.
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en rgd polygon pa skitsen i Figur 2-11. Arealerne vil efter opfyld ikke laengere ligge
i tilknytning til stranden.

Sterstedelen af de opfyldte areal vil i lokalplanen blive udlagt til intensiv bymaessig
og havnerelateret anvendelse. Et mindre areal laengst mod gst vil have karakter af
grgnt omrade med strand. Arealet er markeret med gregnt i Figur 2-12. Det er Kol-
ding Kommunes oplaeg, at dette areal fremadrettet omfattes af strandbeskyttel-
seslinjen, saledes at strandbeskyttelseslinjen ligger i en afstand péa op til ca. 80
meter fra den fremtidige strandbred.

Kystdirektoratet tager stilling til det fremtidige forlgb i forbindelse med behandlin-
gen af det samlede projekt.

Klapning af uddybningsmateriale

Som redegjort for i projektbeskrivelsen i kapitel 3 sker der uddybninger i sejlrende
og omrader, hvor saetninger i pafyldte materialer ikke efterfalgende kan accepte-
res. Der kan forventes en samlet maengde pé ca. 360.000 m® uddybningsmateriale
til klapning pé sgterritoriet.

Marina City har ansggt Miljgstyrelsen om tilladelse til klapning af materialet pa
klappladsen ved Trelde Naes. | forbindelse med dialogen med Miljgstyrelsen om
udformningen af klapansggningen er der fremsendt dokumentation for materialets
miljgmaessige egnethed til klapning, en redeggrelse for at materialet som fglge af
dets manglende baereevne ikke kan nyttigggres, og der er udarbejdet miljgkonse-
kvensvurderinger af klapningen. Vurderingerne af miljgkonsekvenserne af klapnin-
gen gengives i kapitel 16 i denne miljgrapport, og klapansggningen med dertilhg-
rende bilag ligger som bilag 7 til denne miljgrapport.
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Nyttigggrelse af jordlignende materialer til opfyldning til nyt

land
| forbindelse med opfyldningen som redegjort for i projektbeskrivelsen i kapitel 3
er der et stort behov for materialer til opfyld.

Det er behov for 1 mio. ton materialer til opfyld. Heraf kan ca. 750.000 ton jom-
fruelige rastoffer, svarende til 3/4, erstattes af nyttiggjorte jordlignende materialer
i form af lettere forurenet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaf-
fald, slagge og ikke forurenet overskudsjord.

Nyttiggerelsen er defineret i affaldsbekendtggrelsens § 3 nr. 9 om anden endelig
materialenyttigggrelse (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2012): "Enhver nyttigggrel-
sesoperation, bortset fra de operationer, hvor affald forberedes til genbrug, genan-
vendes, energiudnyttes ved forbraending eller forbehandles.”

Nyttiggerelsen medvirker til at opfylde miljgbeskyttelseslovens formal om at be-
greense anvendelse af rastoffer og fremme genanvendelse (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2018).

Nyttigggrelsen er miljggodkendelsespligtig efter § 33 i miljgbeskyttelsesloven
(Miljg- og Fgdevareministeriet, 2018).

Nyttigggrelsesvirksomheden vurderes jf. bilag 2 i godkendelsesbekendtggrelsen
(Miljg- og Fgdevareministeriet, 2017) at veere omfattet af listepunkt: K206: "An-
leeg, der nyttigger ikke-farligt affald, bortset fra anlseg under listepunkt 5.3 i bilag
1, autoophugning, skibsophugning, biogasfremstilling, kompostering og forbraen-
ding.”

Udledningen af overskudvand i forbindelse med opfyldet med nyttiggjort materia-
ler kreever ligeledes en udledningstilladelser efter § 28 i miljgbeskyttelsesloven.

Idet nyttiggerelsen af ikke-farligt affald mm. som opfyld betragtes som en del af
det samlede projekt i forbindelse med realiseringen af Marina City, er der rede-
gjort for anleegsteknikken i afsnit 3.6.1 i projektbeskrivelsen, ligesom konklusio-
nerne i risikovurderingen af nyttiggerelsen, der har ledsaget miljgansggningen og
ansggninger om udledningstilladelser (Rambgll, 2020b), er inddraget i miljgrap-
porten.

Det kan fremheeves, at risikovurderingen af nyttigggrelsen dokumenterer, at nyt-
tiggegrelsen kan ske uden, at dette giver anledning til en overskridelse af vandkva-
litetskravene (VKK) anfgrt i bilag 2 i bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljg for
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand (Miljg- og
Fgdevareministeriet, 2017). Risikovurderingen af nyttigggrelsen ligger som bilag
10 til denne miljgrapport.

Konklusionerne i risikovurderingen af nyttiggarelsen laegges saledes bl.a. til grund
for vurderingen af vandkvaliteten i Kolding Fjord i kapitel 14, hvor der ogsa rede-
geres for forudsaetninger og metoder lagt til grund i den miljgtekniske redeggrelse.

Herved indgar konklusionerne desuden gennemgaende i vurderingen af de gvrige
miljgforhold, som kan veere afheengige af vandkvaliteten i Kolding Fjord, hvilket
seerligt gor sig geeldende for de marinbiologiske forhold, som behandles i kapitel
15.
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Figur 2-13: Kortlagt po-
tentielle (bl§ arealer) og
kendte (rode) jordforu-

reninger.
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Et forslag til miljggodkendelse af nyttiggerelse af ikke-farligt affald til opfyldning
(Kolding Kommune, 2020a), ligesom forslag til udledningstilladelser (Kolding
Kommune, 2020b) offentligggres sammen med miljgrapporten og planforslaget for
Marina City.

Forslaget til miljggodkendelse er vedlagt som bilag 9 og forslag til udledningstilla-
delser er vedlagt i bilag 15. Den tilhgrende miljgtekniske redeggrelse ligger i bilag
10.

Den endelige miljggodkendelse og de endelige udledningstilladelser vil senere blive
meddelt sammen med Kolding Kommunes VVM-tilladelse.

88-tilladelse iht. jordforureningsloven til eendret anvendelse
Ved bygge- og anleegsarbejder pa en kortlagt grund, skal der sgges en tilladelse,
iht. 8 8 i jordforureningsloven (Miljg- og Fadevareministeriet, 2017), nar der s&n-
dres arealanvendelse péa et kortlagt areal.

Som redegjort for i afsnit 17.2.2, er der kortlagt potentielle og kendte jordforure-
ninger i omrade A og B som vist i Figur 2-13.

Der skal sgges om tilladelse til @&ndring af den nuveerende arealanvendelse pa et
kortlagt areal til et af falgende formal:

e Bolig

e Institution (ved institutioner skal forstas alle former for institutioner for men-
nesker, herunder f.eks. ogsa sportspladser)

e Legeplads

e Kolonihaveomrade

e Sommerhus

e Alment tilgeengeligt omrade

e Rekreativt omrade
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| forbindelse med Marina City etableres anleeg i omrade B, som falder ind under
kategorierne herover, hvorfor der skal sgges om tilladelse hos Kolding Kommune
til den eendrede anvendelse med tilhgrende dokumentationskrav for, at de gverste
50 cm af jordlagene bestar af ren jord (50 cm-reglen), eller at der alternativt
etableres varig fast belsegning.

Segfartsafmaerkninger og midlertidige arbejdsomrader

Alle aendringer eller etableringer af afmaerkning for sgfarten skal godkendes af Sg-
fartsstyrelsen iht. afmaerkningsbekendtggrelsen (Erhvervsministeriet, 2015). Dette
geelder bade permanent og midlertidig afmeaerkning samt belysning af f.eks. mole-
hoveder.

Etablering af arbejdsomrader (restriktion for uvedkommende sejlads) kreever lige-
ledes godkendelse fra Sgfartsstyrelsen iht. bekendtggrelse om sejladssikkerhed
ved entreprengrarbejder og andre aktiviteter mv. i danske farvande
(Erhvervsministeriet, 2015). Restriktionerne offentligggres i 'efterretninger for sg-
farende’.

Adgang til Skamlingvejen og aendringer af vejgeometrien pa
Skamlingvejen

Kolding Kommune er vejmyndighed for Skamlingvejen, hvorfra der skal etableres
tre vejadgange til Marina City for savel bilister som blgde trafikanter som redegjort
for og vurderet i afsnit 3.7.2 og kapitel 9. | vurderingerne i kapitel 9 er der forud-
sat etablering af svingbaner, helleanleeg og et signalreguleret kryds for at sikre en
fortsat tilfredsstillende og trafiksikker afvikling.

Iht. § 49 i lov om offentlige veje (LOV) (Transport-, Bygnings- og Boligministeriet,
2014) skal der indhentes tilladelse fra vejmyndigheden til etablering eller udvi-
delse af vej- eller stiadgang til offentlige veje. En sadan tilladelse skal Marina City
indhente hos vejmyndigheden som en forudseetning for at f4 vejadgang til Skam-
lingvejen.

Vejmyndigheden vil i forbindelse med sin tilladelse efter LOV § 49 stille vilkar om
bl.a. placering, udformning og benyttelse af vejadgangen, herunder svingbaner,
signalreguleringer mm.

Der er desuden af stgjhensyn, jf. kapitel 7, et behov for, at kearebanebelaegningen
udskiftes med stgjdeempende asfalt, ligesom den maksimale tilladte hastighed pa
straekningen skal seenkes fra 60 km/t til 50 km/t. Dette er ikke tiltag, som
vejmyndigheden som udgangspunkt forventes at stille vilkar om i adgangstilladel-
sen, men det er forudsaetninger for, at Marina City vil kunne etableres med over-
holdelse af stgjgraenser for vejtrafikstgj. Vejmyndigheden forhandler jf. feerdselslo-
vens § 92a, stk. med politiet om hastighedsnedseettelsen pa straekningen.

| forbindelse med den aendrede indretning af Skamlingvejen vil der veere udgifter
til svingbaner, signalreguleret kryds og lignende. Vejmyndigheden skal iht. LOV §
8, stk. 1 i holde Skamlingvejen i en stand, sd den kan beere trafikken. Iht. LOV 8§
8, stk. 3, kan vejmyndigheden palaegge Marina City at bidrage til at afholde udgif-
terne til de ngdvendige afledte ombygninger pd Skamlingvejen helt eller delvist.

Vejmyndigheden fgrer dialogen med Marina City om sikring af vejgeometrien og
bidragsfordelingen.
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Figur 2-14: Beskyttet
vandlgb vist med bl§ sti-
plet linje samt eksiste-
rende og ny rorlagt
streekning under Fjord-
stien vist med orange
linje.
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Bygherren vil i sin ansggning efter LOV § 49 anmode om, at vilkar og bidragsfor-
deling vedr. stgjdeempende asfalt og hastighedsnedszettelse ogsd handteres i for-
bindelse med myndighedsprocessen omkring adgangstilladelsen.

VVM-tilladelsen vil stille vilkadr om, at der skal sikres en trafiksikker tilslutning til og
afvikling pd Skamlingvejen, og i den forbindelse oplistes de afvaergetiltag, som
miljgvurderingerne i kapitel 7 og 9 har fundet ngdvendige.

Sikringen af, at afvaergetiltagene implementeres sker igennem vejmyndighedens
udkgrselstilladelse efter LOV § 49.

Dispensation fra Naturbeskyttelseslovens 8§ 3

| forlaengelse af det vandlgbet nord for omrade F vil der veere behov for at for-
lzenge eller omleegge det eksisterende rgrudlgb i lystbddehavnen med ca. 20 m,
som vist med orange signatur i Figur 2-14.

De opstrems og ikke rgrlagte dele af vandlgbet er beskyttet efter Naturbeskyttel-

seslovens 8 3. Den eksisterende fremtidige rgrlagte del er ikke beskyttet, men der
skal fortsat sgges dispensation fra naturbeskyttelseslovens 83 til raromlaegningen

(Miljg- og Fgdevareministeriet, 2019).

Vandlgbsregulering
For den rgrlagte vandlgbsstreekning omtalt i afsnit 2.12.7 skal der tillige sgges til-
ladelse til vanlgbsregulering efter vandlgbslovens 88 16-17.

Andre tilladelser og dispensationer

Listen kan ikke anses som komplet, idet der vil veere andre forhold, som ligeledes
kreever en seerskilt tilladelse, men de seerskilt naevnte er dem, der har stgrst rela-
tion til miljgvurderingerne, og som kan opsamle de vaesentligste forudsasetninger.
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Anden offentlighedsfase

Kolding Kommune og Kystdirektoratet fremlaegger i 8 ugers offentlig hgring fra
den 4. maj til den 29. juni 2020 denne miljgrapport med integreret VVM-redegg-
relse og miljgvurdering af Kommuneplantilleeg nr. 8 og Lokalplan nr. 0042-21 for
Marina City. Miljgrapporten fremlaegges i hgring sammen med planforslagene samt
udkast til miljggodkendelse til nyttigggrelse af ikke-farligt affald og overskudsjord
til opfyldning.

| perioden er der mulighed for at komme med bemaerkninger og indsigelser til Kol-
ding Kommune og Kystdirektoratet.

Indsigelser eller bemeerkninger til miljgrapporten, plangrundlaget eller miljggod-
kendelsen skal veere modtaget af Kolding Kommune senest den 29. juni 2020 pa
adressen:

Kolding Kommune, mrk. Marina City, Planafdelingen, Nytorv 11, Kolding eller pa e-

mail til plan@kolding.dk

De indkomne bemaerkninger behandles efterfalgende i en samlet hvidbog og sam-
menfattende redeggrelse for miljgredeggrelsen samt kommuneplantilleeg og lokal-
plan.

| sidste fase i processen vil Kolding Kommune og Kystdirektoratet tage stilling til
de indkomne bemeaerkninger og eventuelle afledte tilpasninger i projektet, inden
planerne vedtages, og Kolding Kommunes VVM-tilladelse og miljggodkendelse
samt Kystdirektoratets afggrelse kan meddeles.

Bygherre

Bygherreansvaret for Marina City varetages af Kolding Kommunes bygherrefunk-
tion, som er omdrejningspunktet for koordineringen mellem myndigheder og rad-
givere.

Bygherrens kontaktoplysninger er:

Kolding Kommune, By- og Udviklingsforvaltningen
Marina City

Nytorv 11

6000 Kolding

marinacity@kolding.dk
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Figur 3-1: lllustrations-
plan. Detaljerede kort-
udsnit i hgj oplgsning
kan ses i bilag 14.
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Projektbeskrivelse

Baggrunden og visionen for Marina City er beskrevet i kapitel 2.

| dette kapitel 3 beskrives det planlagte projekt samt de aktiviteter, der er knyttet
til anleegget, under savel anleegsfasen som driftsfasen. Kapitlet og beskrivelserne
er baseret pa "Marina City - Helhedsplan - Anlaegsbeskrivelse” (Rambgll, Marina
City - Anlaegsbeskrivelse, 2019a) med tilhgrende bilag og baggrundsmateriale
samt “"Helhedsplan for Marina City - Ny lystbddehavn og bydel ved Marina Syd i
Kolding” med tilhgrende tilleeg (Marina City, 2017). Helhedsplan for Marina City
med tilleeg kan ses samlet i bilag 1.

Marina City disponeres i omraderne som vist pa illustrationsplanen i Figur 3-1.
Heraf fremgar det foresldede layout pa lystbddehavnen, placering af boliger, par-
kering, badoplag, marinafunktioner, husbade, havneplads, havnepromenade, klub-
ber, grejhuse, servicebygninger, overnatningsmuligheder, marinapark og andre re-
kreativ elementer. Detaljerede kortudsnit i hgj oplgsning kan ses i bilag 14.

Marina City er overordnet inddelt i omraderne A, B, C, D, E, F og G jf. skitsen i ne-
denstdende Figur 3-2 med tilhgrende funktioner, som er oplistet i Tabel 3-1.
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Figur 3-2: Omradeindde-
ling.

Funktionerne og hovedanlaegsaktiviteterne i de enkelte omrader fremgéar af Tabel
3-1 herunder.

Disponeringen af omradet er sket med det sigte pa savel at opna synergier imel-
lem funktionerne som pa at minimere potentielle interne konflikter.

3.1 Hovedanlaegsaktiviteter

Tabel 3-1: Omréder, OMR. FUKTION HOVEDANLAGSAKTIVETER
funktioner og hovedan-

lsegsaktiviteter. Lystbadehavn Etablering af deemning for etablering af en ca. 25 m
Promenade bred havnepromenade (den nye kystlinje), den nye
Havnepladser marina og uddybning, inkl. sejlrenden hertil samt
A Husbéade tilpasning af eksisterende lystbadehavneanlaeg.

Ved nedbringning? af spuns i deemningen anvendes
nedvibrering.

Parkering Etablering af vej- og parkeringsanlaeg til marinaen,
Vinteropbevaring badvaskepladser, vinteroplagsplads og sommerpar-
Marinafunktioner Kkering.
Boliger
Byggemodning af eksisterende arealer til vands-
portscenter, de fremtidige skovboliger og dele af
marinaboligerne mm.

1 Ordet ‘nedbringning’ betyder at spuns enten rammes, nedvibreres eller spunses
ned.
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Parkering
Vinteropbevaring
Marinafunktioner

Boliger

C
Marinapark
Marinafunktioner

D

E Skamlingvejen
Vinteropbevaring
Sommerparke-
ring

F

G Stgjafskeermning
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Det skal paregnes, at der skal piloteres for alle
tunge bygninger i omradet. Ved pilotering anvendes
softstart-procedure.

Skovboligbebyggelsen og marinabebyggelsen kan
generelt opfares i op til 8 etager med en enkelt byg-
ning i 16 etager.

@gvrige bygninger skal veere lavere, dvs. op til 4 eta-
ger.

| sejlseesonen kan vinteropbevaringspladsen anven-
des til langtidsparkering og overnatningsplads i for-
bindelse med sejlsportsevents samt andre mindre
arrangementer.

Opfyldning af nye arealer for marina-bebyggelse,
badopbevaring, sommerparkering, de fremtidige
marina-boliger, veje og parkering mv.

Det skal paregnes, at der skal piloteres for alle
tunge bygninger i omradet. Ved pilotering anvendes
softstart-procedure.

Marinaboligbebyggelsen i den vestlige ende af om-
rade C kan generelt opfares i op til 8 etager.

@gvrige bygninger skal veere lavere, dvs. op til 4 eta-
ger.

| sejlsaesonen kan vinteropbevaringspladsen anven-
des til langtidsparkering og overnatningsplads i for-
bindelse med sejlsportsevents samt andre mindre
arrangementer.

Opfyldning for etablering af "Marinaparken”.

Indledningsvis etableres daeemning som basis for op-
fyldningen.

Ved nedbringning af spuns i deemningen anvendes
nedvibrering.

Tre gstvendte paelebroer til badning, kajakker m.v.

Ved nedbringning af paele anvendes softstart-proce-
dure.

Andringer af eksisterende Skamlingvej med nye
kryds og mere bymaessig udformning.

Vinteropbevaring pa areal vest for eksisterende Ma-
rina Syd.

| sejlsaesonen kan vinteropbevaringspladsen anven-
des til langtidsparkering og overnatningsplads i for-
bindelse med sejlsportsevents samt andre mindre
arrangementer.

Bygninger skal fortrinsvist veere lave lette bygninger
samt mindre tekniske bygninger som transformer,
varmecentral mm.

Grgnt omrade og stgjafskeermning omkring er-
hvervshavnen.
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Byggeri og anlaegsbelysning
Boligbebyggelse og evt. stgjafskeermning mod Kolding erhvervshavn er beskrevet
pa et overordnet niveau i afsnit 3.10.

| forbindelse med anleegs- og byggearbejder vil der veere et behov for midlertidig
belysning af fartgjer, anleegspladser og byggepladser. Denne belysning kan veere
ngdvendig i dggndrift, men vil kun vaere teendt i nattetimerne, nar dette er pakree-
vet. Belysningen fokuseres nedad og indad i videst muligt omfang mhp. at mini-
mere evt. gener for overnattende i bade, indflyttede beboere i feerdiggjorte boliger
samt for naboer. Desuden fokuseres savel anlagsbelysning som permanent belys-
ning veek fra dens og fjordens vandflader.

Omradestgrrelse og fremtidigt terreenniveau
Projektomradet omfatter opfyldning og uddybning af sgterritoriet, og det samlede
projektareal er pa ca. 34 ha, hvoraf ca. 8 ha er ny opfyldning. Landarealerne om-
fattet af projektet vil efter opfyldningen udggre ca. 14 ha.

Marina City etableres som udgangspunkt med nye bygninger placeret med stue-
etagen i mindst kote 2,8 for at imgdega fremtidige havspejlsstigninger. Det med-
farer at eksisterende og landvundne arealer mindst fyldes op til denne kote. Dele
af havnepromenaden kan dog ligge lidt lavere.

Den eksisterende marinabygnings gulvniveau ligger i kote 2,5, hvorfor de naere
omgivelser omkring denne ikke p& hensigtsmeessig vis kan heeves til kote 2,8.

Arealbehov i anleegsfasen

| forbindelse med anleegsarbejderne vil der vaere et behov for areal til materiale-
oplag, kegrsel med entreprengrmaskiner, mandskabsfaciliteter, uddybing og opfyld.
Idet der ikke p& nuvaerende tidspunkt er udfart et detailprojekt, er der ikke foreta-
get en disponering af anleegsarbejdsarealer og ej heller byggeplads i forbindelse
med fremtidig bebyggelse.

Der vil sdledes senere blive redegjort for anlaegs- og byggepladsindretningen.

Arealbehovet i forbindelse med anleegsarbejderne vil kunne opfyldes pa eksiste-
rende og fremtidige opfyldte arealer, hvorved der ikke vil vaere behov for anlaegs-
arealer uden for projektomradet.

En stor del af anleegsarbejderne bestar af uddybninger og opfyld, som vil ske pa
arealer eller fra sgterritoriet. Disse arbejder vil sdledes heller ikke beslagleegge
arealer ud over projektomradet. P& sgterritoriet vil der dog kunne ske feerdsel med
anleegsfartgjer i randen af og uden for anleegsomradet.

Uddybning
Udvidelsen af lystbadehavnen i omrade A og opfyldning i omrade C og D omfatter
uddybninger som vist i nedenstaende Figur 3-3 - Figur 3-4.
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SIGNATUR:

Min. kote -3,5m
Min. kote -3,0m
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Figur 3-3: Uddybning af uddybningerne udfgres for at:
udvidet havnebassin og
sejlrende sker i rade, bla 1. Fjerne blgde og steerkt seetningsgivende materialer under fremtidig prome-

og lilla omréder. Se ogsa nade og byggefelt for boligerne. | gvrige omrader for fremtidig opfyldning reg-
skitse i stgrre format i nes der ikke med fjernelse af saetningsgivende aflejringer.
bilag 5. 2. Etablere ngdvendig vanddybde i fremtidig lystbAdehavn og sejlrende.

De to forhold behandles individuelt i de efterfglgende afsnit hhv. 3.3.1 og 3.3.2.
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3.3.1 Fjernelse af steerkt seetningsgivende materialer under fremti-
dig promenade og byggefelt for Marinaboligerne
| forbindelse med etablering af deemning, som vist med gul signatur i Figur 3-4,

skal seetningsgivende lag af gytje fjernes for etablering af en beaeredygtig flade for
ny promenade og byggefelt.
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Figur 3-4: Fjernelse af SIGNATUR:

seetningsgivende materi-
aler sker i gule og bla

omrader. Se ogsa skitse I:I

Daemning:
i stgrre format i bilag 5.

Udskiftning af bledbundsaflejringer med sand i fornedent omfang i henhold til
TEs design (ingen slagger tilladt).

1

Opfyldning Vest:

Udskiftning af bledbundsaflejringer i fornedent omfang og opfyldning med
slagger i henhold til TES design.

|:| Opfyldning @st:

Ingen jordbundsudskiftning, muldafremning efter behov.

I den vestlige del af det nye landomrade, som er tiltzenkt opfgrelse af Marinaboli-
gerne (bla signatur), uddybes til fast baeredygtig bund inden opfyldning.
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Under ny promenade (gul signatur), som f.eks. kan udfgres som gensidigt foran-
kret deemning, uddybes hovedparten af de blgde aflejringer. Det vurderes dog, at
de nederste ca. 1,5 m gytje kan blive liggende under fremtidig opfyldning, idet
konsolideringsseetningerne heri forventes at blive sma.

Gytjen opgraves pa konventionel vis med flydende materiel med efterfalgende
transport og klapning pa eksisterende klapplads ved Trelde Nees. Der er udarbej-
der en seerskilt klapansggning med tilhgrende miljgkonsekvensvurdering. Se afsnit
2.11-2.12 om forudsatte tilladelser og dispensationer for projektets realisering,
klapansggning i bilag 7 samt den tilhgrende miljgkonsekvensvurdering, som er
gengivet i kapitel 16.

Ifelge Figur 3-4 skal der for ovenneevnte arbejder uddybes ca. 181.000 m? blgde
aflejringer bagved og i deemningen i de gule og bld omrader vist i Figur 3-4.

For optagning af gytje i nyt bagland forudseettes fglgende anlaegsteknik:

e | forbindelse med etablering af deemning for byggefeltet, kan der undlades
nedvibrering af spuns p& en naermere defineret straekning, for at muliggare
uddybning med flydende materiel i det fremtidige opfyldningsomrade. Efterfgl-
gende kan manglende spuns nedvibreres efter endt uddybning. Afheengig af
udfgrelsesmetoden, skal der forudseettes udfgrt midlertidig afstivning med
skrapeele, sdledes at stabiliteten er opretholdt indtil eventuel forankring og
sandopfyldning kan finde sted. Ved nedbringning af spuns anvendes nedvibre-
ring.

e Uddybning i deemning udfgres med skib liggende p& ydersiden af deemningen.
Afhaengig af udfgrelsesmetoden skal det hertil bemaerkes, at en tveerafstivning
kan blive ngdvendig i forbindelse med udgravningen.

e Selve opgravningen udfgres med grab til teet pram, med efterfglgende sej-
lads/transport til klapplads ved Trelde Nees.

e For at minimere potentielle lugtgener fra den blottede fjordbund, hvis entre-
prengren som forventet leenser lagunen for fjordvand, nar deemningen er
etableret og fagr opfyldningen, indbygges det i udbudsmaterialet, at blotlaeg-
ningen kun mé ske etapevis med maksimalt 10.000 m? ad gangen i sommer-
halvaret og med maksimalt 20.000 m? ad gangen i vinterhalvéret.

Varigheden af arbejderne med at fjerne saetningsgivende materialer ventes at
veere ca. 40 arbejdsdage og dermed ca. 1% méaned.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9,
hvori perioden dog er placeret over 2 maneder.

Uddybning for fremtidig lystbadehavn og ny sejlrende

| forbindelse med anlaeg af bassiner og indsejling for lystbadehavnen skal materia-
ler uddybes til kote -2,5 hhv. kote -3,5, jf. Figur 3-3. Der skal samlet uddybes ca.
172.200 m® i de fremtidige bassiner og indsejling.

De garanterede dybder i det nye udvidede havnebassin varierer i de forskellige
omrader med koterne -2,5, -3 og -3,5. | meengdeberegninger er der derfor forud-
sat uddybning til kote -2,9, -3,4 hhv. kote -3,9 for at sikre de garanterede dyb-
der.
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Tabel 3-2: Meengde- og
ressourceoversigt ved
uddybningsarbejder hele
deggnet og hele ugen.
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Uddybning af gytje kan ske efter samme principper som for gytjen i deemningen,
hvilket medfgrer, at gytjen kan opgraves pa konventionel vis med flydende mate-
riel med efterfglgende transport og klapning pa eksisterende klapplads ved Trelde
Nees, som redegjort for i afsnit 3.3.1.

For optagning af gytjen i nyt havnebassin og sejlrende forudseettes folgende an-
leegsteknik:

¢ Havnebassin og sejlrende uddybes med grab til teet pram, med efterfglgende
sejlads/transport til godkendt klapplads ved Trelde Nees.

e Tilstraekkelig kapacitet til klapning af den samlede maengde pa klappladsen
ved Trelde Nees.

Varigheden af arbejderne med at uddybe havnebassinet og sejlrende ventes at
veere ca. 25 arbejdsdage og dermed ca. 1 maned.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Mangde- og ressourceoversigt ved uddybningsarbejder og

fjernelse af seetningsgivende materialer

Uddybningsarbejder planleegges at kunne forega dggnet rundt alle ugens dage, om
end intensiteten i de mgrke timer er mindre. Dette planlaegges af hensyn til en op-
timeret udnyttelse og anvendelse af stgrst muligt uddybningsmateriel. Ved maksi-
mal drift kan den samlede anlaegsperiode for uddybning vare ca. 65 dage svarende
ca. 2% maned, jf. udfgrelsestidsplanen i afsnit 3.9, hvori den samlede uddybnings-
periode dog er placeret over 3 maneder.

Denne situation betragtes stgjmaessigt som et worst case, og muligheden for
degndrift alle ugens dage laegges derfor til grund for vurderingerne af stgjpavirk-
ningen fra uddybningsarbejderne.

Uddybning af sejlrende 172.200 m® 3 flader med hydrauliske

og lystbadehavn, gravemaskiner.

jf. afsnit 3.3.2. 4 sleebepramme + 2
bugserbéade.
Opgravning = 3 x 100
ms/time.
Daglig arbejdstid 24 ti-
mer.
Maksimalt muligt scena-
rie:
Total ca. 4.000 m3/dag.
Materialer klappes.
Spild 5 %
Samlet ca. 25 arbejds-
dage.

Uddybning for Prome- 181.000 m?
nade (i fangedaemning)
og opfyldningsomrade

vest, jf. afsnit 3.3.1.

3 flader med hydrauliske
gravemaskiner.

4 sleebepramme + 2
bugserbade.

Opgravning = 3 x 70
m3/time.

Daglig arbejdstid 10 — 12
timer.
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Total ca. 2.400 m3/dag.
Materialer klappes.
Spild 0 % (graves bag
spuns).

Samlet ca. 40 arbejds-
dage.

Ved en driftsperiode begraenset til 7-18 pa hverdage og 7-14 pa lgrdage ville an-
lzegsperioden alternativt blive op mod ca. 125 dage svarende til ca. 5 maneder.

Havnelayout

Som udgangspunkt for det indledende design af layout for den udvidede lystbade-
havn er der foretaget en erfaringsbaseret vurdering i afsnit 2.3 i (Rambgll, 2019a)
og en bglgemodellering i afsnit 4 i (Rambgll, 2019b) ud fra falgende parametre:

e Indsejlingsbredde for at sikre gode besejlingsforhold
e Bglgeuro i havnebassin

e Sedimentionsforhold

e Vandudskiftning i havnebassin

Vurderingen resulterede i et design med principielle placeringer og dimensioner
som angivet i Figur 3-5.

Figur 3-5: Design af
havnelayout. Der etable-
res estakadevaegge mod
Kolding A mod nord og
mod Fjorden mod gst.

Ud fra den foretagne vurdering er der foretaget en yderligere optimering af havne-
layoutet, som det er vist i nedenstaende Figur 3-6.

P& Figur 3-6 er vist placeringen af nedenstaende marine anleegselementer, som er
neermere beskrevet i de efterfglgende afsnit 3.4.1 - 3.5.8.

e Spunsindfatninger og stenkastninger
e Estakadeveegge

e Flydebroer med numre

e  Husbade
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Figur 3-6: Optimeret
havnelayout med angi-
velse af beliggenhed af
anleegselementer. Detal-
jerede kortudsnit i hgj
oplgsning kan ses i bilag

1. 3.4.1

3.5

3.5.1
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Servicekajer
Sleebesteder

Oprensninger

Kolding Lystbadehavn overvager dybden i indsejlingen, hvor aflejring af sediment
fra Kolding A muligvis vil reducere vanddybden. Der foretages séledes lgbende
pejlinger mhp. at tilrettelaegge uddybningsarbejder for at sikre den malsatte dybde

i lystbddehavnen.

Marine anlaeg

Daemning og stenkastning
Etablering af deemning udferes saledes for:

At muligggre opfyldning.

Etablering af beeredygtigt bagland for promenade, byggeri, badoplag m.v.

At muligggre etablering af kajanleeg og stenkastninger samt Marinapark.
At muligggre etablering af promenade langs marinaen.

Placeringen af stenkastninger og kajanleeg er vist pa Figur 3-6.
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For etablering af deemningen, skal der installeres ca. 760 lgbende meter dobbelt
cellefangespuns svarende til 1.520 lgbende meter spunsvaeg som vist p& Figur
3-7. Spunsveeggene forankres gensidigt med ankre pr. 1,4 m.

NOTE:

Koter eri meter i h.t DVR 90
Ubenavnte mal eri m.
Koordinater er i DKTM 2.

HENVISNING:

MC-D-TH-8831 Twaersnit 1, Promenade med kajanlag
MC-D-TH-8852 Twaersnit 2, Promenade med kajanlag
MC-D-TH-8853 Tweersnit 3, Promenade med stenkastning
MC-D-TH-8854 Twaersnit 4, Slebested med servicekaj
MC-D-TH-8855 Twaersnit 5, Servicekaj

MC-D-TH-8858 Twaersnit &, Marinapark

SIGNATUR:

TH Topkote spunsprofil

Figur 3-7: Princip for
etablering af deemning.
Se ogsa skitse i stagrre
format i bilag 5.

P& ca. 400 m af daeemningen vil der blive etableret stenkastning, og pa den reste-
rende del af deemningen forventes deemningen at fremstd som kajindfatning eller
at veere "skjult” af sleebesteder, traebrygger eller sandindbygningen, som skal ud-
gegre Marina Parken som illustreret i Figur 3-6 og Figur 3-8.

3-13



Figur 3-8: Princip for
indfatningens endelige
udseende med marke-
ring af opfyldningsomra-
der og snit. Se ogsa
skitse i stgrre format i
bilag 5.
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Tveersnit med princip for udferelse af deemning med stenkastning (snit 3) og
deemning med kajfunktion (snit 5) fremgar af hhv. nedenstdende Figur 3-9 og Fi-
gur 3-10. Alle snit og i hgj zoombar oplgsning kan ses i bilag 5.
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Figur 3-9: Snit for celle-

fangedeemning med Spunsveegge forventes installeret fra flade i umiddelbar forleengelse af uddybnin-
stenkastning Se ogsa gen af det nye havnebassin.

skitse i stgrre format i

bilag 5. Uddybning af gytjen pa bagsiden af spunsen i opfyldningsomrade Vest, jf. Figur

3-8 udfares successivt med spunsnedbringningen, sdledes at dette kan udferes fra
skib og opgravede materialer kan sejles direkte til klappladsen. Midlertidig afstiv-
ning af spunsvaeggen med rammede skrapaele skgnnes ngdvendig indtil en del af
sandfyldet p& bagsiden er indbygget. Ved spunsning anvendes nedvibrering og ved
ramning anvendes softstart-proceduren.

Figur 3-10: Snit for cel-

Ief.anged.aemning med Den for stabiliteten af spuns i cellefangedeempningen ngdvendige sandopfyldning
kajfunktion. Se ogsa mellem spunsvaeggene, forudseettes udfart med indpumpet sand og sand tilfgrt fra
skitse i stgrre format i

bilag 5.
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land med en 50/50 fordeling. Grundet den begreensede vanddybde i det nye hav-
nebassin ma det forventes, at der skal etableres pumpeledning fra stgrre vand-
dybde for at muligggre dette. Der m4 ligeledes paregnes en del handtering af det
indpumpede sand med landbaserede maskiner, for at undga overbelastning af den
uforankrede spunsveeg.

Pa straekninger, hvor der etableres kajfunktion, installeres frontvaeggen med en
topkote pa +1,0 for at sikre sandopfyldning mod bglgeerosion, jf. Figur 3-10.

P& spunsen etableres hammer i tree alternativt beton eller genanvendt plastmateri-
ale, og forsiden af spunsen beklaedes med lodrette stdende braeddebekleedning i
tree eller genanvendt plastmateriale.

Pa straekninger, hvor der skal etableres stenskraninger, skeeres frontvaeggen ned
til kote -0,7, og der udleegges stenkastning for at beskytte sandfyldet. Stenkast-
ningen udfares med samlet tykkelse pd 1.000 mm brudsten bestdende af et lag pa
300 mm (stenstgrrelse 100 - 150 mm sten) og et lag pd 700 mm (stenstgrrelse
150 - 250 mm).

Bagveeggen sluttes i kote +2,5.

Uddybning af gytjen mellem veaeggene kan udfgres fra skib og opgravede materia-
ler kan sejles direkte til klappladsen. | forbindelse med uddybningen skal der etab-
leres en midlertidig afstivning mellem vaeggene indtil delvis sandopfyldning har
fundet sted.

For at undgé at omfanget af midlertidig afstivning bliver for stort, bgr udgravning
og delvis opfyldning mellem de to veegge udfares i sektioner, séledes at afstiv-
ningssystemet kan flyttes successivt i takt med arbejdets fremdrift.

| den vestlige del af eksisterende Marina City skal der for tilpasning af anleegget til
de nye afsnit for smabade/fiskejoller og etablering af klimasikring til kote + 2,8 af
arealet vest for marinaen installeres ca. 190 Ibm spuns. Spunsen nedvibreres fra
land. Foran ca. halvdelen af spunsen udferes der stenkastning. Saledes haeves
ogsé Astien langs Marina Citys vestlige rand til kote +2,8, og der sker ved samme
lejlighed en sikring af beekken med udlgb i Marina Citys sydvestlige hjgrne mod til-
bage-stuvning fra fjorden.

Varigheden af arbejderne med indfatningerne ventes at veere op mod ca. 10 ma-
neder.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Indfatninger med deekmoler
Vurderingerne har peget pa, at inddaekningerne skal etableres om som estakade-
vaegge illustreret i Figur 3-13 og Figur 3-16.

Estakadevaegge udfgres for:

e Sikring mod isskruninger og bglgeuro i ny lystbddehavn (estakadeveeg gst)

e Sikring mod sedimentaflejring fra Kolding A i ny lystbadehavn (forleengelse af
eksisterende estakadevaeg nord)

e  Muligggre etablering af badepladser
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Figur 3-11: Oversigt
over beliggenhed af
daekmolerne og place-
ring af gennemsejlinger
for kajakker markeret

med rgde stiplede linjer.

For beliggenhed og ud-
formning af gvrige pro-
jektelementer henvises
til kapitlets andre figu-
rer.

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

Opbygningen af de to typer deekmoler forudseettes udfert med:

e Kompositpeele sammensat af gran i bund og hardt propisk tree i toppen eller
alternativt paeleprodukter i genanvendt plastmateriale.

e Beerende overbygning i hardt tropisk trae eller alternativt i genanvendt plast-
materiale.

e Beklaedning i baeredygtigt varmebehandlet fyrretree (som Kebony) eller alter-
nativt breeddeprodukter udfert i genanvendte plastmaterialer for gget holdbar-
hed.

Etablering af nye deekmoler kan udfgres i forleengelse af uddybningen af det nye
havnebassin med placering som vist i Figur 3-11.

Daekmole mod gst og Kolding Fjord
Estakadeveeggen i den gstlige afgraensning af den udvidede lystbddehavn mod
Kolding Fjord med en placering som vist i Figur 3-12.

Figur 3-12 viser et udsnit af den gstlige daekmole med illustration af placeringen af
daekmolen, gennemsejlingsmuligheder, flydebro, opholdspladser og moleho-
ved/udsigtsplatform.
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Figur 3-12: Oversigt
over indretning af deek-
molen mod gst og Kol-
ding Fjord.

For beliggenhed og ud-
formning af gvrige pro-
jektelementer henvises
til kapitlets andre figu-
rer.

Der etableres en gangbro pa bagsiden af estakadeveeggen mod gst som illustreret
i Figur 3-13.
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Figur 3-13: Principsnit
for gstlig deekmole med
gangbro, flydebro og ad-
gang til husbade.

Figur 3-14: lllustration
af opholdspladser langs
deekmolen mod gst.

Figur 3-15: Illustration
af molehoved med ud-
sigtsplatform for enden
af deekmole mod gst.

Marina City 2. april 2020

Langs den gstlige estakadeveaeg etableres der opholdspladser som illustreret i Figur

3-14.

For enden af estakadeveeggen mod gst etableres et molehoved med en spiralfor-
met rampe og en udsigtsplatform i ca. kote +3,5 som illustreret i Figur 3-15.

Daekmole mod nord og Kolding A

www.niras.dk
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Figur 3-16: Indfatning
mod nord og Kolding A.

3.5.3

3.54
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Placeringen af estakadeveaeggen i den nordlige afgreensning af den udvidede lyst-
badehavn mod Kolding A fremgér Figur 3-11, og princippet for opbygningen frem
gar af Figur 3-16.

Varigheden af arbejderne med estakadevaeggene ventes at veere op mod ca. 6
maneder.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Gennemsejlingsmuligheder for kajakker
| deekmolerne mod @st og nord etableres gennemsejlingsdbninger for kajaker, som
samtidig har til formal at sikre vandudskiftningen i marinaen.

Gennemsejlingsdbningernes placering fremgar af Figur 3-11. Gennemsejlingsab-
ningerne etableres som et hul i beklaedningen pa deekmolerne med underkant i
kote -0,8 og overkant i kote +1,5. Bredde p& gennemsejlingsdbningerne er 3 m.
Siderne i gennemsejlingsdbningerne bekleedes som de gvrige flader.

Kajakkerne kan derved sejle gennem marinaen og ud i Kolding Fjord to forskellige
steder. Dermed mindskes risikoen for konflikter med bade i forbindelse med ind-
sejling til marinaen, og kajakkerne kan samtidig sejle ud i roligere vand.

Der er lavet vurdering pa bglgeuro i lystbadehavnen som falge af dbningerne, og
abningerne giver ikke anledning til vaesentlig bglgeuro i lystbadehavnen. Der gares
ikke tiltag til deempning af bglger fra dbningerne.

Badebroer, Y-bomme og fortgjningspeele
Disponeringen af den eksisterende og udvidede lystbadehavn bliver som illustreret
i Figur 3-17.
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Figur 3-17: Disponering
af lystbadehavnen. De-

taljerede kortudsnit i hgj
oplgsning kan ses i bilag
14.

Tabel 3-3: Antal og di-
mensioner for flyde-
broer.

Marina City

Badebroer i den udvidede lystbaddehavn kommer primeert til at besta af betonfly-

2. april 2020

www.niras.dk

debroer. Landgangsbroer udfgres i stal/aluminium med treeveern. Badebroerne

nummereres som illustreret i Figur 3-17. Antal og dimensioner fremgéar af Tabel

3-3.

FLYDEBRO
NR.

(NYE FLY-
DEBROER)

6 X 6 MODULER

14

Badebro 8 til 13 etableres af 3 x 15 m betonflydebroer og badebro 14 af 2 x 15 m
betonflydebroer. P& udvalgte steder etableres flydebroerne med forseetninger, sa-

a A& D W W DN

3 X 15 M MODULER

13
13
13
14
14

2 X 15 M MODULER

16

3 X 30 M MODUL
(BOLGEBRYDER)

[ S Y

3 X 15 M MODUL
(BOLGEBRYDER)

ledes at der skabes variation, og de lange broforlgb brydes.

SAMLET LAENGDE

117
213
213
219
234
240
240
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Figur 3-18: Eksempel p&
flydebro og landgangs-
bro

Figur 3-19: Eksempel pa
Y - bomme. Udleegges
pr. 50 m.

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

Af hensyn til deempning af bglgeuro fra indsejlingen etableret bglgebrydere (be-
tonflydebroer) ved enden af badebro 10, 11, 12, 13 og 14. Tre af Bglgebryderne
etableres med elementer fra eksisterende bro F, som renoveres og har stgrrelsen
3 x 30 m, dog kun 3 x 15 m ved bro 14. Bglgebryderen ved bro 13 er ny, og kom-
bineres med servicestation med breendstofpafyldning mv. Ansggning om braend-
stofanlaeg falger senere, som seerskilt ansggning inkl. detailprojekt og risikovurde-
ring.

Flydebroerne har et fribord pé ca. 0,6 m.

Betonflydebroer forudseettes forankret til rammede stalpeele evt. forsynet med ka-
todisk beskyttelse, alternativt komposit- eller treepeele.
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Fortgjning af bade forudsaettes etableret som en kombination af Y-bomme og ag-
terpeele. Der etableres 10 m lange og ca. 0,6 m bredde Y-bomme for hver 50 m
flydebro (op til 6 styk pr. side pr. flydebro). Y-bomme udfgres med dobbelt ramme
og treedeek for personadgang.

Figur 3-20: Eksisterende
benzevnelser af bade-
broer i den eksisterende
marina.

Eksisterende flydebroer C og F i Marina Syd fjernes. Eksisterende benavnelser
med bogstaver fremgar af Figur 3-20. | den nye disponering af lystbadehavnen
anvendes tal som benaevnelser som vist i Figur 3-17.

Placering af eksisterende flydebroer B og D justeres sdledes, at der bliver bedre
mangvreplads i marinaen.

Flydebroer leveres inkl. aptering som redningsstiger/sikkerheds udstyr, landgangs-
broer, fortgjningsbeslag, kommunikation, belysning, el- og vandstandere m.v.

P& straekningerne mellem Y-bommene etableres badepladser med agterfortgj-
ningspaele. Fortgjningspaele forudseettes udfart af rammede stalprofiler, traepaele
eller genanvendt plastmateriale. Alle eksisterende fortgjningspaele udskiftes.

Ved ramning anvendes softstartproceduren.

Redningsstiger

For enden af Y-bomme monteres belyste redningsstiger. Placering af redningssti-
ger for enden af Y-bommene ggr det lettere for en person i vandet at lokalisere
redningsstigerne frem for en placering pa selve flydebroen, hvor de vil blive
"skjult” af fortgjede bade.
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Figur 3-21: Eksempel pa
redningsstige med be-
lysning.

Badebro for handicapsejlere, sejlerskole, sgspejdere og matchracere
@stsiden af den eksisterende badebro 6 disponeres som en serlig aktivitetsbro for
handicapsejlere, sejlerskoler, sgspejdere og matchracere.

Ved handicapsejlerne etableres seerligt flydebroanleeg med tre personlgftere.

Figur 3-22: Eksempel pa
personlgfter.

Tre steder etableres flydebroer vinkelret ud fra badebro 6 som vist i Figur 3-23,
hvorpa der kan placeres skure til grej, som er ngdvendigt at have teet pa i forbin-
delse med udgvelse af disse vandsportsaktiviteter.

Figur 3-23: Flydebroer
vinkelret pa bro 6. De-
taljerede kortudsnit i hgj
oplgsning kan ses i bilag
14.

Eksisterende deekmole gst

Eksisterende estakadeveeg gst/deekmole skal indga i den nye lystbadehavn som

badebro nr. 7, jf. Figur 3-17. Beklaedningen pa gstsiden af estakadevaeggen fjer-
nes delvist, og der etableres, som vist i Figur 3-24 gangbro pa begge sider af og
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Figur 3-24: Eksisterende
estakadeveeg gst/daek-
mole ombygges (fremti-
dig badebro 7).

Figur 3-25: Den nordlige
del af eksisterende esta-
kadeveeg gst fjernes.

3.5.5
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eventuelt sidde/opholdsarealer pa broen. Broen skal fortrinsvis anvendes til lang-
skibsfortgjning af skuder, treeskibe og geestebade.

Den nordligste del af estakadevaeggen fjernes som vist i Figur 3-25.

Varigheden af arbejderne med etablering af bAdebroer og aptering ventes at veere
op mod ca. 6 maneder.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Husbade

Langs indersiden af ny estakadevaeg gst etableres flydebro 14, som er disponeret
som "hus-b&debroen” og vist i Figur 3-26. Flydebroen er disponeret plads med 15
pladser for husbade, og skal anvendes til fremfgring af forsyninger samt adgangs-
vej for beboerne og badene pa streekningen. Husbadene ved flydebro 14 er plan-
lagt med hgjde pa maks. 7,5 m saledes der sikres udsigtsmuligheder herfra ud
over Kolding Fjord, hen over ydermolen.

Omkring flydebro 13 disponeres endvidere for plads til 14 husbade. Disse husbade
planleegges med en hgjde pd maks. 4,5 meter.
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Figur 3-26: Oversigt

over placering af hus-

bade. 14
13

For beliggenhed og ud-

formning af gvrige pro-

jektelementer henvises

til kapitlets andre figu-

rer.

Husbadene er placeret samlet som vist i Figur 3-26, sa de udggr et lokalt miljg og
for at kun at skulle etablere forsyningsledninger til dette omrade. Forsyningsled-
ningerne skal kunne optage vandstands-variationerne og veere frostsikre (vand-
og spildevands ledninger).

Generelt gaelder det for husbadene, at her skal vaere tale om moderne husbade
(flydende helarsboliger pa platform, uden fremdriftsmiddel). Husb&dene i Marina
City udformes og opretholdes som moderne, flydende boliger i et nutidigt form-
sprog tilpasset Marina Citys miljg. Princippet er lagt til grund for illustrationerne i
Figur 3-27. Herved forstas kubistiske former med overvejende lodrette facader og
vandrette tage, samt materialer og farver, som ligger teet op ad det, man finder pa
moderne lystbade: Ubehandlet eller oliebehandlet tree. Hvide, lysegra eller sorte
facadefarver. Ingen steerke farver pa stgrre bygningsdele. Lae- og solsejl kan tilla-
des i afdeempede hvide, gra, sorte og bla farver.
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Figur 3-27: Eksempler
pa udtryk af husbade
iht. det beskrevne prin-
cip.

Varigheden af arbejderne med etablering af badebroer og aptering, herunder hus-
badebroer ventes at veere op mod ca. 6 maneder.

Et diagram med en relativ tidsplan for anleegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

3.5.6 Badebroer
P& den gstvendte strand/strandeng etableres 3 stk. traditionelle badebroer pa
peele (stdl eller trae), som kan anvendes til “krabbefiskeri” mv. Bekleedning udfgres
i tree eller genanvendt plast.
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Servicekaj
Den eksisterende servicekaj mellem bro 6 og 7 renoveres og udbygges for:

e At gere det muligt at handtere sterre bade og give havnens brugere adgang til
b&dekran, mastekran og spuleanlzeg i forbindelse med sgszetning og optag-
ning af bade.

e At give havnens brugere mulighed for sgsaetning af joller. | en overgangsperi-
ode ogsa sgsaetning af mindre trailerbade.

Placeringen af den udbyggede eksisterende og den nye servicekaj ses i Figur 3-6
og Figur 3-17. Detaljerede kort i hgj oplgsning fremgar af bilag 14.

Den eksisterende servicekaj (mellem bro 6 og 7 vist pa Figur 3-17) udbygges i
leengden til ca. 100 m inkl. sleebested, det eksisterende sleebested udbygges (se
nedenfor om slaebesteder), og en 2 t kran flyttes hertil fra Lystbadehavn Nord. Ek-
sisterende 20 t badekran samt mastekran bevares. Eksisterende braendstofanleeg
nedleegges. P& pladsen og syd herfor etableres nye kontrollerede vaskepladser for
renggring af bade.

Den nye gstlige servicekaj pa ca. 40 m inkl. sleebested (mellem bro 12 og 13)
etableres med spunset kajanleeg, dobbelt sleebested for trailerbade (se nedenfor
om sleebesteder), og mastekran flyttet hertil fra Lystbadehavn Nord.

Sleebesteder

Eksisterende sleebested mellem bro 6 og 7 renoveres og udbygges til en bredde pa
25 m, som afsluttes i kote -2,0. | forbindelse med sleebestedet etableres 2 flyde-
broer pa ca. 1.5 x 15 m.

Der etableres et nyt sleebested beliggende mellem bro 12 og 13 p& ny promenade
i gstenden af marinaen ved ny adgangsvej fra Skamlingvejen, som skal anvendes
til trailerbade. Sleebestedet har en stgrrelse pd 12 x 25 m. Sleebestedet for trailer-
bade etableres som to parallelle betonramper med en bredde pd 12 m til kote -
2,0. | forbindelse med sleebestedet etableres 3 smalle flydebroer pé ca. 1,5 x 8 m
saledes, at der er broer pa& begge sider af ramperne.

Desuden anlaegges et nyt sleebested pa ydersiden af den ny marina, som skal an-
vendes af joller, robade og kajakker. Sleebestedet etableres som betonrampe med
bredde 12 m til kote -1,5 med en smal fast bro pa ca. 1,5 x 10 m placeret midt pa
leebestedet, der far en leengde pa 25m.

Alle slaebestederne etableres med en haeldning pa 125 promille.
Sleebestedernes placering fremgar af Figur 3-6 og kan ses i detaljer i bilag 14.
For at skabe fornuftig adgang til sleebestederne pa den nye promenade, og for at

ramperne ikke skal optage for meget areal pa promenaden, er det ngdvendigt at
bygge en del af rampen ud foran den nye kajfront.
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servicekaj og sleebesteder

Stenkastninger
Bundsten 60-300
mm

Deeksten 63-180
mm

Stal, spunsjern
1.520 stk. dobbelt-
jern

Stal, spunsjern
135 stk. dobbeltjern

Flydebroers elemen-
ter

3x15m

3x6m

2x15m

3x30m

3x15m

Bagfortgjningspeele
og forankringspaele
til flydebroer

Tilpasning eksiste-
rende Marina Syd

Daekmoler
335 m mod nord

350 m mod gst

5.000 m*

2.500 t

600 styk ankre

550t

74 styk
21 styk
16 styk
4 styk
1 styk

80 styk @400
600 styk @200

40 styk @400
400 styk @200

225 styk @250
traepeele (skrd)

440 styk @350

www.niras.dk

3.5.9 Maengde- og ressourceoversigt for indfatninger, badebroer,

Brudsten fra Norge/Sverige pa
pram/skib.

Til stenskraninger.

1.200 m? pr. leverance.
Grabbes i land

Etablering af dobbelt cellefangedaem-
ning.

Leveres med tog til areal ved Kolding
Havn og herfra med lastbil eller flade til
Marina City.

2 x kran med vibrator (nedvibrering
anvendes) pa flade til opsaetning af
rammestraek.

2 x sleebebad.

10 timer pr. dag/8 jern pr. dag > 195
dage inkl. montering af rammestraek,
ankre/ankerplader og interimsafstivnin-
ger.

Etablering af ny kajkant i eksisterende
Marina Syd.

Leveres med tog til areal ved Kolding
Havn og herfra med lastbil eller flade til
Marina City.

Kran med vibrator (nedvibrering an-
vendes) fra land.

8 timer pr. dag/8 jern pr. dag > 20
dage inkl. montering af rammestraek
og ankre/ankerplader.

Flydebroer forudseettes sejlet til maria-
naen.

Stal- eller treepzele.

Rammes fra flade med rammemaskine
(softstart procedure anvendes).

8 timer dagligt — 10 peele pr. dag > 68
dage.

Stal- eller traepeele.

Rammes fra flade med rammemaskine
(softstart procedure anvendes).

8 timer dagligt — 10 peele pr. dag > 44
dage.

Pzle rammes og estakade bygges fra
flade med rammemaskine (softstart
procedure anvendes).

2 pzle pr. 3 m.
8 timer dagligt — 10 peele pr. dag > 25
dage.
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3 pazle pr. 3 m i dekmole + 90 pzle i

trappe og udsigtsplatform.
Bekleedning, strger 1.000 m?® 8 timer dagligt — 10 peele pr. dag > 45
mv. dage.

Nordiske treesorter og tropisk tree alter-
nativt eller genanvendte plastmaterialer.

Opfyldning
Det samlede opfyldningsareal for etablering af fremtidig promenade, byggefelt for
marinaboliger, marinafunktioner, adgangsvej, badoplagsplads og marinapark er

ca. 80.000 m?2.

Som en forudseetning for landvindingen foretages der bundudskiftning som rede-
gjort for i afsnit 3.3.1, og der etableres indfatninger som redegjort for i afsnit
3.5.2.

Ved udskiftning af de eksisterende blgde gytjeaflejringer med indbygningsegnede
materialer i byggefeltet for Marinaboligerne i opfyldningsomrade Vest vist med bla
signatur pa Figur 3-30 reduceres fremtidige saetninger i omradet mest muligt, og
omkostninger i forbindelse med etablering af forsyningsledninger, veje og parke-
ringsarealer m.v. kan minimeres. De blgde saetningsgivende gytjeaflejringer afgra-
ves fra flade, og efter lukning af spunsvaeg omkring opfyldningsomrade vest opfyl-
des med nyttiggjort ikke farligt affald som erstatning for jomfruelige rastoffer som
redegjort for i afsnit 3.6.1.1.

Uagtet bundudskiftningen skal paelefundering af fremtidige bygninger i omradet
paregnes. Kun lette bygninger kan paregnes funderet uden peelefundering.

Opfyldning for etablering af deemningen med gul signatur i Figur 3-30 udfgres ved
indbygning af rene sandmaterialer pa de delvist bortgravede blgde aflejringer. |
maengdeberegning er der forudsat fuldsteendig fjernelse af de saetningsgivende
lag. Udgravning og opfyldning i deemningen udfgres sektionsvist i deemningens
leengderetning, saledes at eventuel midlertidig afstivning kan flyttes i takt med at
arbejdet skrider frem.

Etablering af fremtidig badoplagsplads, adgangsveje samt gvrige arealer, herunder
for marinafunktioner i lette bygninger i opfyldningsomrade @st vist med gren sig-
natur i Figur 3-30 inden for nye yderveerker, etableres ved konsolidering af de
blade aflejringer over tid (eksisterende blgde materialer fjernes saledes ikke). Op-
fyldningen vil ske ved nyttiggerelse af ikke farligt affald som erstatning for jomfru-
elige rastoffer som redegjort for i 3.6.1.2. Samlet er vurderingen, at arealet efter
1 til 2 ar kan anvendes til bAdeopbevaring, parkering mv. idet det kan accepteres,
at arealerne seetter sig lgbende, at disse i en arraekke skal efterreguleres, og at
der samlet vil g& 5 - 8 ar fgr der kan etableres endelige beleegninger, afvanding
mv. Det vil veere ngdvendigt at etableres en pumpebrgnd for bortledning af over-
fladevand.

Etablering af Marinaparken i den gstlige del af omradet vil ferst ske 4-5 ar efter
anlzegsstart, fordi saetningerne i baglandet (opfyldningsomrade @st) skal afvikles,
inden der kan etableres adgangsvej mv. i omradet. Arealet etableres saledes i den
farste periode som en deemning, der senere andres til marinapark ved nedskae-
ring af den yderste spuns og efterfglgende udlaegning af marint sand. Ombyg-
ningen er illustreret pa nedenstaende skitser i Figur 3-28 og Figur 3-29.
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Figur 3-28: Snit i gstlig
deemning for midlertidig
situation til opfyldnings-
omrade @st kan tages i
brug. Se ogsa skitse i
stogrre format i bilag 5.

e e

T

i 5
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e

Figur 3-29: Snit i gstlig
deemning ombygget til

ges i brug. Se ogsa
skitse i stgrre format i
bilag 5.

Opfyldning kan opdeles i faser int. nedenstdende skitse i Figur 3-30. Den samlede

2. april 2020
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b

Ik

For opfyldningen forudseettes folgende:
Marinapark, nr opfyld- o Opfyldning sker generelt ved nyttigggrelse af lettere forurenede materialer.

ningsomréde @st kan ta- e Etablering af marinapark sker ved indpumpning af marint sand. Der etableres
pumpeledning fra et ankerpunkt i fjorden med en vanddybde pd min. 5 m, sa-
ledes at sandpumpere med passende kapacitet kan indseettes.

—kp--

opfyldningsmaengde fremgar af ressourceoversigten i afsnit 3.6.2.

Den samlede varighed af landvindingen ventes at kunne vare op mod 3,5 ar efter
etableringen af deemningen.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.
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pug| opuaIstNa

50 m

Figur 3-30: Opfyldning
med nyttiggjorte materi-
aler sker i bl og grgnne
omrader. Se ogsa skitse
i stgrre format i bilag 5.

SIGNATUR:

Il

Da=mning:

Udskiftning af bledbundsaflejringer med sand | fornedent omfang 1 henhold til
TEs design (ingen slagger tilladt).

Opfyldning Vest:

Udskiftning af bladbundsaflejringer 1 fornedent omfang og opfyldning med
slagger i henhold til TES design.

Opfyldning @st:
Ingen jordbundsudskiftning, muldafremning efter behov.

Udskiftning af bladbundsaflejringer i fornedent omfang og opfyldning med
Spunslinje i henhold til referenceprojekt, RP.
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Nyttigggrelse

Opfyldning af opfyldningsomrade Vest og opfyldning/forbelastning af den marine
gytje i opfyldningsomrade @st vist i Figur 3-30 vil blive udfart med nyttiggjorte let-
tere forurenede materialer som erstatning for jomfruelige marine rastoffer.

Som redegjort for i afsnit 2.12.3 er nyttiggegrelsen underlagt krav om miljggodken-
delse og udledningstilladelse, hvorved et forslag til miljggodkendelse og udled-
ningstilladelser og tilhgrende risikovurdering fremleegges samtidig med denne mil-
jorapport. Materialet er vedlagt som hhv. bilag 9, 15 og 10.

Nyttiggerelsen er sdledes tilrettelagt, og det mulige omfang er fastlagt, med ud-
gangspunkt i risikovurderingen udfert af (Rambgll, 2020Db).

Der er mulighed for nyttiggerelse af slagge, flyveaske, betonsand, forurenet jord
og byggeaffald. Der vil ikke ske sammenbygning af de forskellige materialer, og
materialerne indbygges i adskilte lag.

Det vurderes, at ca. % svarende til ca. 750.000 t af det samlede behov péa ca. 1
mio t rastoffer til opfyldning vil kunne erstattes af nyttiggjorte materialer. Nyttig-
gerelse medferer saledes en vaesentlig besparelse pa anleegsudgiften og forbruget
af naturlige ressourcer.

De nyttiggjorte materialer inddeekkes som redegjort for i afsnit 3.4.1, og opfyld-
ningen indrettes og placeres som redegjort for i det falgende.

Opfyldningen vil som tidligere beskrevet og illustreret i Figur 3-30 forega i to ad-
skilte omrader. Der vil ske en nyttigggrelse af materiale i omrader "opfyldning
vest” og “opfyldning gst”.

Omradet med nyttiggjorte materialer afskeermes mod Kolding Fjord af daemningen
i det gule omrade i Figur 3-30 af en dobbelt spuns med en mindst 20 meter ren
sandpude imellem, s& vandkvalitetskravene i Kolding Fjord kan overholdes, jf. ka-
pitel 14 og bilag 10.

Det forventes at spunsvaeggene er ca. 95 % vandtaette, hvorved det kun er en mi-
nimal vandmaengde, der treenger igennem samlingerne i spunsen.

De to omrader, hvor der gnskes nyttigggrelse af materialer vil blive opbygget for-
skelligt. Feelles for begge, vil der blive etableret en promenade ud mod kysten. Der
vil som udgangspunkt ikke vaere en spunsvaeg imellem de to opfyldningsomrader.
Der er lagt op til at den fremtidige entreprengr selv kan beslutte, hvorvidt opfyld-
ning skal ske med eller uden ter-pumpning af arealet til opfyldning. Dette betyder,
at der potentielt vil blive udledt oppumpet vand i forbindelse med tgrholdelse, lige-
ledes vil opfyldning uden terpumpning bidrage til en udledning af fortraengt vand.
Veelges denne tilgang, vil der skulle sgges en udledningstilladelse, hvori myndighe-
den stiller vilkar til handtering af det udledte vand.

Varigheden af arbejderne med opfyldning med nyttiggjorte materialer alene ventes
at veere op mod ca. 3,5 ar.

Et diagram med en relativ tidsplan for anleegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.
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Figur 3-31: Opbygning
af spunsveeg ud for op-
fyldningsomrade vest.
Snittet kan ses i starre
format i bilag 5.
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Nyttiggerelse i opfyldningsomrade vest (det bla omrade)

Opfyldningsomrade vest (det bld omrade i Figur 3-30) har et areal pa ca. 16.500
m? og en kyststraekning pa ca. 158 m. Omradet vil primeert blive anvendt til bebo-
else og aktiviteter tilknyttet anvendelsen af lystbddehavnen, og op mod 80 % af
overfladevandet vil blive opsamlet og udledt til recipienten pba. en udledningstilla-
delse. Befeestede arealer er veje, parkering, stier, tagarealer og lignende. Beleeg-
ninger er asfalt, fliser, beleegningssten og lignende teette belaegninger.

De ubefaestede omrader vil blive beplantet og vil dermed have graesdaekke samt
spredt deekke af buske og traeer. Heraf vil en hel del greesarealer blive opbygget
og forsteerket af sten grus, en sadkaldt graes-macadam.

I opfyldningsomrade vest (det bld omrade) vil der ske en bundudskiftning, hvor-
ved store dele af den nuveerende havbund bestdende af gytje opgraves inden op-
fyldningen p&begyndes. Dette ggres for at sikre, at jordbunden er stabil nok til den
fremtidige anvendelse. Der vil saledes kunne ske en opfyldning med nyttiggjorte
materialer i form af flyveaske, slagge, betonsand, byggeaffald, bagharp/finstof og
forurenet jord. Det forudseettes, at kravene til anvendelse af slagge, flyveaske og
byggeaffald i bygge- og anleegsprojekter anfart i restproduktbekendtggrelsen
(Miljg- og Fedevareministeriet, 2016) overholdes. Dette betyder, at den nuvee-
rende havbund afgraves til maksimalt kote -10 og min. kote -3 DVR90.

Promenaden ud for opfyldningsomrade vest vil bestd af en dobbelt spunsvaeg med
anker, som vist i Figur 3-31. Der etableres ligeledes en sandpude af rent sand pa
15-20 m mellem de to spunsvaegge. Tykkelsen af opfyldet i opfyldningsomrade
vest vil variere betydeligt, bundkoten vil variere mellem kote -3 og -10 DVR90,
men beregningerne tager udgangspunkt i worst-case scenariet, hvor der vil ske
opfyldning fra kote -10 i hele opfyldningsomradet. Opbygningen af spunsveeggen
er vist i Figur 3-31 og bilag 5.

Fremtidig havbund

Opfyld

Sandpude

| forbindelse med indbygning af nyttiggjort materiale i opfyldningsomrade vest ved
en vad opfyldning pumpes det fortreengte overskudsvand ud i fjorden. Vandet ud-
ledes pba. udledningstilladelserne i bilag 15.
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Figur 3-32: Opbygning
af spunsveeg ud for op-
fyldningsomrade gst.
Snittet kan ses i stgrre
format i bilag 5.
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Nyttiggerelse i opfyldningsomrade gst (det grenne omrade)

Opfyldningsomrade gst (det grgnne omrade) har et areal pa ca. 48.970 m?. Area-
let har en kyststreekning pa ca. 495 m. Opfyldningsomrade gst vil blive anvendt til
aktiviteter knyttet til anvendelsen af lystbadehavnen, butikker, restauranter,
veerksted mm. Dele af omradet vil blive befeestet, og store dele af den befsestede
plads vil blive anvendt til veje og parkering. Der etableres dog to ubefaestede bad-
oplagspladser. Den endelige detaljerede udformning af omradet er dog ikke ende-
ligt fastlagt, men det forudseettes, at op mod 80 % af al overfladevand fra omra-
det vil blive afledt til afvandingstrug for herefter at blive udledt til recipienten. Be-
leegninger er asfalt, fliser, belsegningssten og lignende teette belaegninger.

De ubefaestede omrader vil blive beplantet og vil dermed have greesdaekke samt
spredt deekke af buske og traeer. Heraf vil en hel del greesarealer blive opbygget
og forsteerket af sten grus, en sadkaldt graes-macadam.

I opfyldningsomrade gst (det grgnne omrade) vil der ske opfyldning pa eksiste-
rende havbund beliggende i kote -1,5 og -2,5 DVR9O0 til kote ca. +2,75 DVR90.
Det forventes, at de gverste 0,5-0,75 m af opfyldningen vil udgeres af ren jord.
Der kan som udgangspunkt ske nyttiggerelse med alle de beskrevne typer materi-
ale i opfyldningsomrade gst angivet i afsnit 3.6.1.1.

Promenaden ud for opfyldningsomrade gst vil bestd af en dobbelt spunsvaeg med

en 20-30 m ren sandpude i mellem. Opbygningen ses af nedenstdende Figur 3-32.

Bundkoten i eksisterende havbund vil variere mellem kote -1,5 og -2,5 DVR90.
Opfyldet vil ske til maksimal kote +2,8 DVR90. Eksisterende havbund udggres af
gytje. Tveersnit af opbygningen af spunsveegge kan ses i Figur 3-32 og i bilag 5. |
forbindelse med, at der opfyldes med nyttiggerelsesmateriale, vil der, fordi eksi-
sterende havbund bestar af gytje, veere risiko for saetninger. Derfor opfyldes der
midlertidigt til kote ca. 4,7. Opfyldningen vil ske over en periode pa ca. 2% ar ef-
ter start pa opfyldningen, hvorefter omradet henligger i et ars tid for afvikling af
seetninger. Herefter reguleres og efterfyldes, og der afdeekkes med rene materia-
ler. Det planlaegges, at al slutafdeekning er udfert knap 4 ar efter start pa opfyld-
ningen.

Opfyld

Eks. havbund

Sandpude

Indbygning af nyttiggjort materiale i opfyldningsomrade gst vil ske ved tar eller
vad opfyldning.
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| forbindelse med en tgr opfyldning foretages fgrst en udpumpning af fjordvand fra
det fremtidige opfyldningsomrade. Derefter udleegges geotekstil og geoarmering
med lodrette 1 m hgje vaegge i geoceller. Disse geoceller opfyldes med grovkor-
nede materialer (slagger), hvorefter der dreensystem umiddelbart oven pa geocel-
lerne, og der tilfyldes med grovkornet slagger omkring dreensystemet. Herefter
opfyldes i vandrette lag med slagger.

| forbindelse med opfyldning med slagger vil porevandet i den underliggende gytje
blive presset og op til terreen gennem slaggelaget. Pore- og overfladevand vil lg-
bende blive pumpet ud i fjorden.

| forbindelse med en vad opfyldning foretager udlaegning af geo- og armeringsnet
pa den eksisterende fjordbund under vand. Herpa udlzegges et jaevnt fordelt slag-
gelag, som fortseettes lagvist op til den planlagte kote.

Ved en vad opfyldning pumpes det fortreengte overskudsvand ud i fjorden.
Vandet udledes pba. udledningstilladelserne i bilag 15.

Afvanding i opfyldningsomrade gst og vest

Regnvandsafvandingen paregnes at ske via et lokalt system (LAR) hvor overflade-
vandet fra ubefaestede arealer, men ogsa fra en del af de befaestede arealer ledes
til regnbede/grogfter og videre ud i havnen/fjorden. Fra disse regnbede/grgfter vil
der ogsa veere en vis nedsivning. Dette vil ske p& baggrund af en udledningstilla-
delse med vilkar.

Spunsveeggene etableres med dobbeltjern, hvor den ene samling presses sam-
men. Dette betyder at der vil veere en lille revne, hvor der potentielt kan stramme
vand igennem. Derudover vil der blive etableret dreen i selve spunsen for at mod-
virke at der kan ske opstuvning af vand bag spunsen.

Der er ikke planlagt dreen af ubefeestede omrader. Disse omrader anleegges séle-
des, at terreenet har fald ud mod anlagte grgfter i siden af arealerne, hvor vandet
ledes til regnvandssystem, der udledes i fjorden. Som udgangspunkt vil de gverste
mindst 0,5 m af ubefeestede arealer vil blive anlagt med ren jord, for at sikre at
der ikke kan ske kontakt med forurenet jord i forbindelse med fremtidig arealan-
vendelse.

Vandet udledes pba. udledningstilladelserne i bilag 15.

Maengde- og ressourceoversigt ved landvinding

Nyttiggerelse af 169.000 t Der forudseettes nyttiggerelse af slagger,
lettere forurenede som leveres fra pa lastbil fra depot ved Al-
materialer i op- mind.

fyldningsomrade

vest Lgs veegt pr. m® 1.400 kg.

30 t pr. lees, 40 lees pr. dag i 140 dage.

Nyttigggrelse af 42.000 t 30 t pr. lees, 10 lees pr. dag i 140 dage.
lettere forurenede (parallelt med opfyldning af omrade vest)
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materialer opfyld-
ningsomrade gst
(del 1)

Opfyldning reste-
rende del opfyld-
ningsomrade gst
(del 2)

Efteropfyldning
opfyldningsom-
rade gst med let-
tere forurenede
materialer (del 3)

| alt lettere foru-
renede materialer
i opfyldningsom-
rdde vest og gst

Afdeaekning af op-
fyldningsomréade
vest og gst med
0,5 m rene mate-
rialer

Indbygning af
rene friktionsma-
terialer i prome-
nade/daemning

Indbygning af
knust beton/sta-
bilgrus pa deem-
ning

2. april 2020

491.000 t

50.000 t

40.000 m3.

196.068 m3L

3.600 m3.
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Del 2 opstartes nar opfyldning opfyldnings-
omrade vest og gst del 1 er afsluttet.

30 t pr. les, 40 lees pr. dag i 410 dage.

Samlet tidsperiode for opfyldning af opfyld-
ningsomrade vest og gst del 1 og 2 = 550
arbejdsdage, i alt 17.770 leverancer.

Materiel pa pladsen 3 gummigeder, 1 lang-
armet gravemaskine, 1 dozer.

30 t pr. lees, 40 lees pr. dag i 42 dage (udfg-
res ca. 4% ar efter opstart pa opfyldning.

Leveres med lastbil. 20 m3_ pr. lees.
30 laes pr. dag i alt 600 m3, dag.

Samlet 2.000 lees over to perioder & ca. 20
dage og a ca. 45 dage.

Leveres med lastbil. 20 m3_ pr. lees.
30 laes pr. dag i alt 600 m3, dag.

Samlet 2.000 laes over to perioder a ca. 20
dage og & ca. 45 dage.

Det forudseettes at 50 % leveres pr. skib sa-
ledes, at materialerne kan losses direkte ind
i deemningen via flydende pumpeledning.

Leveres fra godkendt indvindingsplads
(f.eks. Tragten) af 1.500 m® sandsuger.

1 skib i dggndrift > ca. 4.000 - 4.500 m®
/dag (indpumpet sand komprimeres ved
indpumpningen).

98.250 m3. (50% af de samlede volumen)
- 25 leverancer i en perioden, som vurde-
res at veere 35 dage.

Resterende 50 % (98.500 m?3.) leveres pa
lastbil.

Daglig arbejdstid 10 timer/6 lees pr. bil.
10 biler > Total ca. 1.200 m3. /dag >

= 85 arbejdsdage med 1 gravemaskine, 1
tromle og 10 lastbiler ved 20 m3./laes.

Leveres pa lastbil. 20.500 m3.
Udleegges med dozer eller gummiged.

Daglig arbejdstid 10 timer/6 laes pr. bil.
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Indbygning af ma-
rint sand i Marina-
parken
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12.000 m3.

www.niras.dk

Leveres pr. skib sdledes, at materialerne
kan pumpes direkte ind i marinaparken via
flydende pumpeledning.

Leveres fra godkendt indvindingsplads
(f.eks. Tragten) af 1.500 m® sandsuger.

1 skib = ca. 4.000 - 4.500 m®/dag = 5 ar-
bejdsdage til levering.

| forbindelse med etablering af Marinapar-
ken jf. Figur 3-28 og Figur 3-29 omplaceres
det marine sand, sa der er ca. 1 m marint
sandlag i Marinaparken.

Udfagres med gravemaskine.

Til omregning fra fast til lgs mal er forudsat
at1 md =1,2m3

Veje, promenader og pladser

| dette afsnit beskrives den fremtidige tilslutning og afvikling af trafikken pa
Skamlingsvejen, et overblik over de fremtidige interne veje, stier, midlertidige
veje i anleegsfasen, samt parkering og vinteroplagspladser.

Vejene i projektomradet forudseettes udfert i flere tempi, som afhaenger af udbyg-
ningstakten.

Forudseetninger:
Lystbadehavnen udvides fra eksisterende ca. 500 pladser til ca. 1.000 bad-

pladser.

| relation til badpladserne etableres der en reekke faciliteter, der primeert rela-
terer sig til aktiviteterne pd havnen men som ogsa i nogen grad vil fungere
som rekreative mal for byens gvrige borgere. | alt forventes ca. 10-15.000 m?
andre funktioner i form af eksempelvis spisemuligheder, klubfaciliteter, butik-
ker med maritim relation, overnatningsmuligheder, virksomheder med mari-
time ydelser, naturformidling mv.
Iht. helhedsplanen (Marina City, 2017a) forventes der ca. 40.000 m? boliger
med tilhgrende parkering.

I den nuveerende situation er der én adgangsvej for biltrafikken fra Skamlingvej til
den eksisterende Marina Syd.
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Figur 3-33: Fremtidige
vejadgange markeret
med rgde og bla pile.

3.7.1
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k

Eksisterende indkgrsel lukkes

Den eksisterende adgangsvej lukkes, nar skovboligerne i omrade A er etableret
(gren cirkelmarkering i Figur 3-33). Der etableres to nye permanente adgangsveje
fra Skamlingvejen til Marina City (red pil 1 og 2 i Figur 3-33). Der etableres ny ad-
gangsvej til bAdopbevaring/parkering pa arealet mellem Skamlingvejen og skoven
vest for Marina City (bla pil i Figur 3-33.

Tilslutningerne markeret med rgd pil jf. Figur 3-33 udformes som vigepligtsregule-
rede T-kryds, hvorved fremkommeligheden pa Skamlingvejen stadig kan oprethol-
des. Krydsene udformes med separat venstresvingsbane ind til omradet fra vest,
bl.a. af hensyn til trafiksikkerheden. Udkgrslen udformes som en kombineret
hgjre/venstresvingsbane. Venstresvingsbanen udformes, sa der pa gstsiden af ad-
gangsvejen etableres en krydsningshelle, sa de lette trafikanter langs Skamlings-
vejen vil kunne krydse vejen sikkert i 2 tempi.

Den vestligste tilslutning (bla pil jf. Figur 3-33) etableres ved den eksisterende ad-
gangsvej til boligomraderne pa Klgvervej syd for Skamlingvejen. Krydset bliver
udformet som et 4-benet kryds med signalanlaeg.

For adgang til byggeplads for Skovboligerne anvendes eksisterende adgangsvej til
Marina Syd (gren cirkel jf. Figur 3-33).

Adgangsvejen til fremtidige badopbevaring og den gstlige del af den nye bydel
(red pil 2) etableres i forbindelse med ombygning af Skamlingvejen, men tages
ikke i brug fgr opfyldning af omradet/saetningerne i de underliggende blade aflej-
ringer er tilstreekkeligt afviklet jf. afsnit 3.6.2.

Ved rgd pil 3 etableres midlertidig adgang alene til byggepladsen. Nar anlaegsar-
bejderne (opfyldning, ydermole, marinapark) er afsluttet, nedlaegges den midlerti-
dige adgangsvej ved rgd pil 3.

| nedenstaende beskrives de enkelte typer veje, som aendres i projektet og hvilke
forudseetninger vejene etableres efter.

Trafiktekniske forudsasetninger
Trafikken til Marina City vil i nogen udstraekning blive udgjort af bad- og trailer-
transport, der er mere pladskreevende end almindelig personbiltrafik.
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Figur 3-34: Omradeind-

deling.

3.7.2
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Badtransporter fra servicekaj vest/kran/vaskeplads til vinteropbevaringen i om-
rade B, C og F vist pa Figur 3-34 foregar internt igennem omrade B og C, saledes
at badtransporter til vinteropbevaringen ikke foregar pa Skamlingvejen.

... Exsisterende kystlinje

Vognmandstransport af bade sker til og fra servicekaj gst.

Skamlingvejen

Skamlingvejen er hovedadgangsvejen til Marina City. P& Skamlingvejen etableres
et signalreguleret kryds med tilhgrende svingbaner ved Klgvervej med adgang til
omrade F samt to vigepligtsregulerede T-kryds med svingbaner med adgang til
omrade B og C. Hertil kommer midlertidige adgange som beskrevet 3.7.

Skamlingvejen eendres i takt med, at Marina City etableres. | takt med at omradet
udbygges, etableres nye indkarsler og interne adgangsveje, som tilsluttes Skam-
lingvejen. Vejtilslutninger udfgres i asfalt uden kantsten i anlaegsfasen. Endvidere
etableres successivt kantheller, midterheller, byport, busstoppesteder og opma-
ling, herunder pa cykelsti. Asfaltbelaegningen pd Skamlingvejen etableres med
stgjdeempende asfalt, og den tilladte hastighed saenkes fra 60 til 50 km/t i dialog
med politiet.

Oversigtsforhold ved udkagrsel til Skamlingvejen sikres i overensstemmelse med
vejregler for byomrader. Evt. ngdvendig faeldning af enkelte treeer langs Skamling-
vejen for etablering af vejtilslutning til omrade F ved Klgvervej skal ske i perioden
fra sidst i august til midten af oktober eller fra slutningen af april til begyndelsen af
juni. Derved er der ikke risiko for, at forstyrre flagermus, som kan anvende trae-
erne som ynglekoloni eller som vinterdvalested.

Vilkar om tilslutningsanlaeggenes etablering fastlaegges i dialog med vejmyndighe-
den Kolding Kommune, som grundlag for tilladelsen til adgang iht. § 49 i lov om
offentlige veje. Der kan stilles vilkdr om, at trafikreguleringen etableres forud for
anlaegstrafikkens indtog.
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3.7.4
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Varigheden af de successive arbejder med ombygning af Skamlingvejen vil veere
en arreekke parrallet med omradernes etablering.

Et diagram med en relativ tidsplan for anleegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Transport af materialer til opfyld

| forbindelse med tilkgrsel af de ca. 750.000 t nyttiggjorte materialer redegjort for

i afsnit 3.6.2 stilles der til leverandgren bl.a. nedenstaende vilkdr om leverance-

tidspunkter og -ruter:

e Der ma kun leveres materialer pa byggepladsen i tidsrummet kl. 7 til 18 man-
dag-fredag og kl. 8 til 14 pa lgrdage. Ingen leverancer pa sgn- eller hellig-
dage.

¢ P& mandag-fredage far kl. 9.00 og efter kl. 14.00 skal transport ske tur/retur
ad ruten fra Eltangvej, via Hgjvangen, Kolding &, motorvej E45, Kolding Syd,
Tankedalsvej, Sdr. Ringvej, Skamlingvejen, Marina City. P& andre tidspunkter
kan anvendes ruten via Fynsvej, Jens Holms Vej og Skamlingvejen.

e Vejadgang til omradet skal ske via den nye vejadgang til omrade B vist ved
red pil 1, og den midlertidige byggepladsadgang vist ved rgd pil 3 til omrade
D, pa Figur 3-33.

e Transporterne skal ske med lukket/overdaekket lad. Aflaesning skal ske sale-
des, at stgvgener herfra begraenses.

e Alle lastbiler skal overholde miljgkrav Euro 6. Euro 6 er den norm, som stiller
de strengeste krav til emissioner fra kgretgjer.

| forbindelse med tilkgrsel af materialer foretager bygherren renholdelse af ad-
gangsveje, og stiller om ngdvendigt hjulvasker til rAdighed for leverandgrer af ma-
terialer til opfyld.

Interne veje
Interne veje er ind- og udkgrselsveje fra Marina City.

Interne veje udformes som traditionelle gader med kantsten mellem kgrebane og
det ensidige fortov. Der er asfaltbelaegning pa kerebane og betonfliser pa fortovs-
arealerne. Fortovene udfgres med ledelinje, og indrettes ud fra tilgeengeligheds-
hensyn.

I en midlertidig situation etableres de interne veje med en “"midlertidig” belaegning
i Asfalt (GAB). De midlertidige veje udfgres og opbygges som den permanente vej
til og med stabilgrus niveau. | anleegsfasen udlaegges et midlertidigt asfaltlag der
kan fungere som adgangsvej. Efter udbygning feerdiggeres vejene, ved at det mid-
lertidige asfaltlag fjernes, hvorefter der etableres kantsten og den endelige over-
fladebelzegning.

Oversigtsforhold pa de interne veje i omradet skal sikres jf. vejregler for byomra-
der.

Arbejderne med etablering af interne veje i Marina City ventes at ske successivt,
og vil sdledes kunne forlgbe over ca. 3 ar.

Et diagram med en relativ tidsplan for anleegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.
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Promenaden

Promenaden er henvendt til gdende og cyklende. Da grundidéen her er at udforme
arealerne uden eller med et minimum af regulering og separering af de forskellige
trafikantgrupper, anleegges de primeaere feerdselsarealer uden niveauspring.

Havnepromenaden udfgres med ledelinje, og indrettes ud fra tilgeengelighedshen-
syn. Havnepromenaden bliver ikke disponeret for bilkgrsel.

Der etableres cykelparkering for besggende til omradet, hvor det forekommer na-
turligt. Cykelparkering for beboerne varetages pa matriklerne.

Arbejderne med etableringen af promenaden ventes at ske successivt, nar deem-
ningen er etableret, og vil sadledes kunne forlgbe over ca. 3 ar.

Et diagram med en relativ tidsplan for anleegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Stier

Internt i omradet tages der hensyn til muligheden for sikker faerdsel for de lette
trafikanter ad havnepromenaden og i forhold mulige mal i omradet. Stier og for-
tove forbindes til omradets tilstedende stiforbindelser, bl.a. pa tveers af Skamling-
vejen.

Arbejderne med etablering af interne stier i Marina City ventes at ske successivt,
og vil sdledes kunne forlgbe over ca. 3 ar.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Parkeringspladser

Der etableres ca. 300 permanente, offentlige parkeringspladser pa terraen i om-
rdde B og C. P& vinteropbevaringspladserne i omrade B, C og F bliver der mulighed
for sommerparkering for ca. 800 biler.

De to boligbebyggelser skal herudover etablere egen parkering p& egen grund. En-
ten pa terreen og/eller i konstruktion. Mindst 1 plads pr. bolig. Ved f.eks. 400 boli-
ger skal der sdledes etableres mindst 400 private parkeringspladser.

Vinteropbevaringspladser

Der etableres vinteropbevaringspladser som integrerede parklignende omrader i
omrade B og C langs Skamlingvejen. De danner pd den made buffer mellem den
trafikerede vej og ny bebyggelse. Arealerne anlaegges som et forsteerket graes-
areal med graes-macadam, med grusbelagte kgreveje.

| omrdde F kan der etableres vinteropbevaring i en ca. 1,5 ha stor lysning i be-
plantningen med mulighed for badoplag, badhuse, sommerparkering og midlerti-
dige events som f.eks. campering i forbindelse med sejlsportsstaevner. Arealet an-
leegges som et forsteerket graesareal med graes-macadam, med grusbelagte kgre-
veje. Langs Skamlingvejen holdes en afstand pa 20 meter fra vejmidten, egetrae-
erne langs vejen bevares og sikres mod skader i anlaegsfasen, og her plantes en
ny underbeplantning af store buske, som visuelt skeermer af ud mod vejen. Langs
afvandingsgrgften holdes en afstand pa 8 meter fra vandlgbets midte, og bevoks-
ningen en omkring vandlgbet opretholdes.
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Vinteroplagspladserne i omrade B, C og F kan i sejlseesonen anvendes til overnat-

ningsplads i forbindelse med sejlsportsstaevner som grand prix steevner, aktiviteter

i forbindelse vandrelaterede arrangementer som ‘vild med vand’ og badudstillin-

ger. Vinteroplagspladserne kan i sejlseesonen desuden anvendes til andre events
som streetfood-festival og mindre cirkus i en stgrrelseskategori som eksempelvis
Maskot og Trapez. Feelles for alle seesonbaserede aktiviteter er, at de er ikke stg-
jende, og at de kun foregar lejlighedsvist med et omfang p& omkring 5 arrange-

menter arligt.

Vinteropbevaringerne etableres med nedenstdende kapaciteter:

e | omrade B etableres vinteropbevaring for ca. 80 bade.

e |1 omrade C etableres vinteropbevaring for ca. 220 bade.

e | omrade F kan etableres vinteropbevaring for ca. 200 + ca. 25 badhuse.
e | alt etableres vinteropbevaring til ca. 500 bade.

Der opretholdes stiadgang til forbindelse mellem hundeskoven og Skamlingvejen.

Varigheden af arbejderne med vinteropbevaringspladser i omrade F ventes at
veere ca. 3 maneder.

Et diagram med en relativ tidsplan for anlaegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Mangde- og ressourceoversigt ved veje, stier og pladser.

Interne veje og cykelstier Omregning fra fast til las mal: 1 m3
= 1,2 m3. sten og sandmaterialer

Bundsand og stabilgrus  4.320 m3, 3.600 m3¢
Leveres pa lastbil fra grusgrav.
Daglig arbejdstid 10 timer.
20 m3/lees - 216 leverancer over en
periode pa 5 ar.

Asfalt 1.160 m? Leveres pa lastbil fra asfaltveerk.
Daglig arbejdstid 10 timer.
12 m%/lees - 75 leverancer over en
periode pa 5 ar.

Graesarmering- og be- 2.500t Leveres pa lastbil

laegningssten mv. 10 t/lees > 448 leverancer over en
periode pa 5 ar.

Badopbevaring i omrade F Omregning fra fast til lgs méal: 1 m3
= 1,2 m3. sten og sandmaterialer

Bundsand og stabilgrus  8.340 m3, 6.950 m3¢

Gartner macadam 3.360 m3, 2.800 m3¢

Sum 11.700 Leveres pa lastbil.

m3. Daglig arbejdstid 10 timer. 5 laes pr.
time.
20 m3/lees - 585 leverancer over en
periode pa 10 arbejdsdage.

Stgjskeerm i omrade G
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Figur 3-35: Beskyttet
vandlgb vist med bl& sti-
plet linje samt eksiste-
rende og ny ragrlagt
streekning under Fjord-
stien vist med orange
linje.

3.9

Marina City 2. april 2020
Area/fundering for 160 stk. con-
stgjskeerm nord for Kol- tainers
ding A.

Samlet leengde ca. 630

m udfgres af 40’ con-

tainers i 3 lag, peele-

funderet.

Stabilgrus 1.320 m3,

Rerfgring af vandlgb

www.niras.dk

160 stk. 40 fods containers leveres pa
lastbil via Trindholmgade.

1.100 m3e

6 meter korevej, t = 0,3 m.

Leveres pa lastbil fra grusgrav (leve-
res via Trindholmgade/nord for Kol-
ding &)

Daglig arbejdstid 10 timer.

20 m®/lees > 66 laes over en periode
pa 2 maneder.

| dette afsnit beskrives forholdene vedr. rgrleegning af det yderste stykke af vand-

lgbet nord for omrade F.

De nederste ca. 20 m af vandlgbet nord for omrade F under bl.a. Fjordstien er i
dag rerlagt. | forbindelse med etablering af ny promenade i omrade A vil der veere
behov for at forleenge eller omleegge rarets udlgb i lystbddehavnen med ca. 20 m.

De opstrems og ikke rgrlagte dele af vandlgbet er beskyttet efter Naturbeskyttel-
seslovens 8§ 3. Derimod der den eksisterende rgrlagte del ikke beskyttet, men der
skal fortsat sgges dispensation fra naturbeskyttelseslovens 83 til raromlaegningen.

Udfgrelsestidsplan

Nar myndighedsbehandlingen er afsluttet og alle ngdvendige godkendelser og tilla-

delser er indhentet, vurderes udfgrelsen af stgrstedelen af anlaegsarbejderne at
kunne gennemfares i lgbet af ca. 4% ar fra opstartstidspunktet. | Figur 3-36 er
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Figur 3-36: Relativ udfg-
relsestidsplan for anlaeg

og beleegninger.

Marina City

Mobilisering

Uddybning
Uddybning for sejlrende og nyt havnebassin
Bortgravning af gvtie under byggefelt Skovboligerne
{optyldning sst]

Etablering af dmmning
Spuns fanged=mning bagvaz
Spuns fangedemning frontvag
Operavning gytie/fyldning de=mning med sand

Dekmole nord
Pzle
Bolgeskerm og overbyzning

Dzkmole ast
Pzle
Bolgeskerm og overbyzning

Opfyldning
Opfyldning vest
Opfyldning svrigt bagland

Marina aptering
Etablering af flydebroer og fortgjningspele mv
Aptering af flydebraer, ¥ - bamme mv.

Vej og belegningsarbejder
Skamlingvejen, ombygning
Bel=gninger promenade
Veje Marina City
Badeopbevaring omrade F
Belzgning veje og pladser
Stejskaerm nord for Kolding &
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indsat en relativ tidsplan i forhold til opstartstidspunktet. Anleegsarbejder kan fore-
komme pa alle tider af aret.

Forudsat at opstartstidspunktet og fremdriften forlgber planmeessigt, vil landan-
leeggene samt de marine anleeg kunne sta feerdige ca. 2 ar efter anlaegsstart,
mens opfyldningen kan forlgbe i hele anleegsperioden. Hovedparten af belaegnin-
ger, veje, parkering og pladser/parkrum kan veere feerdiggjort ca. 3 ar efter op-
startstidspunktet, mens anlaeggene i forbindelse med opfyldningsomrade gst forst
kan feerdiggeres, nar arealet er opfyldt efter ca. 4 ar.

Byggeri af tunge bygninger ventes at kunne ivaerksaettes i ca. ¥ ar efter landvin-
dingen i byggefelterne er tilendebragt. Byggeri i omradet forventes at streekke sig
over en arreekke.

Arz

11(12( 1| 2| 3| 4 5[ 6/ 7| B 9 11 11/12 1| 2| 3| 4 5 6| 7| 8 9 1112 1| 2| 3| 4 5| 6/ 7| B

Promenaden ctableres i ferste omgang med midlertidig belgning. Feerdiggerelse vil ske successiv over en lang periede efterhanden som den de enkelte afsnit kan ferdiggeres
Veje og pladser ferdiggeres i takt med udbygning af omradet. Forste takt er arealet ved arealet opfyldning vest - for arealet opfyldning ost sker ferdiggerelse efterhanden sem setningerne | emrédet tillader ferdiggerelsen

3.10

Badopbevaringspladsen i omrade F etableres indledningsvist i det farste ar af an-
laegsperioden, hvorved bade, som ikke kommer i vandet i sejlsaesonen og andet
materiel kan placeres i omrade F. Herved vil eendring af eksisterende badoplags-
plads og midlertidig inddragelse til anleegsplads og ikke udggre en hindring for
fortsat oplag af bade og andet.

Etablering og apteringen af broer mv. i den nye del af lystbddehavnen og sendrin-
gerne i den eksisterende er planlagt til udfgrelse i vinterssesoner, hvorved anven-
delsen af eksisterende badpladser generes mindst muligt.

Dertil kommer at overflytning af de ca. 500 bade fra Lystbadehavn Nord ferst sker,
nar udvidelsen af lystbadehavnen i Marina City er udfart. Derved vil antal tilgeen-
gelige badpladser ikke blive reduceret i sejlseesonen i anlaegsfasen.

Bygninger og evt. stgjskaerm
Nar opfyldningen er udfert, og arealerne til bebyggelse i omraderne B og C har en
tilstraekkelig beereevne, kan byggeriet pabegyndes.

Ars

11
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Figur 3-37: Eksempel pa
bygninger i Marina City.
Skovboligerne, Marina-
boligerne og en evt.
stgjskeerm mod Kolding
erhvervshavn er frem-
heevet med rgd marke-
ring. Stgjafskeermning
mod Skamlingvejen er
vist med rad stiplet linje.
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Der er p& nuveerende tidspunkt alene udarbejdet et projektforslag for Marina City,
som indeholder et eksempel p& bebyggelse i Marina City. Bebyggelsen bestar heri
af skovboligerne og marinaboligerne samt bebyggelse til maritime funktioner og
maritimt relaterede erhverv som illustreret i Figur 3-37.

Marinaboligerne

Eksemplet repraesenterer de principper for bebyggelsens placering, omfang og hgj-
der, som gnskes fulgt i forbindelse med bebyggelse af omradet, og disse princip-
per danner sdledes grundlag for den lokalplan 0042-21, der er udarbejdet for om-
rddet. Lokalplanen er - bortset fra det centralt placerede vandsportscenter - alene
en rammelokalplan for de arealer, som skal bebygges. Derved er den ikke bygge-
retsgivende, og der skal udarbejdes nye detaljerede projektlokalplaner for bebyg-
gelsen, nar kendskabet til de konkrete projekter er stgrre, men den er dog sa de-
taljeret, at bl.a. principperne for bebyggelsens placering, omfang og hgjder er
fastlagt.

Denne tilgang er valgt, idet det pd nuvaerende tidspunkt ikke er hensigtsmaessigt
at forholde sig til eksempelvis farve- og materialevalg, idet der gnskes mulighed
for at veaelge det bedste projekt i forbindelse med de forskellige udbud af byggeret-
ter i omradet. | forlaengelse deraf eller i forbindelse dermed vil der blive udarbej-
det én eller flere detaljerede og byggeretsgivende lokalplaner for Marina City.

Det er derfor p& nuvaerende tidspunkt ikke muligt naermere at angive maengder og
ressourcer samt anleegsteknikker for den fremtidige bebyggelse.
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Lokalplan 0042-21 er dog byggeretsgivende for en reekke anlaeg, herunder en op
til 8 m hgj stgjskaerm i den sydlige kant af Kolding erhvervshavn med en beliggen-
hed som indikeret med en rad linje pa Figur 3-37.

Varigheden af arbejderne med etableringen af en stgjskeerm i den sydlige kant af
Kolding erhvervshavn ventes at veere ca. 5 maneder.

Hertil kommer, at der i lokalplanens fastseettes bestemmelser, som tager sigte
mod at sikre, at fremtidig bebyggelse ikke pavirkes med vejtrafikstgj over geel-
dende greenseveaerdier. Dette kan bl.a. ske ved etablering af en stgjafskaermning
mod Skamlingvejen, og lokalplanen fastleegger en placering af denne, som den
ogsa er gengivet med rgd stiplet linje pa Figur 3-37.

Et diagram med en relativ tidsplan for anleegsarbejderne fremgar af afsnit 3.9.

Nar detaillokalplanlaegningen for de gvrige dele foretages, vil denne blive screenet
for pligt til miljgvurdering af plangrundlaget, som saledes kan ske pa& et mere de-
taljeret grundlag. Tilsvarende vil der skulle ske en anmeldelse af det konkrete pro-
jekt som en projekteendring, hvorved byggeprojektet ogsa vil skulle VVM-scree-
nes. | praksis sker dette saedvanligvis i forbindelse med ansggning om igangsaet-
ning af detaillokalplan.
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Figur 4-1: Omradeindde-
ling i hovedforslaget.
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Alternativer

| dette kapitel 4 behandles fem alternativer med placering og indretning af Marina
City, som er defineret ved en tematisering af indkomne hgringssvar i den farste
offentlighedsfase, der i forbindelse med Marina City er afviklet over to runder som
redegjort for i afsnit 2.5.

Myndighederne er forpligtede til at belyse rimelige alternativer, som er foreslaet i
foroffentlighedsfasen.

Storstedelen af forslagene i hgringssvarene er inddraget i de fem alternativer,
hvorved forslagene indgar i ét eller flere af typologierne defineret i alternativerne.

Alternativerne skal ses som udtryk for borgere og interessenters alternative for-
slag til placering eller indretning af Marina City, men de opfylder ikke bygherrens
sigte med projektet, hvorved de ikke kan ses som ligeveerdige valgbare alternati-
ver i forbindelse med myndighedernes afggrelse om tilladelse til projektet.

P& baggrund af alternativerne foretages der en sammenlignende vurdering af mil-

jepavirkningerne som fglge af det enkelte alternativ sammenlignet med miljgpa-
virkningerne ved hovedforslaget.

Ud over alternativerne beskrives en raekke gvrige forslag fra borgere og interes-
senter afgivet i forbindelse med foroffentlighedsfasen. Disse forslag er dog ikke
behandlet som alternativer, idet nogle eksempelvis ikke er realistiske eller rimelige
set i forhold til sigtet med projektet.

Sidst i kapitlet i afsnit 4.6.5.1 behandles desuden O-alternativet, der belyser den
situation, hvor Marina City ikke etableres.
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Som redegjort for i afsnit 2.5 blev der pa baggrund af bemaerkninger afgivet i for-
bindelse med den farste offentlighedsfase allerede foretaget en reekke projektaen-
dringer. En reekke af de alternative forslag om placering og indretning, som blev
afgivet af borgere i den fagrste offentlighedsfase, er sdledes indarbejdet i projektet
i forbindelse med en samlet projekteendring. Projektsendringen blev fremlagt for
offentligheden i en supplerende foroffentlighed, hvor der fra borgere og interes-
senter igen blev fremsat forslag til alternative placeringer og indretninger.

| det fglgende er en liste over alternative kategoriserede forslag, som daekker de
vaesentligste fremsendte alternative forslag. | parentes er indsat bogstav og num-
mer, som refererer til bemaerkningerne afgivet i de to hgringsrunder. A-serien re-
fererer til bemaerkninger fra den farste offentlighedsfase, mens B-serien refererer
til bemeaerkninger fra den supplerende farste offentlighedsfase.

Direkte naevnt i B8 samt ud-  Alternativ A:
ledt af A12 og B27 Jget badoplag i skoven mod vest.
Mindre opfyld.

B18, B20, B21, B22, B32, B33 Alternativ B:
Alle boliger placeres pa eksisterende opfyld.
Nyt opfyld anvendes alene til maritime funktio-
ner.
Funktionsadskillelse mellem boliger og lyst-
bade.

A8, A12, A13, A17, A19, Alternativ C:
A20/A30, A23, A28, A29, A34, Alle boliger placeres i skoven vest for Astien.
A37, A39, A44, B8, B18, B20, Opfyldsbehov begreenses og anvendes alene til
B21, B27, B32, B33 maritime funktioner.
Fjordens perle udgar (Fjordens Perle blev udta-
get af projektet i forbindelse med en konkretise-
ring i 2019).

B25, B28, B30, B31 Alternativ D:
Arealmaessig én til én overflytning af Lystbade-
havn Nord til Marina Syd uden supplerende
funktioner, herunder boliger.

A4, A6, A8, A11, A12, A14, Alternativ E:

A17, A19, A20/A30, A23, A34, Etablering af Marina City inkl. lystbadehavn i

A37, A39, Ad42, Ad4,B18, skovomradet vest for Astien.

B22, B27, B31, B33 Ingen opfyld, og eksisterende @stlig afgraens-
ning endres ikke.
Evt. forleegning af Kolding A til forlgb syd om
Marina City.
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@vrige forslag:

A4, A6, A11, B22 Badoplag pa spulefelt st for erhvervshavnen.
B30 Badoplag syd for Skamlingvejen.
A6 Hgjhuse mod gst i forlaengelse af erhvervshav-

nens spulefelt eller sydgstligst i Marina City.

A13, B21 Boliger etableres syd for Skamlingvejen.
A15, A31, A36, A37, B30 Reduktion af byggehgjden.
B2 Placering af projektet uden for Kolding.

| de efterfglgende afsnit foretages en oversigtlig vurdering af de veesentligste rele-
vante miljgpavirkninger ved de alternative forslag set i forhold til hovedforslaget. |
forbindelse med hvert af de fem alternativer, er der indsat en skitse, som illustre-

rer principperne i alternativet og de vaesentligste forskelle i forhold til hovedforsla-
get.

Formalet med en redegagrelse for de alternative forslags miljgpavirkninger er at
danne grundlag for at afggre, om alternativet vil kunne tilgodese bygherres sigte
med projektet og samtidig vil veere en miljgmaessigt bedre Igsning.

Hvorvidt alternativet er en bedre miljgmeessig lgsning vurderes pa baggrund af en
sammenligning af hovedforslagets miljgpavirkninger med miljgpavirkningen ved en
realisering af de alternative forslag.

Efterfolgende vurderes hvorvidt det alternative forslag kan opfylde bygherrens
sigte med projektet.
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Figur 4-2: Principper for

alternativ A.

4.1.1
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Alternativ A

Dette alternativ illustrerer en omdisponering, hvor en starre del af badoplaget
etableres i det nuveerende skovomrade mod vest i forbindelse med badoplaget i
omrade H iht. hovedforslaget.

Alternativet knytter sig til de forslag, som foreslar at en stgrre del af projektet —
herunder bl.a. badoplag - lokaliseres i skovomradet mod vest.

Ved at etablere en noget sterre badoplagsplads i skovomradet vil arealbehovet
mod gst reduceres tilsvarende, hvilket igen vil medfgre mindre behov for opfyld-
ning ud i fjorden.

Udfordringen i dette alternativ bestar hovedsageligt i, at det aktuelle skovareal er
fredskov, med de restriktioner der geelder omkring denne status.

Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-1 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en starre eller mindre miljepa-
virkning malt pa de relevante miljgemner.
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MILIZPAVIRKNING FRA ALTERNATIV A
NSNS 3 S SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

Marginalt mindre landskabelig og visuel pavirk-
Landskab og visuelle forhold ning fra badoplag.
Skoven som landskabselement bliver mindre.

Nyt signalreguleret kryds ved Klgvervej bela-

UL stes yderligere.

83-beskyttet vandlgb vil skulle omlsegges.

NELIT 2 ha fredskov vil skulle fjernes.

Mindre uddybning medfgrer marginalt mindre

behov for klapning. Klapning i hovedforslag

ved Trelde Nees, er dog vurderet til ikke at pa-
International naturbeskyttelse virke Natura 2000.

Feeldning af 2 ha skov fjerner potentielt leve-
og rastesteder for Bilag IV-arter.

Hydrauliske forhold Ingen forskel
Marinbiologi Marginalt mindre pavirkning med sediment-
9 spredning som fglge af mindre opfyld.
Mindre behov for opfyld.
Ressourcer Der forudseaettes nyttiggjort ikke farligt affald til
opfyld, hvorved dette vil skulle nyttiggegres an-
detsteds.

Rydning af 2 ha skov fjerner halvdelen af hun-
Rekreative forhold deskoven og anden rekreativ anvendelse af det
fjernede skovareal.

Nedenfor redegeres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger i
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuelle forhold

Den visuelle pavirkning af det store sammenhangende kystlandskab som fglge af
en udvidelse af badoplaget i skoven vurderes kun at blive marginalt mindre, idet
der etableres et tilsvarende antal lystbadepladser ud i Kolding Fjord, og opfyldet
alene begreenses leengst mod gst.

Etableringen af yderligere badoplag i skoven i skovomradet vil medfare en rydning
af reel skovbeplantning, som sammen med resten af skoven op mod Kolding A ud-
ger en del af et samlet grgnt landskabselement i dalbunden og den inderste del af
Kolding Fjord.

En reduktion af skovarealet med ca. 1/3 vil set pa savel langs som pa tveers af

fjorden ggre skoven mindre fremtraeedende som landskabselement. Herved vil en
del af et markant lokalt landskabselement forsvinde, om end skovbeplantningen
ikke fremstar som karaktergivende for kystlandskabet, idet den underordner sig
de stgrre landskabselementer i form af store bygningsvolumener i omgivelserne.

Trafik

Ved en udvidelse af badoplaget i skoven, vil starstedelen af badoplaget derved
blive lokaliseret i den vestlige del af Marina City og fa vejadgang til Skamlingvejen
ad det planlagte 4-benede signalregulerede kryds ved Klgvervej. En stgrre andel af
den parkering, som vil forega pa badoplagspladserne i sejlseesonen, vil ligeledes
finde sted i dette omrade, og tilkerende vil derved veelge vejadgangen i krydset
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Figur 4-3: Forslag om
yderligere badoplag i
skoven mod vest.
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ved Klgvervej. | hovedforslaget forventes dette kryds relativt belastet, og ved al-
ternativet vil yderligere afveergetiltag evt. kunne blive pakrsevet for at sikre en til-
fredsstillende trafikafvikling i krydset.

Natur
Ved en inddragelse af et yderligere areal til badoplag i skoven vil en reekke natur-
maessige forhold blive bergrt.

I den nordlige kant af omrade F Igber et vandlgb, der er beskyttet iht. Naturbe-
skyttelseslovens § 3. Afhaengigt af indretningen af det samlede badoplag, vil der
veere et behov for en omleegning af vandlgbet, hvilket kreever en dispensation fra
8 3-beskyttelsen samt en tilladelse efter vandlgbslovens bestemmelser. Vandlgbet
er i dag relativt retlinet og reguleret, og hvis omlagningen gennemfares, sa vand-
lzbet bliver mere slynget og far en hensigtsmaessig profil, sd vil indgrebet kunne
medfare, at vandlgbet far stgrre naturvaerdi end i dag.

Nord for det udvidede badoplag ligger en mose, der er beskyttet ihnt. Naturbeskyt-
telseslovens § 3. Mosen forudseettes ubergrt af det udvidede badoplag, ligesom at
omlaegningen af vandlgbet forudszettes at kunne projekteres, saledes at hydraulik-
ken i mosen ikke pavirkes.

Der vil veere et behov for fjernelse af ca. 2 ha fredskov, der af Naturstyrelsen er
kategoriseret som bevaringsveerdig skov i forbindelse med den besigtigelse, der er
foretaget som grundlag for udtagningen af omrade F fra fredskovsnoteringen.
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Der er tale om en indhegnet hundeskov, hvor hunde har mulighed for at Igbe uden
snor. Dette giver omradet en rekreativ veerdi for dem, der benytter hundeskoven,

men indhegningen og de fritlsbende hunde betyder samtidig, at det ma forventes,
at dyrelivet i denne del af skoven er ret begreenset.

Idet der er tale om anlaeg, der kraever rydning af skov og befaestelse af jordbun-
den, betegnes det som anleeg i fredskov, der kraever dispensation efter skovlovens
§ 11. Praksis for tilladelse til nyt byggeri mv. i fredskovsomrader er, at dispensa-
tion kan meddelelse, hvis anleegget har stgrre samfundsmaessig veerdi end beva-
relse af fredskoven, og hvis anlaegget ikke kan placeres uden for fredskov.

| forhold til forudsaetningen om, at anleegget ikke kan placeres uden for fredsko-
ven, kan anfgres, at Kystdirektoratet generelt er tilbageholdende med tilladelser til
opfyld til boliger pa sgterritoriet, hvorved ét forhold taler for en placering i fred-
skoven.

| forhold til forudseetningen om, at fredskovsarealets samfundsmaessige veerdi kan
anses for er lavere end anlaeggets, kan anfgres, at Kystdirektoratets tilbagehol-
denhed overfor tilladelser til opfyld pa sgterritoriet indikerer et stort samfunds-
maessigt veerditab ved opfyld pa sgterritoriet, hvorved en inddragelse af fredskovs-
arealet potentielt vil kunne ske, safremt den lavere samfundsmaessige veerdi doku-
menteres.

Desuden vil der ved ophaevelse af fredskovspligt blive stillet vilkdr om erstatnings-
skov pd et areal, der er stgrre end det areal, der ryddes. Ved fjernelse af bynaer
fredskov, kan der paregnes krav om 200 % erstatningsskov.

International naturbeskyttelse

| forbindelse med alternativet vil der skulle uddybes marginalt mindre maengder
havbund end i hovedforslaget, hvorved behovet for klapning pa klappladsen ved
Trelde Nees i Lillebaelt reduceres, om end kun marginalt.

Klapning er den eneste aktivitet, der i hovedforslaget vurderes at kunne pavirke
Natura 2000-omrader som fglge af sedimentspredning. Denne pavirkning ma ved
alternativet forventes at blive en marginalt mindre, men der vil dog hverken ved
hovedforslaget eller alternativet veere tale om en vaesentlig pavirkning.

Fredskovsarealet, som i alternativet ma vige for et badoplag, er potentielt levested
for flagermusarter og padder pa habitatdirektivets Bilag 1V. Ved en rydning af
fredskoven vil eventuelle yngle- og rasteomrader for bilag 1V-arter kunne g tabt,
og der skal derfor foretages en naermere vurdering af, om dette kan pavirke den
gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for de enkelte arter.

Hydrauliske forhold

Alternativet medfgrer marginalt mindre uddybning og opfyld i Kolding Fjord. Her-
ved forventes der ikke sendret pavirkning af hydrauliske forhold set i forhold til ho-
vedforslaget.

Marinbiologi

Med marginalt mindre opfyld og uddybning vurderes pavirkningen af marinbiologi-
ske forhold som fglge af sedimentspredning tilsvarende at veere marginalt mindre
ved alternativet end i hovedforslaget, om end den ved hovedforslaget ikke er vur-
deret veesentlig.
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Ressourcer

Ved en etablering af et udvidet badoplag med ca. 2 ha, vil behovet for ny landvin-
ding i omrade C kunne reduceres modsvarende. Herved skgnnes der at skulle an-
vendes ca. 100.000 m® mindre materialer til opfyld, hvorved miljgpavirkningen i
fjorden og omkostningerne i forbindelse med opfyldningen vil blive reduceret.

Hovedforslaget omfatter dog en mulighed for at opfylde med ca. 750.000 t nyttig-
gjort ikke farligt affald under netop arealet til badoplag. Nyttiggarelsen vil saledes
ikke kunne realiseres i Marina City. En andel af nyttigggrelsesmaterialerne kunne
forventes at veere lokale fraktioner, som saledes vil skulle nyttiggares andet steds
og transporteres leengere vaek.

Rekreative forhold

Ved en reduktion af fredskoven med 2 ha til et udvidet badoplag, vil cirka halvde-
len af skoven, som er indhegnet som hundeskov, blive fjernet. Derved vil hunde-
luftning inden for indhegning og gvrig rekreativ anvendelse af dette specifikke
skovomrade blive begraenset, om end her stadig vil vaere tale om et betydeligt
areal anvendt som hundeskov.

Da der er tale om nedlaeggelse af fredskov, vil erstatningsskov skulle etableres.
Dette kan dog forventes at ske i forbindelse med anden skovrejsning i kommunen,
hvorved der ikke vil veere tale om en gjeblikkelig og lokal erstatning for den ryd-
dede skov og de mistede rekreative funktioner.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte

med projektet

Et stgrre badoplag i det nuveaerende fredskovsomrade med en tilsvarende reduk-
tion af badoplagsarealet pa det opfyldte areal i omrade C, ville principielt kunne
opfylde behovet for bddoplagspladser i Marina City.

Hvis der kunne tilvejebringes 2 ha badoplagsplads i fredskovsomradet ville en
seerlig udfordring ved dette alternativ dog veere, hvorvidt Naturstyrelsen kan for-
anlediges til at ophaeve fredskovspligten til det konkrete formal.

Set under ét vurderes de miljgmeaessige, rekreative, tekniske, juridiske og gkono-
miske udfordringer ved alternativet, som er opregnet i det forrige afsnit, at med-
fgre, at det er bygherrens konklusion, at alternativet ikke lever op til malseetnin-
gen med projektet, og at det dermed ikke er et realistisk alternativ til hovedforsla-
get.
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Figur 4-4: Principper for
alternativ B.
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Alternativ B

Dette alternativ illustrerer en omdisponering mellem hhv. boligudlesegget "Marina-
boligerne” og de maritime anlaeg umiddelbart vest herfor. Alternativet knytter sig
til de forslag, som gnsker en funktionsadskillelse, med boliger for sig og maritime
faciliteter for sig.

Der er fremfart en bekymring om risiko for miljgkonflikter mellem lystbadehavn og
boliger i form af bl.a. stgjgener og uheldsrisiko ved mangvrering og iseetning af
ba&de. Desuden er der udtrykt bekymring over den opdeling, der opstar mellem
dele af lystbadehavnen ved indplacering af boliger pa arealerne, ligesom caféer,
butikker og restauranter gnskes samlet pa ét sted.

Ved at rykke boligenklaven leengere mod vest, sa den ligger op ad boligenklaven
"Skovboligerne” opnas et koncentreret boligomrdde mod vest (alt sammen pa nu-
veerende/eksisterende landareal), og et stort maritimt areal mod gst.

Ambitionen med Marina City er at udvikle et omrade, hvor det bymaessige og det
maritime er taet integreret, for her igennem at opna et mere levende og spaen-
dende miljg, hvor funktionerne gensidigt beriger hinanden, og for at dobbeltud-
nytte faciliteter, infrastruktur m.v. Integrationen mellem disse to hovedfunktioner
indebzerer en vis risiko for gensidige gener. Derfor er der i udviklingsforlgbet ogsa
stor fokus pa at forebygge gener som stgj, visuelle gener og trafikale konflikter.

En lgsning af denne karakter vurderes som mulig, men er ugnsket i forhold til mal-
seetningen for Marina City.
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Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-2 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en sterre eller mindre miljgpa-
virkning malt pa de relevante miljgemner.

MILIJZGPAVIRKNING FRA ALTERNATIV B
RELEVANT MILIOEMNE SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

Marginalt mindre landskabelig og visuel pavirk-
Landskab og visuelle forhold ning ved at samle bebyggelsen mod vest, om
end tyngden der bliver starre.

Potentielle stgjgener fra lystbadehavn i forhold
Stoj til boliger skgnnes marginalt mindre som fglge
af stagrre funktionsopdeling.

Med en koncentration af boligerne i vest kon-
centreres den afledte trafik pa én vejadgang til

Trafik Skamlingvejen, som vil fa stgrre belastning,
om end den vurderes at kunne afvikles tilfreds-
stillende.

En stgrre funktionsopdeling vil begraense den
Rekreative forhold samlede rekreative oplevelse, idet synergier
udebliver.

Nedenfor redeggres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger i
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuel pavirkning
Bemeerkningerne om gget funktionsopdeling ledsages i overvejende grad af et gn-
ske om en samling af tyngden i bebyggelsen leengere mod vest.

Den visuelle pavirkning af det store sammenhangende kystlandskab vurderes at
blive en smule mindre, idet de hgjeste huse traekkes ind pa eksisterende opfyldte
arealer og neermere den eksisterende by.

Set fra den sydlige kystskraent vurderes udsigtsforholdene at kunne aendre sig be-
tragteligt fra enkeltejendomme afheaengigt af, hvorfra bebyggelsen ses. En raekke
ejendomme vil f& mindre bebyggelse i udsigten, mens andre vil opleve en mere
massiv bebyggelse i udsigten. Samlet set vurderes pavirkningen af udsigtsforhol-
dene under ét dog usendrede, idet der ved det alternative forslag skgnnes at veere
et uaendret antal enkeltejendomme, hvor udsigtsforholdene sendres.

Stgj

En reekke indsigelser forudser stgjproblemer fra lystbddehavnen ift. boliger, og har
bl.a. givet anledning til alternativet. En gget adskillelse mellem boliger og mari-
time funktioner som foreslaet i alternativet vil delvist kunne imgdega disse poten-
tielle gener. En raekke boliger vil dog fortsat kunne forventes at veere lokaliseret
direkte mod lystbadehavnen. Problemstillingen vil kunne minimeres yderligere ved
at indleegge eksempelvis centerfunktioner mellem boliger og lystbadehavnen, om
end placeringen af centerfunktioner som f.eks. restauranter med udeservering po-
tentielt kan give anledning til andre stgjgener mod boligerne. En funktionsadskil-
lelse mellem boliger og marina vil sdledes alt andet lige mindske risikoen for stgj-
gener ved boligerne, men det er dog vurderet, at hovedforslaget ogsa kan gen-
nemfares uden at der opstar vaesentlige stgjgener.
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Trafik

Trafikalt kan der ved alternativet forudses en forskydning og koncentration af bo-
ligtrafikken til den midterste vejadgang til Marina City. Herved skgnnes denne vej-
adgang at fa en stgrre belastning hele aret, idet boligfunktionerne generer den
stegrste arsdggnstrafik, som saledes bliver koncentreret p& en enkelt vejadgang.
Idet den beregnede veerdi for kvaliteten af trafikafviklingen i dette kryds ved ho-
vedforslaget er god med en paen margin til kapacitetsgreensen, vurderes trafikken
umiddelbart at kunne afvikles tilfredsstillende ved det alternative forslag ved valg
af et passende krydslayout i detailprojekteringen.

Rekreative interesser

En gget funktionsopdeling vil begraense de rekreative veerdier i Marina City projek-
tet, som de er tilsigtet i hovedforslaget og intentionerne med projektet. For en re-
deggrelse for dette henvises til afsnit 4.2.2.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte

med projektet

En af hovedtankerne med udviklingen af Marina City er at udvikle et nyt og beere-
dygtigt byomrade, hvor de forskellige funktioner integreres og dobbeltudnyttes
mest muligt. Dette indebaerer, at de maritime aktiviteter, boliger, service, rekrea-
tive anleeg m.m. i et vist omfang flettes sammen med hinanden. Dette tilfarer Ma-
rina City oplevelsesmeessige kvaliteter og attraktion, ligesom det er ressource-
maessigt og gkonomisk hensigtsmaessigt.

I hovedforslaget sker dette vel vidende, at denne integration ogsa kan give udfor-
dringer i form af traengsel, stgjgener, visuelle gener etc. Derfor leegges der i omra-
dets detailplanlaegning og drift vaegt pa at forebygge sddanne konflikter. Eksem-
pelvis gennem tydelig markering af havnepladserne som arbejdsomrader, afstand
fra bdde pa& vand og pa land til de neermeste boliger, afskaermende beplantning
omkring badoplagspladserne, administrationen af badoplagspladserne, spilleregler
og miljgregler p& badoplagspladserne, et lokalrdd til forebyggelse og handtering af
eventuelle konflikter m.m.

Ved en skarpere funktionsopdeling som i alternativet, mistes en reekke af de gn-
skede synergier og fordele ved de integrerede funktioner i Marina City.

Set under ét vurderes de rekreative og gkonomiske udfordringer ved alternativet,
som er opregnet i det forrige afsnit, at medfare, at det er bygherrens konklusion,
at alternativet ikke lever op til malseetningen med projektet, og at det dermed ikke
er et realistisk alternativ til hovedforslaget.
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alternativ C.
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Alternativ C

Dette alternativ illustrerer en kraftig reduktion, hvor projektet alene omfatter en
flytning af lystbadefunktionen fra Lystbadehavn Nord til Marina Syd, samt boligbe-
byggelsen placeret i skov- og naturomradet mod vest. Alternativet knytter sig til
de forslag, som handler om at begreense projektet og indgrebet i fjordomradet
mest muligt.

Dette alternativ indebzerer en vaesentlig reduktion af det opfyldte areal. Pa grund
af de geotekniske forhold er det opfyldte areal langstrakt langs Skamlingvejen.
Samtidigt kan marinaens vandomrade formentligt reduceres lidt laengst mod gst.

Dette alternativ indeholder sdledes hverken maritime erhverv, nye vandsports-
klubber, friluftsaktiviteter eller marinapark. Det opfyldte areal vil helt overvejende
besta af badoplagspladser, parkeringsarealer og vejarealer. Boliger placeret i skov-
og naturomradet er uden den gnskede maritime attraktion og med begraensede
udsigtsmuligheder.

Under forudseetning af at fredskovsbestemmelsen kan ophzeves pa det pageel-
dende areal vurderes en lgsning af denne karakter som mulig, men den er ugnsket
i forhold til malsaetningen for Marina City.
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Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger

med miljepavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-3 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en sterre eller mindre miljgpa-
virkning malt pa de relevante miljgemner.

MILIZPAVIRKNING FRA ALTERNATIV C
NSNS 3 S SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

Landskab og visuelle forhold

Stoj

Emissioner fra havnevirksom-
heder

Trafik

Klima

Natur

Rekreative forhold

Ressourcer

Befolkning

Mindre landskabelig pavirkning ved at samle
bebyggelsen i skoven mod vest, om end tyng-
den der bliver stgrre.

Udsigtsforholdene vurderes samlet set uaen-
drede.

Boliger vurderes at kunne placeres med den al-
ternative placering uden pavirkning med stgj
fra havneerhverv over grenseveerdier, idet an-
den neerliggende beboelse er dimensionsgi-
vende.

Boliger vurderes at kunne placeres med den al-
ternative placering uden pavirkning med emis-
sioner fra havneerhverv over graenseveerdier,
idet anden neerliggende beboelse er dimensi-
onsgivende.

Med en koncentration af boligerne i skoven
mod vest koncentreres den afledte trafik pa et
planlagt firebenet lysreguleret kryds pa Skam-
lingvejen ved Klgvervej, som i hovedforslaget
far en belastning teet pa kapacitetsgraensen.
En koncentration af boligerne i skoven, vil van-
skeligggre trafikafviklingen i dette kryds.

Ved en tilsvarende klimasikringskote, vil der
ikke veere aendrede klimasikringsudfordringer
end ved hovedforslaget.

83-beskyttet vandlgb vil skulle omlaegges.

2 ha fredskov vil skulle fiernes.

Midlertidig grundvandssaenkning ved byggeri
vil kunne pavirke 83 beskyttede moser mod
nord og vest.

Alternativet vil medfare betydeligt ringere re-
kreative forhold, idet maritime tilknyttede re-
kreative funktioner ikke kan etableres i samme
omfang og attraktivitet som ved hovedforsla-
get.

Ca. halvdelen af hundeskoven forsvinder med
alternativet.

Ved placering af boligerne i skoven, ma forven-
stes mindre behov for ressourcer til bundud-
skiftning.

Muligheden for nyttigggrelse af ikke farligt af-
fald kan ikke realiseres i naert samme omfang
som i hovedforslaget, hvorved dette vil skulle
ske andetsteds.

Evt. gener for befolkningen vurderes uaen-
drede, selvom det vil veere andre, som oplever
pavirkningerne.
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Nedenfor redeggres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger i
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuelle forhold

Den visuelle pavirkning af det store sammenhangende kystlandskab vurderes at
blive en smule mindre, idet den hgje bebyggelse treekkes veek fra de opfyldte are-
aler og ind i skoven neermere den eksisterende by.

Set fra den sydlige kystskraent vurderes udsigtsforholdene at kunne aendre sig be-
tragteligt fra enkeltejendomme afheengigt af, hvilken ejendom udsigten betragtes
fra. Samlet set vurderes pavirkningen af udsigtsforholdene under ét dog uaen-
drede, idet der ved alle alternative forslag skgnnes at veere et usendret antal en-
keltejendomme, hvor udsigtsforholdene sendres.

Stoj

En placering af stgjfglsom anvendelse som beboelse leengere mod vest i skovom-
radet, vil medfgre en stgjpavirkning fra eksisterende havnevirksomheder, som er
mulige inden for den geeldende planlaegning. Ved hovedforslaget ma eksisterende
lovligt drevne virksomheder ikke palaegges begraensninger. Derfor er der i hoved-
forslaget indarbejdet en stgjafskeermning i form af en stgjafskeermning pa er-
hvervshavnens ubebyggede arealer nord for Kolding A.

Ved det alternative placeringsforslag af bebyggelse mod vest vil stgjfglsom anven-
delse blive etableret neermere ved eksisterende og kommende havnevirksomheder
og aktiviteter, som er mulige inden for den gaeldende planlaegning pa Kolding
Havn. Samtidig vil det ikke vaere muligt at etablere afskeermende bebyggelse - el-
ler anden stgjafskaermning - p& Kolding Havn, idet havnen her er fuldt udbygget
og disponeret med veje, pladser, virksomheder og lagerhaller.

I lokalplan 0042-13 for Kolding Apark er der s. 71 redegjort for, at der i dette om-
rdde kan placeres boliger naermest Skamlingvejen under overholdelse af greense-
veerdierne for etageboligbebyggelse. Marina City planleegges etableret som stgj-
graensekategori ‘blandet bolig og erhverv’, hvor aften- og natgreenseveerdierne er
de samme som for etageboliger.

Principielt set vurderes det sdledes ogsa at veere muligt at etablere boligbebyg-
gelse i skovomradet set i forhold til virksomhedsstgj fra Kolding havn.

Emissioner fra havnevirksomheder

Etablering af forureningsfglsom anvendelse ved dette alternativ, vurderes at kunne
ske med lige god margen til de skaldte B-veerdier for emissioner fra eksisterende
godkendte og kommende virksomheder p& havnen som ved hovedforslaget.

Arealer omfattet af lokalplan 0042-13 for Kolding Apark er allerede udlagt til foru-
reningsfglsom anvendelse, hvorved de alternative forslag til placering vurderes lige
sa gode som hovedforslaget set i forhold til emissioner.

Trafik

Trafikalt vurderes der umiddelbart at ville veere en mere koncentreret pavirkning
af det omkringliggende vejnet ved det alternative forslag til placering af boligbe-
byggelsen frem for i hovedforslaget.
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Hovedforsalget indeholder en tilkobling til Skamlingvejen i et nyt 4-benet signalre-
guleret kryds ved Klgvervej. Hovedforslagets trafikmaengde fra badoplaget i om-
rade H til det 4-benede kryds er dog begraenset.

Ved det alternative placeringsforslag for boliger vil en endnu starre del af trafikken
til Marina City skulle igennem dette kryds, hvorved fremkommeligheden pa Skam-
lingvejen vil veere ringere end ved hovedforslaget. Desuden vil der veere risiko for
betydelig tilbagestuvning i omradet.

Forholdene for blgde trafikanter vurderes at kunne Igses lige sa tilfredsstillende
som i hovedforslaget.

Klima

Under forudseetning af at bebyggelsen i det alternative forslag til placering etable-
res med samme sokkelkote som i hovedforslaget, vurderes det ikke at adskille sig
fra hovedforslaget ift. klimasikring.

Natur
I hovedtraek skgnnes pavirkningen af naturen i forbindelse med det alternative for-
slag at veere som beskrevet i afsnit 4.1.1.

I tilgift kan det p& nuveerende tidspunkt ikke udelukkes, at en mere vestlig place-
ring af bebyggelsen i skovomradet vil medfare, at en eventuel midlertidig grund-
vandssaenkning i anlaegsfasen vil kunne pavirke det § 3-beskyttede moseomrade.
Hvorvidt det er muligt at dispensere til tilstandsaendringen, ma forventes at af-
haenge af omfanget af behovet for grundvandssaenkning.

Rekreative forhold

Ved en alternativ placering af bebyggelsen i forbindelse med Marina City leengere
mod vest, vil det ikke vaere muligt at etablere maritime tilknyttede rekreative
funktioner i samme omfang og attraktivitet som ved hovedforslaget. Heller ikke
stier og promenader vil f& samme omfang og kvalitet. Herved vurderes de rekrea-
tive forhold ved de alternative placeringsforslag samlet at veere betydeligt ringere
end ved hovedforslaget.

Hertil kommer tab af rekreative veerdier i forbindelse med en ngdvendig rydning af
ca. halvdelen af hundeskoven nord for omrade F.

Ressourcer

Ved det alternative placeringsforsag for bygninger vil der medga feerre ressourcer,
idet der ikke vil veere samme behov for opfyld og bundudskiftning som ved hoved-
forslaget.

Der kan dog forventes et behov for opfyld med beaeredygtige materialer, hvis der
skal etableres anleeg i blgde dele af skovomradet.

Hovedforslaget omfatter dog en mulighed for at opfylde med ca. 750.000 t nyttig-
gjort ikke farligt affald under det gstlige areal til bAdoplag. Arealet til badoplag pa
opfyldt areal mod gst vil blive reduceret i dette alternativ, hvorved nyttigggrelsen
saledes ikke vil kunne realiseres i samme omfang i Marina City.

Befolkning
Evt. gener for befolkningen i form af potentielle seetningsskader som fglge af pilo-
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tering, anleegsstgj og —belysning vurderes overordnet usendrede ved det alterna-
tive placeringsforslag. De potentielle gener vurderes identiske, om end det vil
veere andre ejendomme, der vil kunne opleve pavirkningen.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte
med projektet

Et alternativ med placering af byggeri og boliger laeengere mod vest i skovomradet
mod vest ligger langt fra det gnske om udviklingen af en ny og attraktiv bydel og
marina, som Byradet gnsker (Kolding Kommune, 2017a). Dvs. et gnske om at vi-
dereudvikle planerne om at skabe en ny, beaeredygtig bydel ved Marina Syd inde-
holdende attraktive boliger, erhvervs- og servicefunktioner, kultur- og fritidstilbud
integreret med et aktivt sejler- og vandsportsmiljg. Ambitionen er en ny bydel
med liv og aktivitet aret rundt.

En udvikling af byomrade og marina mod vest, ind i skovomradet, vil ikke gene-
rere de attraktive bomuligheder og det attraktive byomrade ved fjorden, som var
pateenkt.

Der er sdledes ikke plads til alle de gvrige bolig-, service- og rekreative funktioner,
der vil veere behov for i forbindelse med etablering af et attraktivt, blandet byom-
rade.

En kombineret lgsning, hvor udvidelsen af lystbadehavnen fordeles med et vist

areal ud i fjorden, og et vist areal ind i skoven, kunne give plads til byggeri af et
vist omfang ind i det nuvaerende skovomrade. Det vurderes dog ikke som szerlig
attraktivt at kunne tilbyde boliger i dette omrade uden seerlige relationer til fjor-
den. @nsket er at kunne tilbyde bosaetningsmuligheder umiddelbart ved fjorden.

Set under ét vurderes de miljgmeessige, tekniske, juridiske og gkonomiske udfor-
dringer ved alternativet, som er opregnet i det forrige afsnit, at medfgre, at det er
bygherrens konklusion, at alternativet ikke lever op til malsaetningen med projek-
tet. og at det dermed ikke er et realistisk alternativ til hovedforslaget.
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Figur 4-6: Principper for

alternativ D.
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Alternativ D

Dette alternativ illustrerer en kraftig reduktion, hvor projektet kun omfatter en
arealmaessig flytning i 1:1 af Lystbadehavn Nord til Marina Syd. Alternativet knyt-
ter sig til de forslag, som handler om at begreense projektet og indgrebet i fjord-
omradet mest muligt.

Dette alternativ indebaerer en stor reduktion af det opfyldte areal. Det opfyldte
areal vil helt overvejende bestd af badoplagspladser, parkeringsarealer og vejarea-
ler. 1:1-overflytningen af Lystbadehavn Nords vand- og landarealer giver ikke den
ngdvendige plads til tidssvarende landarealer, herunder badoplagsplads, og ej hel-
ler plads til den ngdvendige modernisering af lystbddehavnens vandarealer med
hensyn til pladsstagrrelser, svajeplads m.m. Dette alternativ indeholder heller ikke
maritime erhverv, nye vandsportsklubber, friluftsaktiviteter, marinapark eller boli-
ger.

En lgsning af denne karakter er helt utilstreekkelig og ugnsket i forhold til malseet-
ningen for Marina City.

Det alternative forslags miljgpavirkninger

I det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-4 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en starre eller mindre miljepa-
virkning malt p& de relevante miljgemner.
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Tabel 4-4: Miljgpévirk- MILIBPAVIRKNING FRA ALTERNATIV D
ninger ved alternativ D REESANT SIS ZIEINS SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

sammenlignet med ho- Mindre landskabelig og visuel pavirkning, idet

vedforslaget . massiv bebyggelse udelades, og der alene
Lalmellielo o Wl ilinele etableres mindre bebyggelse til lystbadehavn-
funktionen.
. Mindre trafikal belastning, da der ikke etable-
Trafik . ]
res trafikgenererende boliger.
Pavirkningen af naturen vurderes uaendret, da
Natur

inddragelsen af naturarealer er usendret

Mindre uddybning medfgrer mindre behov for
klapning. Klapning i hovedforslag ved Trelde
Nees, er dog vurderet til ikke at pavirke Natura
2000.

International naturbeskyttelse

Om end der i alternativet uddybes mindre for-
Hydrauliske forhold ventes dog ikke en vaesentligt sendret pavirk-
ning af hydrauliske forhold.

Mindre opfyld og uddybning medfgrer mindre
sedimentspredning og afledt pavirkningen af

Marinbiologi marin natur og marinbiologiske forhold, om
end pavirkningen ved hovedforslaget ikke er
vurderet vaesentlig.

Behovet for ressourcer til opfyld er mindre.
Muligheden for nyttiggerelse af ikke farligt af-

Ressourcer fald kan ikke realiseres i neert samme omfang
som i hovedforslaget, hvorved dette vil skulle
ske andetsteds.

Alternativet vil medfare betydeligt ringere re-
kreative forhold, idet maritime tilknyttede re-
kreative funktioner ikke kan etableres i samme

Rekreative forhold omfang og attraktivitet som ved hovedforsla-
get, om end de rekreative veerdier ved 1:1
overflytningen af lystbadehavnen alene fra
nord til syd er uaendrede.

Nedenfor redeggres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuelle forhold

Den visuelle pavirkning af det store sammenhangende kystlandskab som fglge af
en mindre lystbadehavn, et reduceret opfyld og mindre intensivt bebyggede area-
ler med lystbddehavnsrelaterede faciliteter alene, vil vaere mindre og i samme
skala som de eksisterende anlaeg.

Set fra den sydlige kystskraent vurderes udsigtsforholdene i alternativet at veere
aendret betragteligt set i forhold til hovedforslaget, idet der ikke vil vaere et behov
for hgje bebyggelser. Pavirkningen vil altsa veere vaesentligt mindre end ved ho-
vedforslaget.

Trafik

Alternativet vil medfere en reduceret trafikal pavirkning, idet der ikke etableres
helarsbeboelse, som medfgrer en relativt hgj trafikal belastning, om end det i ho-
vedforslaget er vurderet, at det kan realiseres med en acceptabel trafikal belast-
ning.
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Natur

Der vil veere den samme inddragelse af arealer mellem Skamlingvejen og skovare-
alet mod vest til etablering af badoplag som i hovedforslaget, hvorved pavirknin-
gen af den terrestriske natur skennes ueendret ved det foresldede alternativ sam-
menlignet med hovedforslaget.

International naturbeskyttelse

| forbindelse med alternativet vil der skulle uddybes mindre mangder havbund
end i hovedforslaget, hvorved behovet for klapning pa klappladsen ved Trelde Nees
i Lillebeelt reduceres.

Klapning er den eneste aktivitet, der i hovedforslaget vurderes at kunne pavirke
Natura 2000-omrader som felge af sedimentspredning. Denne pavirkning ma ved
alternativet forventes at blive mindre, men der vil dog hverken ved hovedforslaget
eller alternativet veere tale om en vaesentlig pavirkning.

Hydrauliske forhold

Alternativet medfgrer mindre uddybning og opfyld i Kolding Fjord. Herved forven-
tes dog ikke en vaesentligt eendret pavirkning af hydrauliske forhold set i forhold til
hovedforslaget.

Marinbiologi

Med mindre opfyld og uddybning vurderes pavirkningen af marin natur og marinbi-
ologiske forhold som fglge at sedimentspredning tilsvarende at veere mindre ved
alternativet end i hovedforslaget, om end den ved hovedforslaget ikke er vurderet
vaesentlig.

Ressourcer
Ved alternativet vil behovet for ny landvinding i omrade C og D blive reduceret be-
tragteligt.

Hovedforslaget omfatter dog en mulighed for at opfylde med ca. 750.000 t ikke
farlige nyttiggjorte materialer under netop arealet til bAdoplag. Nyttiggarelsen vil
saledes ikke kunne realiseres i Marina City. En andel af nyttigggrelsesmaterialerne
kunne forventes at vaere lokale fraktioner, som sdledes vil skulle nyttigggres andet
steds og transporteres laengere veek.

Rekreative forhold

Ved et alternativ med en 1:1 overflytning af funktionerne i Lystbadehavn Nord, vil
de rekreative funktioner bliver overfgrt, om end der ikke vil opsta de synergier,
som Marina City i en udformning som i hovedforslaget vil indebeere. Det vil ikke
vaere muligt at etablere maritime tilknyttede rekreative funktioner i samme om-
fang og attraktivitet som ved hovedforslaget. Heller ikke stier og promenader vil fa
samme omfang og kvalitet. Herved vurderes de rekreative forhold ved alternativet
at veere betydeligt ringere end ved hovedforslaget.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte

med projektet

En 1:1 flytning af funktionerne fra Lystbadehavn Nord til Marina Syd vil sneevert
set kompensere for de tabte funktioner i Lystbadehavn Nord, men er helt util-
streekkelig og vil p& ingen made kunne bidrage til opfylde intentionerne i Marina
City.
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Set under ét vurderes de rekreative og gkonomiske udfordringer ved alternativet,
som er opregnet i det forrige afsnit, at medfgre, at det er bygherrens konklusion,
at alternativet ikke lever op til malseetningen med projektet. og at det dermed ikke
er et realistisk alternativ til hovedforslaget.
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4.5

Figur 4-7: lllustration fra
hgringsfasen, fremsendt
af Flemming Rigenstrup.

Figur 4-8: lllustration fra
hgringsfasen, fremsendt
af Mogens Erik Brockhu-
sen.
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Alternativ E

Dette alternativ skal ses i lyset af de forslag, som gar ud pa primeert at etablere
anleeggene mod vest, ind i skov- og naturomradet. Herunder ogsa forslag om at
forleegge &en til et sydligt forlgb naer Skamlingvejen.

Ud over udfordringen i her at fjerne hele fredskovsomradet og to §3-omrader
(mose og vandlgb), udfordringen i at skulle udgrave og bortkgre og finde anden
placering for skensmaessigt 500.000 m? (svarende til ca. 800.000 tons) jord af for-
skellige forureningsgrader, og udfordringen i at der forlgber naturgasledning og
hovedtransportledning for spildevand i omradet, giver arealet langt fra mulighed
for at tilgodese de ngdvendige arealbehov.

Det udgravede omrade i Figur 4-9 deekker saledes blot det vandareal pd 9,5-10
ha, der vil vaere brug for i forbindelse med marinaudvidelsen. Hertil kommer s
alle de landarealer, der ogsa vil veere behov for til adgangsveje, badoplag, parke-
ring, byggerier af forskellig art, rekreative arealer m.v.

Og skal en forleegning af &en indgd i en lgsning, vil arealbehovet blive endnu
starre.

En lgsning af denne karakter vurderes saledes ikke mulig, men er heller ikke gn-
skelig forhold til malseetningen for Marina City.
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Figur 4-9: Principper for
alternativ E.

4.5.1

Tabel 4-5: Miljgpavirk-
ninger ved alternativ E
sammenlignet med ho-
vedforslaget
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Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-5 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en starre eller mindre miljgpa-

virkning malt p& de relevante miljgemner.

MILIZPAVIRKNING FRA ALTERNATIV E
RELEVANT MILJOEMINE SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

Landskab og visuelle forhold

Trafik

Klima

Natur

Mindre landskabelig pavirkning uden lystbade-
havn og byggeri pa opfyld ud i fjorden, og are-
alet rummer ikke mulighed for yderligere be-
byggelse.

Mindre pavirkning af udsigtsforhold, mens et
markant skovareal dog ryddes.

En udgravning af ca. 800.000 t materialer vil
medfgre en betydelig trafik, som dog modsva-
res af mindre tilkgrsel af materialer til hoved-
forslaget

Et iveerksat sluseprojekt vil skulle revurderes.

Alternativet medfgrer fjernelse af 8 3 beskyt-
tede vandlgb og moser samt fredskov, som
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Marina City

Rekreative forhold

Hydrauliske forhold

Vandkvalitet

Marinbiologi

Arkeeologi

Ressourcer

Rekreative forhold

Nedenfor redeggres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger i

2. april 2020 www.niras.dk

ikke umiddelbart tillades. Pavirkningen af natur
vurderes veesentlig starre.

En stgrre funktionsopdeling vil begraense den
samlede rekreative oplevelse, idet synergier
udebliver.

Alternativet medfarer ingen uddybning og op-
fyld i Kolding Fjord. Herved vil der ikke ske en
pavirkning af hydrauliske forhold i form af aen-
drede strgmforhold i Fjorden eller eendret kyst-
forlgb, om end pavirkningen i hovedforslaget
heller ikke er vaesentlig.

Alternativet bygger pa to idéer, hvor den ene
medfarer ringere gennemskylning af lystbade-
havnen, mens den anden medfarer en gget se-
dimentation gst for Marina City.

Alternativets alternative algb skal mindske se-

dimentation fra den i lystbadehavnen. Uden en
vis gennemstrgmning i lystbadehavnen, vil al-

ternativet give en ringere vandkvalitet i lystba-
dehavnen.

Med mindre opfyld vurderes pavirkningen af
marinbiologien mindre, om end den ikke er
vaesentlig i hovedforslaget.

Der er hverken i uddybningsomraderne i ho-
vedforslaget eller alternativet arkaeologiske
spor, hvorved pavirkningen er uaendret ved al-
ternativet.

Den opgravede jord i alternativet vil evt. kunne
anvendes andetsteds, og medfgre et reduceret
ressourceforbrug der. Dog er jorden kortlagt
som potentielt forurenet pa vidensniveau |

med afledte udfordringer ved handteringen.

Muligheden for nyttiggerelse af ikke farligt af-
fald kan ikke realiseres som i hovedforslaget,
hvorved dette vil skulle ske andetsteds.

Alternativet vil kunne give samme rekreative
veerdi af lystbadehavnepladserne, men vil re-
ducere den rekreative anvendelse af den fjer-
nede skov.

forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuelle forhold

Den visuelle pavirkning af det store sammenhangende kystlandskab som falge af

en udvidelse af lystbadehavnen vurderes at blive mindre, idet der ikke etableres
yderligere lystbadepladser og bebyggelse ud i Kolding Fjord.

Udgravning til lystbadehavn i skovomradet vil medfgre en rydning af skovbeplant-
ningen, hvorved et markant lokalt landskabselement vil forsvinde, om end skovbe-

plantningen ikke fremstar som karaktergivende for kystlandskabet, idet den un-
derordner sig de stgrre landskabselementer i form af store bygningsvolumener i

omgivelserne.
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Udsigtsforholdene set i forhold til hovedforslaget vil eendre sig betragteligt af-
heaengigt af, hvorfra Marina City ses, idet der i alternativet ikke vil veere plads til
yderligere bebyggelse.

Trafik

Den ngdvendige bortgravning af jord ved det alternative placeringsforslag for lyst-
badehavnen svarer i runde tal til ca. 800.000 tons svarende til ca. 500.000 m? el-
ler ca. 27.000 lastvognslees a 30 tons. Det er muligt at fylde en lastbil p& 5-10 mi-
nutter, hvorved der kan fyldes ca. 5-6 biler i timen, svarende til ca. 200 ton i ti-
men og 2.000 ton pa de 10 timer i dagnet, hvor der ssedvanligvis kan arbejdes un-
der geeldende stgjgreenser. Med 2 leessere og 10 lastbiler vil udgravning og bort-
karsel af jorden kunne udfgres pa 270-540 arbejdsdage med 50-100 lees om da-
gen.

Disse karsler til og pa vejnettet vil medfere en veesentlig forgget trafikmaengde og
slitage pa vejnettet og en afledt stgjpavirkning langs vejnettet frem til modtageren
af overskudsjorden. Overskudsjorden vil ikke kunne genanvendes internt i projek-
tet, idet alternativet ikke medfarer et behov for opfyldning af vandarealer.

Klima

Et igangsat klimasikringsprojekt med eventuel etablering af en sluse og pumpe
ved Kolding As udlgb ved den eksisterende lystbadehavn vil skulle revurderes ved
en realisering af det alternative forslag om etablering af lystbadehavnen i skoven
mod vest.

Natur
Etablering af Marina City i den alternative placering vil medfere, at der fjernes
mose og omlagt vandlgb beskyttet iht. naturbeskyttelseslovens § 3.

Fjernelse af de 8§ 3-beskyttede naturomrader er en markant tilstandseendring, og
det kan ikke pa forhand forventes, at det er muligt at opn& dispensation. Hvis
kommunen vurderer, at der kan gives dispensation til fjernelsen af omraderne, ma
det forventes, at der vil blive stillet vilkar om etablering af erstatningsnatur. Hvor-
vidt det er muligt at genetablere de naturomrader, der vil blive fjernet i forbin-
delse med dette alternativ vil kreeve en grundig gennemgang af de pagaeldende
omrader samt mulige erstatningsarealer.

Den straekning af Kolding A, der i alternativet foreslds omlagt, samt et mindre
vandlgb i skovomréadet, er beskyttede iht. naturbeskyttelseslovens § 3. Kolding A
er et relativt stort vandlgb, som blandt andet er gydeomrade for en lang reekke
fisk herunder havgrred og smerling. Smerling er en sjeelden art, der er omfattet af
den danske rgdliste i kategorien sarbar (VU) (Wind & Pihl, 2010). Desuden kan det
neevnes, at odder er registreret i Kolding A (Danmarks Naturdata, 2017). Omlaeg-
ning af Kolding A m& forventes at veere et ganske omfattende projekt, og vil for-
udseette, at der kan gives dispensation fra naturbeskyttelseslovens 8 3 og tilla-
delse fra vandlgbslovens bestemmelser. Hvorvidt dette er muligt, vil blandt andet
afheenge af den fysiske udformning af den omlagt vandlgbsstreekning. Safremt
projektet gennemfgres med den rette profil, gydebanker m.m., saledes at de nu-
veaerende naturveaerdier forbliver usendrede eller forbedrede, samt at der tages
stgrst muligt hensyn til dyre- og plantelivet (for eksempel ved at gennemfgre pro-
jektet udenfor fiskenes gydeperioder) vil det sandsynligvis veere muligt at fa tilla-
delse til projektet. Men idet det omlagte vandlgb vil blive etableret i et urbant og
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intensivt udnyttet omrade, vurderes det af pladshensyn vanskeligt at give et om-
lagt vandlgb de arealer, som vil vaere ngdvendige for at opna uaendrede eller for-
bedrede naturkvaliteter i og omkring vandlgbet.

Den alternative placering af Marina City vil endvidere medfgre et behov for rydning
af samlet ca. 4 ha fredskov, som af Naturstyrelsen er kategoriseret som beva-
ringsveaerdig. Der vil herved ga naturarealer tabt, som indeholder leve- og vokse-
steder for en reekke dyr og planter.

Idet der er tale om anlaeg, der kraever rydning af skov og befaestelse af jordbun-
den, betegnes det som anleeg i fredskov, der kraever dispensation efter skovlovens
§ 11. Praksis for tilladelse til nyt byggeri mv. i fredskovsomrader er, at dispensa-
tion kan meddelelse, hvis anleegget har stgrre samfundsmaessig veerdi end beva-
relse af fredskoven, og hvis anlaegget ikke kan placeres uden for fredskov.

| forhold til forudsaetningen om, at anleegget ikke kan placeres uden for fredsko-
ven, kan anfgres, at Kystdirektoratet generelt er tilbageholdende med tilladelser til
opfyld til boliger pa sgterritoriet, hvorved ét forhold taler for en placering i fred-
skoven.

| forhold til forudseetningen om, at fredskovsarealets samfundsmeessige veerdi kan
anses for er lavere end anlaeggets, kan anfgres, at Kystdirektoratets tilbagehol-
denhed overfor tilladelser til opfyld pa sgterritoriet indikerer et stort samfunds-
meessigt veerditab ved opfyld pa sgterritoriet, hvorved en inddragelse af fredskovs-
arealet potentielt vil kunne ske, s&fremt den lavere samfundsmaessige vaerdi doku-
menteres.

Desuden vil der ved ophaevelse af fredskovspligt blive stillet vilkdr om erstatnings-
skov pd et areal, der er stgrre end det areal, der ryddes. Ved fjernelse af byneer
fredskov, kan der paregnes krav om 200 % erstatningsskov.

International naturbeskyttelse

| forbindelse med alternativet vil der skulle uddybes mindre maengder havbund
end i hovedforslaget, hvorved behovet for klapning pa klappladsen ved Trelde Nees
i Lillebeelt reduceres.

Klapning er den eneste aktivitet, der i hovedforslaget vurderes at kunne pavirke
Natura 2000-omrader som fglge af sedimentspredning. Denne pavirkning ma ved
alternativet forventes at blive endnu mindre, men der vil dog hverken ved hoved-
forslaget eller alternativet veere tale om en vaesentlig pavirkning.

Sedimentspredningen som fglge af etablering af anlaegget i fredskoven frem for
uddybning i forbindelse med hovedforslaget vil forventeligt ogsa veere mindre,
hvorved risikoen for en potentiel pavirkning af de marine pattedyr og Bilag-1V-ar-
ter seeler og marsvin ogsa vil veere mindre. Der vil dog hverken ved hovedforsla-
get eller alternativet veere risiko for en vaesentlig pavirkning af havpattedyr eller
for pavirkning af den gkologiske funktionalitet af marine bilag I1V-arters yngle- og
rasteomrader.

Den potentielle pavirkning af Bilag 1V-arten marsvin med stgj fra nedramning
skgnnes umiddelbart at veere den samme ved hovedforslaget og alternativet, om
end pavirkningen ikke er vurderet veesentlig med de valgte procedurer.
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Fredskoven og moseomradet, som i alternativet ma vige for Marina City, er poten-
tielt levested for flagermusarter og padder pa habitatdirektivets Bilag IV. Ved en
rydning af fredskoven vil eventuelle yngle- og rasteomrader for bilag 1V-arter
kunne ga tabt, og der skal derfor foretages en neermere vurdering af, om dette
kan pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for de enkelte
arter.

Hydrauliske forhold

Alternativet medfgrer ingen uddybning og opfyld i Kolding Fjord. Herved vil der
ikke ske en pavirkning af hydrauliske forhold i form af eendrede strgmforhold i
Fjorden eller eendret kystforlgb.

En variant af alternativet indeholder samtidig en forleegning af Kolding A til et prin-
cipielt forleb som skitseret i Figur 4-7.

Et argument for det alternative forslag om en forleegning af Kolding A er, at man
derved angiveligt skulle kunne undga sedimentation i lystbadehavnebassinet. Ved
en forleegning af den uden om lystbadehavnen, opnds dog ikke den fordel, at &-
vandet kunne bruges delvis til at forbedre vandkvaliteten i den inderste del af lyst-
badehavnen, ved at lede noget af vandet gennem havnen.

Ved et aendret aforlgb syd om Marina City skennes sedimentationen ved &ens ud-
lgb derimod at kunne bidrage til yderligere sedimentation i det eksisterende lav-
vandede omrade ved Skamlingvejen, hvorved kystlinjen kan forventes at rykke ud
i fjorden ligesom karakteren af det resterende lavvandede omrade kan forudses
aendret mod endnu lavere vanddybde med deraf afledte forringelse af den aesteti-
ske vandkvalitet.

Dette skyldes, at de svage stremme i den inderste del af fjorden ud for Marina City
betyder, at der her aflejres fint sediment med hgjt organisk indhold. Materialet
transporters til dette omrade dels vha. de kystneaere stremme under gstlige vinde
og dels med vandet fra Kolding A og Rebeek.

En alternativ (alternativ til at lede &-vand gennem havnen) made at sikre god
vandkvalitet inderst inde i havnen kunne veere at anleegge en kanal, der forbinder
den inderste del af havnen med det omlagte a-udlgb. En rigtig hydraulisk dimensi-
onering af denne kanal og den nederste del af det nye a-lgb vurderes at kunne
sikre en vandcirkulation fra fjorden gennem havnen og ud ad den forlagte & tilbage
til fjorden, eller den anden vej rundt. Havnearealet bliver nu en "havneg”.

Vandkvalitet

Kolding A medfarer i det nuvaerende forlgb en vis aflejring af sediment i den eksi-
sterende lystbadehavn. Ved et aendret a-forlgb syd om Marina City vil disse sedi-
mentaflejringer kunne modvirkes i savel det eksisterende lystbddehavnebassin
som et udvidet lystbddehavnebassin i skovomradet.

Dog forventes der ved det alternative forslag en vis sedimentation i det i forvejen
lavvandende omrade ved kysten gst for Marina City, hvor en forlagt Kolding A vil
udmunde i fjorden med en evt. forringet vandkvalitet til fglge lokalt i dette vand-
omrade.
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For at sikre en tilfredsstillende vandkvalitet inde i lystbadehavnebassinet skal det
dog sikres, at en vis andel af &ens vand fortsat ledes ad det gamle &lgb og igen-
nem lystbadehavnen, hvorved en vis fortsat sedimentation i havnebassinet vurde-
res uundgaelig.

Marinbiologi

Med mindre opfyld og uddybning vurderes pavirkningen af marinbiologiske forhold
som fglge at sedimentspredning at veere mindre ved alternativet end i hovedfor-
slaget, om end den ved hovedforslaget ikke er vurderet veesentlig.

Arkeeologi

Idet det alternative placeringsforlag ikke medfgrer marine uddybninger vil der in-
gen pavirkning veere af marinarkaeologiske forhold, om end pavirkningen af dette i
forbindelse med hovedforslaget er vurderet ikke veesentlige.

| skovomradet er der ingen registrerede fund eller fortidsminder, som vil kunne
pavirkes ved det alternative forslag om uddybning til lystbddehavn i skovomradet.
Ukendte fortidsminder vil altid kunne patreeffes.

Ressourcer

Den opgravede jordmeengde fra udgravningen til lystbddehavn ved det alternative
placeringsforslag i skovomradet vil afheengigt af de geotekniske egenskaber og
forureningsgraden kunne anvendes som en fyldressource andetsteds. Arealet er
dog kortlagt pa vidensniveau | som potentielt forurenet p& baggrund af tidligere
aktiviteter, herunder deponering af sukkerroeaffald. Forureningsgraden er ikke de-
taljeret fastlagt, hvorved der kan veere uafklarede udfordringer ved bortskaffelsen
af jorden.

Hovedforslaget omfatter en mulighed for at opfylde med ca. 750.000 t ikke farlige
nyttiggjorte materialer under netop arealet til baddoplag. Nyttigggrelsen vil sdledes
ikke kunne realiseres i Marina City. En andel af nyttigggrelsesmaterialerne kunne
forventes at veere lokale fraktioner, som saledes vil skulle nyttiggeres andet steds
og transporteres leengere veaek.

Rekreative forhold

Under forudsaetning af, at der ved alternativet ogsa findes plads til etablering af de
nye ca. 500 badpladser, vil det overordnede rekreative formal med lystbadehav-
nen og neere tilknyttede funktioner kunne betegnes som upavirket ved det alterna-
tive placeringsforslag.

Ved det alternative placeringsforslag for lystbadehavnen i skoven, vil den nyligt
etablerede hundelufteskov blive nedlagt ved skovens fjernelse, hvorved denne og
gvrige rekreativ anvendelse af skovomradet ikke leengere vil vaere mulig pa stedet.

Da der er tale om nedlaeggelse af fredskov, vil erstatningsskov skulle etableres.
Dette kan dog forventes at ske i forbindelse med anden skovrejsning i kommunen,
hvorved der ikke vil veere tale om en gjeblikkelig og lokal erstatning for den ryd-
dede skov og de mistede rekreative funktioner.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte
med projektet

En placering af lystbadehavnen med 500 pladser i skoven har et arealbehov pa
mindst 9 ha. Skovarealet har et samlet areal pa ca. 8 ha. Bortset fra, at der ikke
er plads til disse 9 ha + et minimum af landarealer, hvor vinteroplagspladser til
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bade ikke er indregnet, vil her veere tale om at skulle udgrave, borttransportere og
aflevere ca. 500.000 m® jord ved 5 meters afgravning, hvoraf en del kan veere for-
urenet, idet arealet er kortlagt som forurenet jord pa vidensniveau | p& baggrund
af kendskabet til tidligere aktiviteter i forbindelse med deponering af sukkerroeaf-
fald fra sukkerproduktion. Denne meengde svarer i runde tal til 800.000 tons, eller
ca. 27.000 lastvognslees a 30 tons. Dette medfgrer, at der over en anleegsperiode
pa 270-540 dage vil skulle udgraves, leesses og handteres ca. 5-6 lastbiler i timen,
hvilket vil medfare en gget trafik og slitage pa det omkringliggende vejnet i an-
leegsperioden.

De store udgravningsarbejder med hertil hgrende jordtransporter og veesentligt
forggede anleegsudgifter vil forringe det gkonomiske fundament for Marina City.
Her vil heller ikke veaere de ngdvendige indtaegter fra salg af byggemuligheder. |
dette scenarie spares dog uddybning af ca. halvdelen af de ca. 362.000 m® sedi-
ment i hovedforslaget, hvorved ca. 181.000 m® sdledes ikke skal uddybes og klap-
pes i forbindelse med det alternative forslag.

Behovet for opfyld pa sgterritoriet vil kunne reduceres ved dette alternativ, men
samtidig kan det konstateres, at arealbehovene slet ikke kan opfyldes, hverken til
lystbadehavnens behov eller til de gvrige rekreative-, turistmaessige- eller bolig-
maessige behov, som gnskes indeholdt i Marina City.

Af andre problematiske forhold kan nsevnes udfordringen i overhovedet at finde
egnet placering til de store, let forurenede jordmangder. Hertil kommer, at dele af
det bortgravede areal er privatejet, og i gvrigt indeholder betydelige forsyningsan-
leeg som f.eks. en hovedtransportledning for spildevand fra Kolding.

Set under ét vurderes de miljgmeessige, rekreative, tekniske, juridiske og gkono-
miske udfordringer ved alternativet, som er opregnet i det forrige afsnit, at med-
fgre, at det er bygherrens konklusion, at alternativet ikke lever op til malsaetnin-
gen med projektet. og at det dermed ikke er et realistisk alternativ til hovedforsla-
get.
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@vrige forslag

| det fglgende er beskrevet en reekke gvrige forslag fra borgere afgivet i forbin-
delse med foroffentlighedsfasen. Disse forslag er dog ikke behandlet som alternati-
ver, idet nogle eksempelvis ikke er realistiske eller rimelige set i forhold til sigtet
med projektet.

Badoplag gst for erhvervshavn
En reekke alternative forslag gar pa, at vinteroplag for lystbade bar etableres pa
arealet med spulefelt pa den gstligste spids af Kolding Havn frem for i omrade F.

Det samlede ikke anvendte areal pa havnens gstspids udggr afhaengigt af den kon-
krete afgreensning ca. 6 ha, og der vil principielt kunne findes det ngdvendige
areal til opfyldelse af arealbehovet til badoplag.

Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-6 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en sterre eller mindre miljgpa-
virkning malt pa de relevante miljgemner.

MILIZGPAVIRKNING FRA ALTERNATIVET
o AL 230N SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

Risikoen for stavgener fra erhvervshavnen vur-
Emissioner deres at veere starre end i hovedforslaget som
folge af den mindre afstand.

Det alternative forslag vil medfgre en begreens-
Befolkning ning af erhvervshavnens driftsmuligheder sam-
menlignet med hovedforslaget.

Nedenfor redegeres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger
forbindelse med de relevante miljgemner.

Emissioner

Der er fra en raekke lystsejleres side givet udtryk for, at man oplever stgvgener fra
aktiviteter p& erhvervshavnen i den eksisterende lystbadehavn. Det alternative
forslag om placering af badoplag pa erhvervshavnens gstlige spids méa forventes
potentielt at kunne blive bergrt af stgrre potentielle gener end i omrade F, idet af-
standen mellem badoplag og erhvervshavnen vil veere mindre end i hovedforsla-
get.

Befolkning

Det alternative forslag om placering af badoplag p& erhvervshavnens spulefelt vur-
deres ikke veere i overensstemmelse med den geeldende lokalplan 0041-11 for
arealet, der udlaegger det til havnerelaterede erhverv i form af industri-, veerk-
steds-, handveerks-, transport- og oplagringsvirksomhed med saerlige beliggen-
hedskrav med hensyn til stgj, spildevand og nedsivning samt industri-, veerksteds-
, hdndveerks-, transport-, handels- og oplagringsvirksomhed samt administration,
som har driftsmeessig tilknytning til havnens virksomheder, hvorved erhvervshav-
nens driftsmuligheder kan blive begreenset.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte med projektet
Et stgrre badoplag pa det nuvaerende spulefelt er problematisk af flere arsager:
Arealet tilhgrer Kolding Havn og kan udnyttes til havneformal iht. den geeldende
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4.6.2

Figur 4-10: Det grgnne
areal mellem Skamling-
vejen, Fjordparken ved
Klgvervej og Strandpar-
ken ved Tvedvej.

4.6.2.1

Tabel 4-7: Miljgpavirk-
ninger ved det alterna-
tive forslag sammenlig-
net med hovedforslaget
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lokalplan for omradet. Arealet ligger logistisk uhensigtsmaessigt bade i forhold til
badtransport til/fra og i forhold til badoptagningspladserne i Maria City. Konse-
kvensen ville veaere et yderligere sted til bAdoptagning ved spulefeltet, med afledte
uddybninger, anleegsarbejder og omkostninger til etablering og drift. Dobbeltud-
nyttelse af arealet til sommerparkering og eventuelle events kan ikke finde sted.
Endelig er arealet ikke stabilt, og en stabilisering af arealet vil veere seerdeles kost-
bar og forringe Marina Citys gkonomi dramatisk.

Set under ét vurderes de miljgmaessige, rekreative, tekniske, juridiske og gkono-
miske udfordringer ved forslaget, som er opregnet ovenfor, at medfgre, at det er
bygherrens konklusion, at forslaget ikke lever op til malssetningen med projektet.
og at det dermed ikke er et realistisk alternativ til hovedforslaget.

Badoplag syd for Skamlingvejen

Et forslag gar pd, at badoplaegget placeres pa dbne grgnne arealer syd for Skam-
lingvejen. | bemaerkningen peges pa det grgnne areal nord for hgjhusene Strand-
parken ved Tvedvej.

Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-7 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en stgrre eller mindre miljgpa-
virkning malt p& de relevante miljgemner.

MILIZGPAVIRKNING FRA ALTERNATIVET
RELEVANT MILIOEMNE SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

Et badoplag pa arealet mellem Fjordparken og
Landskab og visuel pavirkning Strandparken vil fremsta mere synligt end i ho-
vedforslaget.

Det alternative forslag vil beslaglaegge det
Befolkning grgnne friareal for befolkningen i Fjordparken
og Strandparken.
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Nedenfor redeggres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger i
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuel pavirkning

Det alternative forslag om placering af badoplag pa det grgnne areal mellem
Strandparken og Fjordparken vil pavirke det sammenhangende grgnne band, der i
dag kendetegner kystlandskabet syd for havneomradet. Det grenne band har be-
tydning for fjordlandskabets karakter omkring Kolding by.

Badoplag pa det grgnne areal vil enten skulle ske pa en skraning med en stor syn-
lighed af badoplaget til felge, eller der vil skulle ske en betydelig terraenregulering
for at oplaget kan etableres i niveau med Skamlingsvejen. Begge scenarier vil pa-
virke landskabet visuelt. Desuden vil havneomradet med badoplag syd for Skam-
lingsvejen give havneomradet en mere spredt karakter, der visuelt er uhensigts-
meaessig.

Befolkning

Det alternative forslag om placering af badoplag pa det granne areal mellem
Strandparken og Fjordparken vil leegge beslag pa stgrstedelen af de grgnne friare-
aler mellem hgjhusene. Dette vil i sig selv veere i strid med planleegningen for om-
radet, ligesom det vil fratage beboerne i hgjhusene deres friarealer.

Badtransport til og fra arealet vil veere meget problematisk, idet Skamlingvejen
skal krydses, og idet funktionen vil skulle indpasses pa en skraning.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte med projektet
Alternativet vurderes ikke rimeligt set i forhold til bl.a. sigtet med projektet, i for-
hold til den darlige funktionalitet og i forhold til inddragelse af etageboligbebyggel-
sens private friarealer.

Set under ét vurderes de miljgmeessige, rekreative, tekniske, juridiske og gkono-
miske udfordringer ved forslaget, som er opregnet ovenfor, at medfere, at det er
bygherrens konklusion, at forslaget ikke lever op til malsaetningen med projektet.
og at det dermed ikke er et realistisk alternativ til hovedforslaget.

Hgjhuse gst for erhvervshavn eller sydgst for Marina City
Et hgringssvar rummer forslag om etablering af de planlagte hgjhuse lsengst mod
@st i Marina City eller pa erhvervshavnens spulefelt.

Det farste forslag var indeholdt i det farste projekt, som blev lagt til grund for den
farste offentlighedsfase. Denne placering af hgjhusene var genstand for stor mod-
stand. P& baggrund af indsigelserne mod bl.a. placeringen af hgjhuse lsengst mod
gst, foretog bygherren en projektaendring, der flyttede hgjhusene ind pd overve-
jende eksisterende opfyldte marinaarealer. Projektet blev herefter fremlagt i en
supplerende foroffentlighed.

Det alternative forslags miljgpavirkninger

I det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-8 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en starre eller mindre miljgpa-
virkning malt p& de relevante miljgemner.
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MILIZPAVIRKNING FRA ALTERNATIVET
NSNS 3 S SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

De alternative forslag vil medfgre en gget land-
skabelig og visuel pavirkning end hovedforsla-
get, idet bebyggelsen vil blive placeret i det
abne fjordlandskab.

Landskab og visuel pavirkning

Det alternative forslag vil medfgre en begreens-
Befolkning ning af erhvervshavnens driftsmuligheder sam-
menlignet med hovedforslaget.

Nedenfor redegeres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuelle forhold

Ved en placering af hgjhusene laengst mod gst eller pa erhvervshavnens gstligste
spids vil de ligge mere abent og frit, og vil sdledes fremsta visuelt mere markante.
Det vil have en starre visuel pavirkning af fjordlandskabet, idet bebyggelsen ikke i
samme omfang som i hovedforslaget vil laeegges sig ind mod eksisterende og plan-
lagt hgj bebyggelse pa eller langs den sydlige kystskreent.

Befolkning

Det alternative forslag om placering af hgjhuse pa erhvervshavnens spulefelt og
gstligste spids vil ikke veere i overensstemmelse med den geeldende lokalplan
0041-11 for arealet, der udleegger det til havnerelaterede erhverv i form af indu-
stri-, vaerksteds-, hdndvaerks-, transport- og oplagringsvirksomhed med seerlige
beliggenhedskrav med hensyn til stgj, spildevand og nedsivning samt industri-,
veerksteds-, hdndvaerks-, transport-, handels- og oplagringsvirksomhed samt ad-
ministration, som har driftsmaessig tilknytning til havnens virksomheder, hvorved
erhvervs havnens driftsmuligheder kan blive begraenset. Der vil desuden veaere stor
risiko for pavirkning af befolkningen med stgv og stgjgener fra de eksisterende
havneaktiviteter ved etablering af boligbebyggelse p& denne placering.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte med projektet
Forslaget vurderes ikke at vaere en hensigtsmaessig lgsning, idet det vil medfare
en stor pavirkning af kystlandskabet og en darlig tilgeengelighed ift. byen og Ma-
rina City, ligesom det vil pafgre erhvervshavnen ugnskede begraensninger pa
driftsmulighederne.

Set under ét vurderes de miljgmaessige, tekniske og juridiske udfordringer ved for-
slaget, som er opregnet ovenfor, at medfgre, at det er bygherrens konklusion, at
forslaget ikke lever op til malseetningen med projektet. og at det dermed ikke er et
realistisk alternativ til hovedforslaget.

Reduktion af byggehgjden

En raekke indsigelser indeholder forslag om en reduktion af de maksimale bygge-
hgjder. Nogle foreslar maksimalt 2 etager, og andre foreslar en maksimal bygge-
hgjde pa 10-15 meter. Disse bemaerkninger sammenfattes i et alternativt gnske
om en reduceret byggehgjde.

Det alternative forslags miljgpavirkninger

| det efterfglgende gennemgas sammenlignende hovedforslagets miljgpavirkninger
med miljgpavirkningen ved en realisering af det alternative forslag. | Tabel 4-9 er
opstillet en oversigt over, hvorvidt alternativet har en starre eller mindre miljgpa-
virkning malt p& de relevante miljgemner.
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Tabel 4-9: Miljgpavirk-
ninger ved det alterna-
tive forslag sammenlig-
net med hovedforslaget

Figur 4-11: Planlagte
byggehgjder hhv. cen-
tralt og mod vest i Ma-
rina City.
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MILIZPAVIRKNING FRA ALTERNATIVET
NSNS 3 S SAMMENLIGNET MED HOVEDFORSLAGET

De alternative forslag vil medfgre en mindre
landskabelig og visuel pavirkning end hoved-
forslaget, safremt alene hgjhuset udtages, og

Landskab og visuel pavirkning det samlede etageareal reduceres tilsvarende.
Opretholdes etagearealet vil det bebyggelsen
blive mere kompakt, og den visuelle pavirkning
vil veere stgrre end ved hovedforslaget.

Det alternative forslag med mindre etageareal
vil bringe projektet i fare, hvorved de rekrea-
tive muligheder bliver mindre end i hovedfor-
slaget.

Med en opretholdelse af etagearealet bliver fri-
arealerne feerre med en tilsvarende reduktion
af de rekreative muligheder sammenlignet med
hovedforslaget.

Rekreative interesser

Nedenfor redeggres mere detaljeret for det fravalgte alternativs miljgpavirkninger i
forbindelse med de relevante miljgemner.

Landskab og visuel pavirkning

Marina City planleegges at rumme mulighed for ét hgjhus i op til 16 etager, mens
den gvrige boligbebyggelse planleegges i 2-8 etager. Forslag om reduktion af byg-
gehgjden til 2 etager, vil saledes resultere i en bebyggelse svarende til de laveste
bygninger p& nedenstadende skitser, mens reduktion til en byggehgjde pa maksi-
malt 10-15 meter, vil kunne rumme en del af de skitserede bygninger.

En reduktion af byggehgjden til 2 etager vurderes at bevirke, at den visuelle pa-
virkning af det store sammenhaengende kystlandskab vil blive mindre set over af-
stand, hvor den i hgjde ikke vil fremsta vaesentligt hgjere end eksisterende mari-
nabygninger og parcelhuse pa den sydlige kystskraent. Ved en reduktion af bygge-
hgjden til 10-15 m vil kun hgjhuset udga af den visuelle pavirkning, og den visu-
elle pavirkning vil svare til en pavirkning som falge af en bebyggelse, som i hgjde
svarer midtbybebyggelsen i Kolding.

Disse vurderinger forudseetter, at bebyggelsens fodaftryk er uforandret, hvorved
antallet af etagemeter og hermed antallet af boliger vil veere vaesentligt lavere end
ved maksimal byggehgjde: Hvis bebyggelsen derimod skulle etableres med
samme etagemeterantal, vil bebyggelsen fremsta langt mere kompakt og Vil be-
slagleegge starre arealer, hvorved bebyggelsens vil komme til at fremsta som en
kompakt bebygget flade, som i ringere omfang vil kunne ses som integreret i den
eksisterende by og kystlandskabet.
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Rekreative interesser

| et alternativ med lavere byggehgjde og feerre etagemeter, vil der veere et vee-
sentligt reduceret finansieringsgrundlag for etablering af lystbddehavnen og de re-
kreative funktioner i Marina City, hvorved projektets realisering er hgjst tvivisom.
Ved et eksempel med lavere byggehgjde, men med samme antal etagemeter, vil
bebyggelsens fodaftryk gges vaesentligt og reducere badoplagsarealerne og friare-
alerne til rekreative funktioner, eller der vil skulle opfyldes et starre areal ud i fjor-
den.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte med projektet

En veaesentlig del af Marina Citys gskonomiske grundlag og hermed forudseetning for
projektets realisering, er tilvejebringelse af et vaesentligt antal attraktive boliger,
med tilhgrende salgsindteegter. Antallet af boliger er i den foreliggende plan redu-
ceret til ca. 400. For bl.a. at gkonomisere med arealforbruget er disse disponeret
som beskrevet ovenfor, hvorved en reduktion af byggehgjden vil fgre til feerre fri-
arealer eller et mindre antal boliger og deraf afledt manglende gkonomisk grund-
lag for projektet.

Hvis hgjden begreenses som beskrevet, vil arealbehovet og hermed behovet for
bl.a. opfyldning ud i fjorden vokse tilsvarende, til ugunst for bade fjordlandskabet,
miljget og gkonomien. Samtidig vil det ikke veere muligt at give flest mulige boli-
ger den attraktive udsigtsmulighed ud over fjorden. En sddan sendring af projektet
vurderes saledes ikke rimelig.

Set under ét vurderes de miljgmaessige, rekreative, tekniske, juridiske og gkono-
miske udfordringer ved forslaget, som er opregnet ovenfor, at medfare, at det er
bygherrens konklusion, at forslaget ikke lever op til malsaetningen med projektet.
og at det dermed ikke er et realistisk alternativ til hovedforslaget.

Placering af projektet uden for Kolding
Et alternativ forslag gar pa at flytte Lystbadehavn Nord laengere ud i fjorden frem
for til Marina Syd. Forslaget naevner eksempelvis Skaerbaek ved Taulov.

Det alternative forslags miljgpavirkninger
Ved at undlade en udvidelse af Marina Syd til Marina City iht. hovedforslaget eller
et af de gvrige alternative forslag, vil de lokale miljgpavirkninger udeblive.

En lang reekke af de paviste miljgpavirkninger vil dog afheengig af den konkrete
placering eller udformning kunne indtreede ved den alternative placering. En naer-
mere undersggelse af disse vil dog kraeve en fuld miljgvurdering af et naermere
defineret alternativ.

En detaljeret miljgvurdering af et helt andet projekt ligger uden for rammen af
denne miljgvurdering, idet denne miljgvurdering behandler et af bygherren gnske-
ligt hovedforslag med en sammenlignende behandling af en raekke alternativer i
form af justeringer ift. hovedforslaget.

Det alternative forslag vurderet i forhold til bygherrens sigte med projektet

En flytning af funktionerne fra Lystbadehavn Nord til en anden eksisterende eller
ny lystbadehavn uden for Kolding vil potentielt kunne kompensere for de tabte
funktioner ved Kolding erhvervshavns udvidelse i Lystbadehavn Nord, men den vil
pa ingen made kunne bidrage til opfylde intentionerne i Marina City.
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Set under ét vurderes de rekreative, tekniske, juridiske og gkonomiske udfordrin-
ger ved forslaget, som er opregnet ovenfor, at medfgre, at det er bygherrens kon-
klusion, at forslaget ikke lever op til malsaetningen med projektet. og at det der-
med ikke er et realistisk alternativ til hovedforslaget.
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4.7 O-alternativet
P& baggrund af lovgivningen skal O-alternativet behandles. O-alternativet er en si-
tuation med den sandsynlige udvikling, sdfremt projektet ikke realiseres.

O-alternativet er ikke ngdvendigvis en fastholdelse af situationen, som det frem-
star i dag. O-alternativet kan eksempelvis ogsd rumme en fremskrivning af udvik-
lingstendenser eller udnyttelse af eksisterende planleegningsmaessige rammer.

Som O-alternativ kan principielt betragtes to scenarier:

e Lystbadehavn Nord flyttes ikke til Marina Syd, men opretholdes.
e Marina City sgges realiseret iht. den geeldende kommuneplanramme.

Denne miljgrapport udggr sadvel en VVM af projektet som en miljgvurdering af
plangrundlaget. | forhold til en VVM af projektet vurderes O-alternativet at veere
repreesenteret ved farste bullet; at Lystbadehavn Nord ikke flyttes, men oprethol-
des.

| forhold til miljgrapportens egenskab af miljgvurdering af plangrundlaget rummer
O-alternativet desuden det scenarie i anden bullet; at Marina City sgges realiseret
inden for de rammer, som kommuneplanen har udlagt, vel vidende at dette ogsa
rummer udfordringer. Dette bl.a. ift. myndighedstilladelser fra statslige myndighe-
der i et tilsvarende omfang som hovedforslaget, hvilket ikke kan forudsaettes at
veere lgst pa forhand, hvorved en realisering ift. de eksisterende kommuneplan-
rammer planlaegningsmeessigt heller ikke kan forudsaettes givet set i forhold til
statslige myndigheders tilladelser.

4.7.1 Ingen flytning af Lystbadehavn Nord
I det tilfeelde, hvor der ikke foretages en flytning af badkapaciteten i Lystbadehavn
Nord, vil lystbddehavnen med badpladser og tilhgrende funktioner kunne besta.

@nsket om at nedleegge og flytte Lystbadehavn Nord bygger dog pé en strategisk
beslutning om at udvikle en stor, top-attraktiv lystbddehavn som led i udviklingen
af byens rekreative muligheder og kommunens/regionens turistmaessige udvikling.
Dette kan ikke ske ved Lystbadehavn Nord, som er utidssvarende, mangler arealer
og er miljgmeessigt og arealmaessigt under pres af naboskabet til erhvervshavnen,
jernbanen og stgrre vejanlaeg.

Ved ikke at flytte Lystbadehavn Nord opnas ikke et samspil mellem lystbadehav-
nen og omgivelserne med en integration byen over tid, idet dette er ikke muligt
ved Lystbadehavn Nord bl.a. grundet eksisterende infrastruktur og jernbane.

| dette tilfaelde, vil Kolding ikke opna et veesentligt gget rekreativt element for sa-
vel sejlere og andre besggende pa lystbadehavnen i Marina City. Dette element
kan ikke erstattes lokalt andet steds i Kolding.

Som fglge af de utidssvarende forhold i Lystbddehavn Nord, kan der forventes et
gget pres pa kapaciteten i den eksisterende Marina Syd i form af lsengere venteli-
ster og potentielt feerre geestepladser. Desuden kan det forventes, at en raekke fa-
ste sejlere vil forsgge at leje badpladser i andre neerliggende lystbadehavne i
f.eks. Skeerbeek, Fredericia, Strib, Middelfart o.a..

Derved kan Kolding miste omseetning afledt af sdvel gaestesejlere som faste sej-
lere.
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Set i forhold til miljgpavirkninger vil pavirkningerne som fglge af etableringen af
Marina City udeblive, men idet formalet med flytningen af badpladserne fra Lyst-
b&dehavn Nord til Marina City er, at udvikle en stor, top-attraktiv lystbadehavn til
erstatning for Lystbadehavn Nord, som er utidssvarende og miljgmaessigt under
pres af naboskabet til industrihavnen, jernbanen og stgrre vejanleeg, vil der ved
dette O-alternativ under alle omstaendigheder indtraede miljgpavirkninger, om end
de vil veere af en anden og mere sociogkonomisk karakter.

4.7.2 Udbygning omkring Marina Syd iht. geeldende kommuneplan-
ramme.
I den geeldende kommuneplan er der udlagt arealer til blandet byomrade med
lystbaddehavn. Der vil inden for disse kommuneplanrammer kunne arbejdes for en
udvidelse af lystbddehavnen samt funktioner svarende til funktionerne i Marina
City iht. felgende rammebestemmelser vist p& Figur 4-12 og Tabel 4-10:

Figur 4-12: Geeldende
Kommuneplanrammer
(Kolding Kommune,
2017).

Med de gaeldende kommuneplanrammer, ville der efter lokalplanlsegning og miljg-
vurdering af denne og forngdne tilladelser fra gvrige myndigheder principielt
kunne realiseres et projekt med en udvidet lystbddehavn med tilhgrende funktio-
ner samt boliger og erhverv i store treek som gnsket i forbindelse med det kon-
krete projekt for Marina City.

Det skal dog understreges, at heller ikke for et projekt, som sgges realiseret iht.
de eksisterende kommuneplanrammer, kan forudseettes myndighedstilladelser fra
statslige myndigheder til f.eks. opfyld pa sgterritoriet, hvorved processen herfor
ikke vil veere enklere end ved hovedforslaget.

Der geelder desuden det forhold, at en lokalplan til realiseringen af et projekt inden
for den eksisterende ramme farst far en retsvirkning, nar landvindingen er foreta-
get, og arealet er matrikuleret, idet lokalplaner ikke kan have gyldighed for sgter-
ritoriet.

Dette betyder reelt, at den eksisterende kommuneplanramme alene er en politisk
udmelding om Kolding Byrads udviklingsgnsker, og som Byradet er forpligtet til at
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Tabel 4-10: Geeldende
kommuneplanrammer
(Kolding Kommune,
2017).
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arbejde for en realisering af, men som ikke kan udfyldes med retsgyldige lokalpla-
ner og tilladelser fgr der er indhentet en tilladelse fra Kystdirektoratet til og foreta-
get opfyldning pa seterritoriet.

Dette forhold ger sig geeldende ved savel hovedforslaget som ved dette O-alterna-
tiv.

Overordnet set vil der kunne indtraede miljgpavirkninger i et omfang svarende til
det konkrete projekt, om end de vil kunne afvige afheengigt af den konkrete para-
meter.

Der er seaerligt tre forhold, hvor miljgpavirkningerne vil vaere vaesentligt anderle-
des:

e Naboskabet til erhvervshavnen
e Visuel og landskabelig pavirkning
e Anlaegstekniske forhold.

Ved en realisering inden for de geeldende kommuneplanrammer, vil projektet med
intensiv og hgj bebyggelse skulle realiseres i omrade 0042.BE1. Dette vil medfare
delvis opfyld af eksisterende lystbadehavnebassin og etablering af falsomme funk-
tioner i form af boliger taet pd Kolding A og dermed ogsé teet pa erhvervshavnen
med potentielle miljgkonflikter til falge. En realisering af et projekt indeholdende
boliger i omrade 0042.BE1 vil derfor rumme samme udfordringer som i hovedfor-
slaget i forhold til stgj og emissioner fra virksomheder pa erhvervshavnen, hvor-
ved O-alternativet vil opleve samme begraensninger og afstandskrav til erhvervs-
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havnen som fglge af godkendte og kommende lovlige aktiviteter p& erhvervshav-
nen. En realisering af boliger i omrade 0042.BE1 vil sdledes medfare et vaesentligt
reduceret antal mulige boliger set i forhold til hovedforslaget.

Bebyggelse vil ved realisering af de eksisterende kommuneplanrammer skulle kon-
centreres i omrade 0042.BE1. Herved vil der potentielt kunne veere behov for
etablering af hgj og massiv bebyggelse i store dele af omradet, herunder lsengere
mod nord end i projektet for Marina City. Derved vil hgj bebyggelse komme til at
fremst& tydeligere i fjordlandskabet og i en mindre grad underordne sig de eksi-
sterende landskabstraek i form af den sydlige kystskraent og de eksisterende hgj-
huse i Fjordparken og Strandparken pa denne.

Anleegsarbejderne vil ved realisering inden for de eksisterende kommuneplanram-
mer i stort omfang skulle forega laengere ude i fjorden end forudsat i planen for
Marina City. Her har geotekniske og geofysiske undersggelser tydeligt klarlagt, at
bundforholdene er seerdeles darlige med tykke gytjelag og stor afstand ned til bae-
redygtig bund. Ud over store ggede anlaegsudgifter vil dette betyde starre miljgpa-
virkninger i form af stgrre udgravningsarbejder, stgrre maengder til klapning,
stgrre marine anleegsarbejder i form af spunsninger, moleanleeg, deekveerker m.m.
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Landskab

Kapitel 5 og 6 beskriver og vurderer, hvordan Marina City vil pavirke hhv. land-
skab og visuelle forhold. Vurderingen er delt i to kapitler, da kapitel 5 er en vurde-
ring af pavirkningen af landskabets karakter og udtryk, mens kapitel 6 er en vur-
dering af, hvordan befolkningen vil opleve den visuelle pavirkning fra Marina City
set fra veje og boligneere arealer. Kapitel 5 har sdledes et landskabsfagligt per-
spektiv, mens kapitel 6 har et befolkningsperspektiv.

Her i kapitel 5 beskrives, hvordan etableringen af Marina City vurderes at pavirke
kystlandskabet omkring Kolding Fjord. Vurderingen forholder sig til landskabets
karakter og udtryk og har dermed fokus p&, hvordan projektet pavirker/passer til
fjordlandskabets karaktertreek og skala. En veesentlig del af vurderingen forholder
sig dermed til projektets indpasning i/pavirkning de bzerende karaktertraek, der er
bestemt af bl.a. terreen, bevoksning, vandflade og bebyggelse, samt projektets
indpasning i Kolding bys skyline mod Kolding Fjord.

I modsaetning hertil omhandler kapitel 6 en vurdering af visuelle forhold i relation
til befolkningen. Deri er der fokus pa at vurdere, hvordan etableringen af Marina
City vil pavirke befolkningens oplevelse af udsigtsforholdene fra veje samt op-
holdsarealer for omkringboende.

Kapitel 5 er afgraenset til at beskrive og vurdere:

e  Pavirkningen af landskabet inden for kystneerhedszonen samt i de i kommune-
planen udpegede beskyttelsesomrader for landskab, geologi og kulturhistorie.

e Projektets sammenhaeng og forenelighed med eksisterende bygningsvolume-
ner i omradet og byranden mod Kolding Fjord.

Den samlede afgraensning fremgar af scoping i bilag 4.

| kapitlet redeggres indledningsvis for den metodiske tilgang for analyse og vurde-
ring af den landskabelige pavirkning samt begrundelsen for udvaelgelsen af visuali-
seringspunkter. Derefter beskrives landskabets eksisterende forhold med et detal-
jeringsniveau og omfang, der er relevant for den efterfglgende vurdering. Vurde-
ringen tager herefter stilling til den pavirkning, som Marina City vurderes at pafere
landskabet i anleegs- og driftsfase. Afslutningsvis er kumulative effekter, afvaerge-
foranstaltninger og overvagningsprogram behandlet.

Der er udarbejdet en visualiseringsrapport med visualiseringer, der illustrerer en
principmodel for, hvordan Marina City kan se ud fra en raekke punkter i landskabet
og byen. Visualiseringsrapporten er vedlagt i bilag 11.

Metode

Vurdering af Marina Citys pavirkning af landskabet har fokus p& at vurdere pavirk-
ningen af landskabets karakter og tager afseet i de fire parametre, der er angivet
pa Figur 5-1 og beskrevet neermere i fglgende afsnit.
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Figur 5-1 Projektets pavirkning af landskab og visuelle forhold afhaenger af de fire
parametre, der fremgar af figuren.

Undersggelsesomrade

Pavirkningen af landskabet er analyseret og vurderet inden for et undersggelses-
omrade, der omfatter den del af landskabet omkring Kolding Fjord, hvor landska-
bets terraen er orienteret mod fjorden. Her kan Marina City indga i landskabsople-
velsen og pavirke landskabets karakter. Undersggelsesomradet er vist pa Figur
5-2.

Figur 5-2 Oversigt over det landskabsomrade, der indgar i denne miljgvurdering.

To dale, Elbodalen og Binderup Adal, munder ud i Kolding Fjord henholdsvis nord
for fjorden ved Strandhuse og syd for fjorden ved Tved. Dalene behandles ikke
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neermere, da landskabet i dalene er visuelt afgraenset fra projektomradet af byens
bebyggelse og landskabets terreen.

Landskabets karakter

Vurdering af, hvordan Marina City vil pavirke landskabets karakter, tager afszet i
landskabskaraktermetodens principper (Miljgministeriet, 2007). Landskabet er
hermed defineret ud fra landskabets geologiske strukturer, kulturbetingede mgn-
stre og elementer samt rumlige og visuelle forhold, der tilsammen giver landska-
bet karakter.

Beskrivelsen af landskabets karakter inden for analyseomradet laves med afsaet i
eksisterende data, kortanalyser i GIS samt besigtigelse af landskabet. Beskrivel-
serne udfgres med et omfang, der er relevant for at vurdere Marina Citys pavirk-
ning af landskabets karakter, herunder landskabets rumlige og visuelle karakter, i
henholdsvis anleegs- og driftsfase. Landskabets karakter er beskrevet under eksi-
sterende forhold. Vurdering af Marina Citys visuelle pavirkning af befolkningen,
herunder pavirkningen af udsigter fra boligneere arealer eller fritidsarealer, findes i
kapitel 6 om visuel pavirkning.

Landskabets vigtighed

Landskabets vigtighed er et udtryk for, om landskabet er tillagt en seaerlig veerdi
enten som fglge af lovgivning, anden statslig interesse eller kommuneplanens ret-
ningslinjer. Desuden tilleegges landskabet en seerlig veerdi, hvis den landskabsana-
lyse, der ligger til grund for beskrivelsen af eksisterende forhold, vurderer landska-
bet seerligt karakteristisk og/eller med seerlige landskabelig oplevelsesveerdi.

Hvis landskabet er tillagt en seerlig veerdi, kan det veere sarbart over for en karak-
termeessig aendring og/eller visuel pavirkning fra Marina City. Landskabets vigtig-
hed er beskrevet under eksisterende forhold.

Projektets visuelle karakter

| anleegsfasen vil det veere anleegsarbejdets omfang og karakter, der har betyd-
ning for projektets visuelle karakter og den visuelle pavirkning af landskabet. Det
indgar i vurderingen af anleegsfasen.

| driftsfasen har Marina Citys visuelle karakter og relation til det omgivende land-
skab betydning for pavirkningen af landskabet. Disse forhold er skitseret i helheds-
planen med efterfglgende tilleeg for Marina City vedlagt i bilag 3 og naermere be-
stemt i lokalplan 0042-21, der indeholder rammeseaettende bestemmelser for opfg-
relse af Marina City. Vurderingen af projektets visuelle karakter i driftsfasen er
dermed en vurdering af, hvordan projektet kan komme til at se ud med afszet i
helhedsplanens visioner og lokalplanens bestemmelser og dermed om bestemmel-
serne er tilstreekkelige til at sikre, at der ikke sker en veesentlig pavirkning af land-
skabet. Der er i vurderingen saerligt fokus pa projektets landskabelige indpasning,
bl.a. terreenregulering, bygningshgjder, disponering af projektomradets udnyt-
telse, afskeermning mv.

Projektets visuelle karakter indgar i vurderingen af pavirkningen i anleegs- og
driftsfase.

Projektets synlighed

Synligheden af Marina City er illustreret med en raekke visualiseringer udarbejdet
som fotomatch med stilistiske bygningsveerker pa skitseniveau. Marina City er illu-
streret som en principiel fremstilling af, hvordan omradet kan fremsta, herunder
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disponeringen af omradet og fordeling af bygningshgjder som redegjort for laen-
gere nede. Denne disponering tager afsaet i Helhedsplanen som den er skitseret pa
Figur 5-3 og Figur 5-4.

Figur 5-3 lllustrationsplan af Marina City (Marina City, 2019a).
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Figur 5-4: Aksonometri af Marina City (Marina City, 2019b).

Der er udarbejdet visualiseringer fra 11 punkter, der fordeler sig i landskabet in-
den for undersggelsesomradet omkring Kolding Fjord samt i forskellige dele af
byen taet p& kysten. Alle punkter repraesenterer steder med offentlig adgang. Visu-
aliseringspunkterne er vist pa Figur 5-5. | forhold til at vurdere den landskabelige
pavirkning benyttes visualiseringerne fra punkt 1, 5, 9 og 10. Punkternes formal
fremgar af Tabel 5-1.

Det bemeerkes, at visualiseringerne ogsa benyttes til at vurdere den visuelle pa-
virkning af befolkningen med fokus p& omkringboende i kapitel 6.
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Figur 5-5: Kort med visualiserings-punkter og projektomradet med orange af-

greensning.

Tabel 5-1 Oversigt over formalet med de enkelte visualiseringer, der er anvendt til

at vurdere pavirkningen af landskabet.

OPTAGESTED FORMAL

1. Rebaek Strand, foran windsurfer-klub-
hus

5. Skamlingvejen ved stiudmunding fra
Strandparken

9. Fjordvej - ca. 1 km fra projektomra-
det

10. Fjordvejen - ca. 2,5 km fra projekt-
omradet

Visuel pavirkning af det bynaere landskab
set fra syd med fokus p& den sendrede
skyline og nye kystlinje.

Pavirkning af landskabets visuelle kvali-
teter mod gst, der fra dette punkt omfat-
ter hele fjorden.

Visuel pavirkning af det bynaere landskab
set fra nord med fokus pa den andrede
skyline og visuelle relationer pa tveers af
fjorden.

Pavirkning af landskabets visuelle karak-
ter og sammenhaenge pa langs af Kol-
ding Fjord.

Billederne er optaget med Nikon D3000, full-frame 24 x 36 mm, 50 mm braend-
vidde. Vandret optagelse. Braendvidde er valgt saledes, at illustrationerne skal be-
tragtes i ca. 40 cm afstand ved billedgengivelse i A4 lavformat (se bilag 11).
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| visualiseringerne er indtegnet en rgd konturlinje, der repraesenterer den maksi-
male bygningshgjde iht. lokalplan 0042-21 i de enkelte byggefelter i projektomra-
det. Det illustrerede bygningsvolumen viser et eksempel pa en mulig og realistisk
sammenseetning af en bebyggelse, der holder sig under den maksimale bygge-
hgjde og udnytter den maksimale bebyggelsesprocent iht. lokalplan 0042-21. Det
fremgar af visualiseringerne, ved at bebyggelsen er illustreret under den rgde kon-
turlinje. @ges etagearealet og hgjden pa nogle af bygningerne, s& de rammer kon-
turlinjen, vil bygningsvolumenet andre steder skulle reduceres, for at den samlede
bebyggelse holder sig under den maksimale bebyggelsesprocent. Den illustrerede
bebyggelse afspejler helhedsplanen, der er vist i Figur 5-3 og er et realistisk ek-
sempel pa en bebyggelse iht. lokalplanens bebyggelsesregulerende bestemmelser.

| den digitale bebyggelsesmodel, som er indlagt i visualiseringerne, er i gvrigt
medtaget et projekt under opferelse pad Skamlingvejen 80 m.fl. syd for Skamling-
vejen og gst for Klgvervej iht. lokalplan 1013-12 med hgje huse i op til en topkote
pé ca. 50 DVR90, samt et muligt projekt ved Kolding Apark nord for Skamlingve-
jen og vest for Marina City iht. lokalplan 0042-15, som muligger et hgjt hus i op til
en topkote pa ca. 70 DVR9O0.

Projekteternes synlighed indgéar i vurderingen af pavirkningen i driftsfasen.

Projektets pavirkningsgrad

Ved at sammenveje de fire vurderingsparametre, der er beskrevet oven for, laves
en begrundet vurdering af, om Marina City vil medfgre en vaesentlig eller ikke vee-
sentlig pavirkning af landskabets karakter omkring Kolding Fjord i henholdsvis an-
leegs- og driftsfase. Definitionen af pavirkningsgraden er beskrevet naermere i af-
snit 2.8.1 om vurderingsmetode.

Eksisterende forhold

| dette afsnit er landskabet inden for undersggelsesomradet beskrevet med fokus
pa landskabets karakter og vigtighed, der er afseet for at vurdere projektets pa-
virkning jf. Figur 5-1.

Landskabets karakter

Landskabet ved Marina City er et fjordlandskab omkring Kolding Fjord, der er ken-
detegnet ved markante dalsider, der rejser sig omkring en stor vandflade. | bun-
den af fjorden ligger Kolding by (og projektomradet) og preeger i hgj grad landska-
bet omkring den indre del af fjorden. @st for byen har fjordlandskabet en mere
gren karakter, der er praeget af skov og marker pa dalsiderne.

Marina City vil iseer kunne pavirke landskabets visuelle karakter, herunder de visu-
elle relationer pa langs og pa tveers af Kolding Fjord, der er bestemt af landska-
bets terraen og kulturbetingede strukturer og elementer. Det er uddybet nedenfor.

De overordnede geologiske karaktertraek

Kolding Fjord er en stor dal, der senest blev praeget af sidste istids store ismasser,
der rykkede mod vest fra Lillebaelt i en stor gletchertunge. Den er kendetegnet ved
hgje, markante dalsider bade i og uden for byen, der indrammer fjordens store
vandflade og skaber en overordnet orientering af landskabet mod fjorden og pro-
jektomradet i bunden af fjorden.

Dalsiderne er samtidig preeget af sma erosionsklgfter, der skaber smakuperede
dalsider og en meget bugtet kystlinje omkring fjorden. Det resulterer i, at udsig-
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terne pa langs af fjorden og mod projektomradet nogle steder begraenses af ter-
raenet, mens de andre steder fremhaeves fra fremtraedende terraen bade pa dalsi-
der og langs kysten, eksempelvis fra Drejens Odde.

Dalen aendrer karakter ved Kolding by fra fjorddal til adal og placerer dermed Kol-
ding Havn, projektomradet for Marina City og dele af bymidten pa dalbunden af-
greenset af Kolding Fjord mod gst og Kolding Adal mod vest.

Forbindelsen mellem Kolding Adal og Kolding Fjord er i dag slgret af byen samt
landvinding omkring havneomradet, der har fundet sted siden slutningen af 1800-
tallet (se Figur 5-6) og har @endret kystlinjen ud for byen. Kolding A har stadig et
abent forlgb gennem byen med udlgb graensende op til projektomradet.

Figur 5-6 lllustration af kystlinjens udvikling siden slutningen af 1800-tallet.

Kulturbetingede karaktertraek med betydning for den visuelle karakter

De kulturbetingede karaktertreek omkring Kolding Fjord er inden for analyseomra-
det i dag isaer praeget af Kolding by i bunden af fjorden samt skove og marker gst
for byen, der tegner forskellige strukturer i landskabet med betydning for landska-
bets visuelle karakter.

Det bypraegede fjordlandskab

I det indre fjordlandskab er det forskelligt, hvordan byen mgder vandfladen. Det
skaber en variation i landskabets visuelle karakter, der har betydning for, hvordan
fjordlandskabet vil blive pavirket af Marina City.
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Kolding by er udviklet omkring Kolding Hus, der er en hgjt beliggende borg fra
1200-tallet, der ligger i tilknytning til Kolding Adal og stadig i dag optreeder som et
orienteringspunkt i byens skyline. Der ud over er byens mgde med fjorden preeget
af en skyline, der er tegnet af hgjt etagebyggeri syd for projektomradet samt Kol-
ding Erhvervshavn og lystbadehavnen, der ligger lige nord for projektomradet. Er-
hvervshavnens kraner, store bygninger og lignende giver i nogen grad byens sky-
line en teknisk preegning (se Figur 5-7).

Figur 5-7 Foto med eksisterende udsigt fra Strandhuse badebro pa& den nordlige kyst mod Kolding Havn og det
bagvedliggende bybillede.

Med afseet i den gamle bydel omkring Kolding Hus er Koldings udvikling sket mod
nord og syd op over dalsiderne og omkring den indre del af Kolding Fjord. Nord for
fjorden streekker byen sig betydeligt leengere mod gst end syd for fjorden og de
fleste steder bade nord og syd for fjorden ligger bebyggelsen helt ned til vandet.
Syd for projektomradet ligger bebyggelsen dog trukket tilbage fra kysten (se Figur
5-8), s& overgangen mellem byen og fjorden er adskilt af en grgn kile med forbin-
delse til landskabet mod syd.

Figur 5-8 Foto med eksisterende udsigt fra Rebaek, hvor projektomradet ses sammen med den grgnne byrand
i form af skov og grgnne arealer.

Pa& den nordlige dalside er det karakteristisk for bebyggelsesstrukturen, at den in-
deholder traeer/bevoksning, der nedtoner bebyggelsens praegning af landskabet.
Mest udtalt er det gst for Strandhuse, hvor bebyggelsen er naesten skjult. Naer-
mere byen har bebyggelsen fortsat en grgn praegning, men er her meget synlig i
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landskabsbilledet (se Figur 5-9). P4 den sydlige dalside ligger Rebaek som en be-
byggelse uden bevoksning, der star skarpt og meget synlig i landskabet.

Figur 5-9 Foto med eksisterende udsigt til det nordlige byneere fjordlandskab fra Rebaek Strand. Byens bebyg-
gelse fremstar ustruktureret og greenser helt ned til vandfladen.

Vest for projektomradet ligger et omradet med skov og mose (se Figur 5-10), der
indgar i den grgnne struktur mod syd. Omradet er i vid udstreekning visuelt af-
grenset fra den omgivende by, men har lokalt stor betydning for byens grgnne
identitet.

Figur 5-10: Omradet graensende op til projektomradet er i dag preeget af vddomrade med mose og skov.

Det ydre fjordlandskab

@st for byen er fjordlandskabet inden for undersggelsesomradet mere spredt be-
bygget og her er det isaer landskabets bevoksningsstruktur af skove og hegn pa
dalsiderne, der definerer landskabskarakteren.

Nord for fjorden ligger kun en mindre del af undersggelsesomradet uden for byen.
Her er landskabet preeget af en parallel struktur af hegn ned over dalsiden, der

indrammer smalle markstriber. | overgangen mellem byen og landskabet er land-
skabet rigt pa skovlignende bevoksning, der indrammer byens bebyggelse. Det gi-
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ver landskabet en generelt bevokset karakter, hvor bevoksning i samspil med ter-
raenet ofte indrammer landskabet, s& det de fleste steder er orienteret mod fjor-
den mod syd. Den visuelle relation pa langs af fjorden mod Kolding og projektom-
radet for Marina City opndas primeert fra kysten.

Syd for fjorden er en langt mindre del af undersggelsesomradet praeget af by. |
stedet fremstar landskabet med store markflader, der mod vest afgreenses af byen
og i gvrigt afgreenses af sma kystskove, der streekker sig ned over dalsiden. Neer-
mest byen betyder den 4bne overgang til byen, at den preeger landskabets visuelle
karakter, mens byens synlighed fra store dele af det gvrige fjordlandskab er be-
greenset af de sma kystskove.

Visuelle relationer

Fra de kystneere dele af byen, herunder fra projektomradet, er der vide udsigter
over Kolding Fjord til blandt andet Drejens Odde og Lgver Odde og stedvis med
Lillebeeltsbroens pyloner som orienteringspunkter i horisonten. Mens byen i hgj
grad preeger landskabets visuelle karakter pa tveers af fjorden i det bynaere land-
skab, er de visuelle relationer pa langs af fjorden mere upavirkede. Her er oplevel-
sen af landskabet fokuseret p& horisonten og karakteren af den ydre del af fjord-
landskabet, der er preeget af skov, mark og vandflade (se Figur 5-11).

Figur 5-11 Foto med eksisterende udsigt pa langs af fjorden ved projektomradet, hvor Lillebaeltsbroens pyloner
markerer sig som orienteringspunkter i baggrunden.

Fra det ydre fjordlandskab er der ligeledes vide udsigter pa langs af fjorden mod
Kolding, der dels er praeget af det skovpraegede, ydre fjordlandskab og dels er
praeget af byens skyline, der tegner horisonten sammen med det skrdnende ter-
reen, der rejser byen i baggrunden. Mod nordvest er skyline preeget af bebyggelse
helt ned til kysten, mens den mod sydvest er praeget af den grgnne kile langs med
fjorden. Opfattelsen af fjordlandskabet er desuden praeget af, at fjorden indram-
mes af skove og marker pa de veldefinerede dalsider, der indrammer fjordens
store vandflade. Denne rumlige og visuelle oplevelse af landskabets karakter for-
steerkes jo leengere gst fra landskabet betragtes, men vurderes betydelig selv fra
mindre afstande fra projektomradet (fra ca. 2 km).
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Figur 5-12: Foto med eksisterende udsigt fra Fjordvejen nord for fjorden ca. 2,75 km fra projektomradet.
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Landskabets vigtighed og sarbarhed over for Marina City

| de fglgende afsnit er der kort redegjort for de forhold, der tilleegger landskabet
omkring Kolding Fjord en landskabelig vigtighed, der kan ggre landskabet sarbart
over for et projekt som Marina City. Det fremgar af afsnittene nedenfor, at land-
skabets vigtighed og sarbarhed over for Marina City isaer knytter sig til landska-
bets visuelle karakter.

Landskabets karakter og visuelle kvaliteter

Landskabets karakter, herunder landskabets visuelle karakter og kvaliteter, er vur-
deret med afsaet i den overordnede analyse af landskabet inden for undersggelses-
omradet. | vurderingen er Kolding Fjord betragtet som et helt centralt landskabs-
element med betydning for hele fjordlandskabets karakter, lige som landskabet
omkring fjorden har en afggrende betydning for landskabets rumlige og visuelle
karakter og kvalitet.

I den indre del af fjorden vurderes landskabet karakteristisk, mens det i den ydre
del af fjorden vurderes seerligt karakteristisk. | den ydre del af fjordlandskabet
fremstar de beerende karaktertraek i form af det markante terraen, skove og mark
saerligt tydeligt, lige som det visuelle samspil med fjorden har en hgj visuel kvali-
tet. | den indre del af fjorden er landskabets karakter i nogen grad svaekket af by-
ens betydelige preegning af fjordlandskabet, der generelt praeger landskabets visu-
elle karakter.

Landskabskarakterens saerlige visuelle kvaliteter relaterer sig iseer til fjorden og de
visuelle relationer, der er pa langs af fjorden og preeger landskabet bade set fra
byen mod gst samt fra de ydre dele af fjorden mod vest.

Denne vurdering af landskabet tillaegger landskabet en stor vigtighed omkring hele
Kolding Fjord, hvor der er saerlige visuelle kvaliteter relateret til fjorden, samt i
den ydre del af fjorden, hvor landskabet vurderes saerligt karakteristisk. Den ydre
del af fjorden vil ikke blive fysisk pavirket af projektet og dermed er det alene
landskabets visuelle karakter, der tilleegges betydning i vurderingen. Landskabets
visuelle karakter vil vaere sarbar over for Marina City, hvis projektet forringer land-
skabets visuelle karakter, herunder kvaliteten af de visuelle relationer pa langs af
fjorden.
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5.2.2.2 Kystneerhedszone - Planlovens kapitel 2a om planleegning i kystomraderne

Hele undersggelsesomradet, herunder projektomradet, ligger inden for kystneer-
hedszonen. Formalet med kystnaerhedszonen er, at de abne kyststraekninger sa
vidt muligt bevarer deres karakter og fortsat udggr en veesentlig natur- og land-
skabsressource. Den vestlige del af projektomradet ligger inden for byzone, mens
den gstlige del ligger inden for en fremtidig planlagt byzone. Det betyder, at by-
veekst i planlagt ny byzone skal indpasses i landskabet, sa den gvrige dbne kyst-
nzerhedszone pavirkes mindst muligt. Kystneerhedszonen tilleegger kystlandskabet
stor vigtighed og ger landskabet sarbart over for @ndringer, der ikke understgtter
kystneerhedszonens formal.

5.2.2.3 Strandbeskyttelseslinjen — Naturbeskyttelseslovens §15
En del af projektomradet ligger inden for strandbeskyttelseslinjen. Formalet med
strandbeskyttelseslinjen er at bevare de danske kystomrader s ubergrte som mu-
ligt og at sikre de store natur- og landskabsveerdier, der er knyttet til kystzonen.
Strandbeskyttelseslinjen er en generel beskyttelseslinje, der som udgangspunkt
omfatter alle kyster i en zone 300 meter fra kystlinjen, men som er reduceret i og
omkring projektomradet. Etableringen af Marina City forudsaetter ophaevelse af
geeldende strandbeskyttelseslinje. Det er neermere beskrevet i afsnit 2.12.1.

5.2.2.4 Bevaringsveerdigt landskab
Bevaring af seerligt veerdifulde landskaber er en national interesse. | kommunepla-
nen for Kolding Kommune er den del af landskabet, der er vurderes seerligt karak-
teristisk, udpeget som bevaringsveerdigt landskab (Kolding Kommune et al.,
2018). Det tillaegger landskabet en stor vigtighed og ger landskabet sarbart over
for Marina City, hvis projektet forringer de visuelle og oplevelsesmaessige veerdier i
de udpegede omrader.

5.2.2.5 Specifik geologisk bevaringsveerdi
Hele Kolding Adal er udpeget med specifik geologisk bevaringsvaerdi pa grund af
dalens geologiske oprindelse som tunneldal. Da &en pa streekningen forbi projekt-
omradet er omgivet af opfyldt areal, kan tunneldalskarakteren ikke leengere gen-
findes i landskabet. Udpegningen vurderes kun at tilleegge landskabet en mindre
vigtighed. Da &ens forlgb ikke sendres med projektet tillaeagges udpegningen ikke
betydning i den videre vurdering af projektet.

5.3 Vurdering af miljgpavirkninger i anleegsfasen
| anleegsfasen vil der ske en fysisk pavirkning af landskabets karaktertraek lokalt
inden for projektomradet, fordi projektet eendrer omradets udtryk. Denne karak-
termaessige pavirkning er vurderet under driftsfasen.

| anleegsfasen vil pavirkningen af landskabet isaer veere en pavirkning af landska-
bets visuelle karakter, og pavirkningen vil komme fra den visuelle pavirkning, som
anlaegsaktiviteten vil medfgre. Vurderingen af pavirkningen i anleegsfasen vil séle-
des isaer forholde sig til, i hvilken grad anlaegsarbejdet vil medfgre en pavirkning
af landskabets visuelle karakter. Vurderingen tager afsaet i projektbeskrivelsen i
kapitel 3, parametrene i Figur 5-1 samt vurderingsmetoden, der er beskrevet i af-
snit 2.8.1.

5.3.1 Projektets visuelle karakter og synlighed i anleegsfasen
Anlzegsaktiviteten vil pafare landskabet forskellige former for visuel pavirkning,
som iseer vil komme fra arbejdsmaskiner og ngdvendig arbejdsbelysning indenfor
projektomradet, samt den beveegelse, som anlaegsaktiviteten vil tilfgre landskabs-
billedet.
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Anleegsarbejdet vil omfatte brug af store kgretgjer og hgje kraner, der kan veere
synlige over stor afstand. Det vurderes, at den visuelle pavirkning ikke vil adskille
sig veesentligt fra den visuelle pa virkning af landskabet, der i dag kommer fra er-
hvervshavnen, men at det vil forsteerke den tekniske preegning af landskabet.

Anleegsarbejdet vil foregd i dagtimerne, hvilket begraenser behovet for arbejdsbe-
lysning i sommerhalvaret, mens behovet vil vaere starre i vinterhalvaret. Nadven-
dig belysning vil blive etableret s& det fokuseres pa de ting, der skal oplyses og

ikke ungdigt spreder lyst til omgivelserne. Dermed vurderes pavirkningen at veere
lokal i den indre del af fjordlandskabet og primzert forekommende i vinterhalvaret.

Den bevaegelse, som anleegsarbejdet vil pafere landskabets visuelle karakter, vur-
deres ikke at adskille sig fra den pavirkning, der i dag sker fra erhvervshavnen,
men det vil forsteerke pavirkningen. Pa grund af landskabets store skala i forhold
til de beveegelige elementer, vurderes pavirkningen at veere lokal og af mindre be-
tydning.

Pavirkning af landskabets karakter i anleegsfasen

Pavirkningen af landskabets karakter i anleegsfasen vurderes ikke vaesentlig,
da den visuelle pavirkning af landskabet ikke vurderes sa stor, at pavirkningen
kan betegnes som veesentlig.

Den vurderede pavirkning er begrundet neden for.

Moderat pavirkning

Den visuelle pavirkning af landskabets visuelle karakter vil veere stgrst omkring
den indre del af Kolding Fjord inden for en radius af ca. 1 km fra projektomradet,
hvor anlaegsaktiviteterne optreeder mest tydeligt i landskabsbilledet og tilfgrer en
teknisk praegning.

Denne praegning har seerlig betydning de steder, hvor landskabet i seerlig grad er
praeget af udsigter pd langs og pa tveers af fjorden og hvor udsigterne mod byen i
dag er preeget af den grgnne struktur langs kysten syd for projektomradet, der
danner baggrund i udsigterne. Fra disse steder vil anleegsarbejdet medfare en
stgrre aendring i udsigternes karakter end de steder, hvor erhvervshavnen i dag
preeger byranden.

Ogsa fjordlandskabets visuelle karakter set fra Skamlingvejen og Strandparken pa
langs af fjorden mod gst vil blive tydeligt pavirket af anlaegsarbejdet. Set her fra
har landskabet nogle seerlige visuelle kvaliteter, der her vil sigte helt eller delvist
hen over projektomradet.

Landskabet er tillagt stor vigtighed med afsaet i landskabets visuelle forhold og
kystnaerhedszonens formal, se afsnit 5.2.2 . Dermed er landskabet sarbart over for
aendringer i landskabets visuelle karakter, herunder aktiviteter, der bidrager til et
visuelt forstyrret landskab.

Samlet set vurderes den visuelle pavirkning af landskabet omkring den indre del af
Kolding Fjord at fa et relativt stort omfang over en periode med en vis varighed.
Pavirkningen vil ske af et landskab med en stor tillagt vigtighed i forhold til at
veerne om landskabets visuelle kvaliteter. Derfor vurderes pavirkningen inden for 1
km fra projektomradet moderat.
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Mindre pavirkning

Den visuelle pavirkning fra anleegsaktiviteterne vil aftage med stgrre afstand til
projektomradet, og da der fra den gstlige del af undersggelsesomradet primaert er
visuel sammenheeng til projektomradet pa langs af fjorden fra kysten, vil den visu-
elle pavirkning veere begraenset til det helt kystnaere landskab.

Afstanden til projektomradet betyder, at det primeert vil veere de store elementer
pa byggepladsen, der vil preege landskabets visuelle karakter. Generelt vurderes
beveegelige elementer, iseer fra karetgjer, ikke synlig fra afstand og vil derfor ikke
pavirke landskabets visuelle karakter i betydeligt omfang. Ligeledes vurderes ar-
bejdsbelysning heller ikke at adskille sig betydeligt fra det lysbillede, der i gvrigt
preeger bybilledet og skyline mod fjorden. Den visuelle pavirkning vurderes der-
med iseer at komme fra hgje kraner samt fra selve byggeriet, efterhanden som
Marina City rejser sig i skyline.

Samlet set vurderes den visuelle pavirkning af det kystnaere landskab mere end 1
km fra projektomradet i den gstlige del af fjordlandskabet at f& et vist omfang
med en vis varighed. Pavirkningen vil ske af et landskab, der er tillagt stor vigtig-
hed i forhold til at veerne om landskabets visuelle karakter og kvaliteter. Derfor
vurderes pavirkningen leengere end 1 km fra projektomradet mindre.

Ubetydelig pavirkning

Anleegsfasen vil ikke pavirke de dele af kystlandskabet inden for kystnzerhedszo-
nen, hvor der ikke er visuel relation til kysten eller projektomradet. Selv om land-
skabet ligger inden for kystnaerhedszonen og dermed er tillagt stor landskabelig
vigtighed, vurderes pavirkningen med begrundelse heri ubetydelig.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der ske en pavirkning af landskabets karaktertreek, herunder fysi-
ske karaktertraek lokalt inden for projektomradet samt visuelle karaktertreek, der
kendetegner fjordlandskabet som helhed.

Projektets fysiske og visuelle pavirkning af landskabets karakter i driftsfasen er
bestemt af de fire parametre, der fremgéar af Figur 5-1. De eksisterende land-
skabsforhold er beskrevet i afsnit 5.2, herunder landskabets karakter og vigtighed.
Projektets visuelle karakter i driftsfasen er beskrevet og vurderet nedenfor i afsnit
5.4.1, der ogsd omfatter en vurdering af relevante bestemmelser i lokalplan 0042-
21. Projektets synlighed er vurderet i afsnit 5.4.2, hvor visualiseringer illustrerer
projektet fra punkter i landskabet. Med afseet i disse forhold vurderes pavirkningen
af landskabets karakter i afsnit 5.4.3.

Projektets visuelle karakter i driftsfasen

Marina City vil med sin placering og udstraekning blive en vaesentlig del af Kolding
bys made med Kolding Fjord og pa grund af fjordens &bne karakter og store skala,
vil pavirkningen af fjordlandskabets karakter afhzenge af projektets visuelle karak-
ter. Det er iseer bestemmelserne i lokalplan 0042-21 der skal sikre de landskabe-

lige interesser eller minimere pavirkningen deraf. Det er derfor afggrende, at plan-
grundlaget i tilstreekkelig grad regulerer, hvordan Marina City optreeder i landska-

bet, herunder hvordan Marina City indrettes og bearbejdes.

| de fglgende afsnit er det vurderet, hvordan Marina City vil optraede i kystland-
skabet med afsaet i helhedsplanen for Marina City (Kapitel 3 om anlaegsbeskri-
velse) samt bestemmelserne i lokalplan 0042-21. Der er vurderet pa de forhold,
der vil have betydning for pavirkning af landskabets visuelle karakter.
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Terreenregulering og landvinding
Projektomradet er placeret i et omrade, hvor der gennem tiden er indvundet land
og kystlinjen har veeret manipuleret flere gange, se Figur 5-13.

Figur 5-13 lllustration af kystlinjens udvikling siden slutningen af 1800-tallet.

Den gstlige del af Marina City etableres pa et areal, der i forbindelse med projektet
opfyldes til et niveau svarende til det eksisterende havneareal i den vestlige del af
projektomradet. Dermed vil der ske endnu en modellering af kysten og kystlinjen,
der forskydes ud i fjorden. Selve terraenreguleringen, som den fremgar af anleegs-
beskrivelsen i kapitel 3, vurderes at veere en mindre pavirkning af landskabets ka-
rakter set i forhold til det eksisterende terraen, kystlinjens afrunding af byen mod
fjorden og byrandens karakter lokalt omkring projektomradet. Det er veesentligt
for vurderingen, at lokalplan 0042-21 indeholder bestemmelser om, at der maksi-
malt ma ske terraenregulering op til kote 4,5 DVR90, sa terreenet ikke overstiger
Skamlingvejens kote, og at terraenreguleringen i gvrigt medfarer et nogenlunde
jeevnt terreen i projektomradet.

Placering af bygninger

Visionen i helhedsplanen for Marina City er, at bebyggelsen skal placeres med byg-
ningshgjder, der nedtrappes mod fjorden. Dette princip er grundlaget for de mak-
simale byggehgjder og bebyggelsesprocenter, der er fastsat i § 7 i lokalplan 0042-
21. Bestemmelserne vurderes vaesentlige for at indpasse omradets bebyggelse i
byens skyline og indpasse Marina City i fjordlandskabets visuelle karakter.
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Den hgjeste og starste bygningsmasse skal placeres i lokalplanens delomrade 6 og
7, hvor bygningerne ma veere op til 8 etager og kote 39 (DVR90) og rumme blan-
det bolig og erhverv. | det nordvestlige hjgrne af delomrade 6 kan Marina Citys
hgjhus opferes i op til 16 etager med en topkote i 64 (DVR90). Hgjhuset vil rage
langt over den gvrige bebyggelse i Marina City og vil komme til at fungere som et
landmark i byens skyline, der er synligt over store afstande pa langs af Kolding
Fjord. Men samtidig vil hgjhuset hgjdemaessigt indpasse sig i den omgivende by-
maessige bebyggelse.

Den samlede bygningsmasse i de to delomrader vil sta i relation til anden eksiste-

rende eller planlagt hgj bebyggelse teet pa projektomradet (Kolding Sky og nybyg-
geri ved Skamlingvejen), skoven mod vest og skrdnende terraen, der tilsammen vil
danne baggrund, nar man ser ind mod skyline.
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Figur 5-14: Delomrader i lokalplan 0042-21 (Kolding Kommune, 2020).

| delomréderne 8 og 9 i den gstlige del af projektomradet ma bygningsmassen
rumme bl.a. maritimt relaterede erhverv og foreningsaktivitet i op til 4 etager og
kote 29 (DVR90).

Lokalplanen laegger op til, at bygningshgjden nedtrappes mod fjorden og indpasser
bygningsmassen i Marina City i Koldings eksisterende skyline. Disponeringen af
delomraderne 6, 7, 8 og 9 med mulighed for bebyggelse og bestemmelser om
sammenhangende bebyggelse i kantzonen i delomraderne betyder desuden, at
parkering, badoplag mv, som kan finde sted i delomrade 3, vil veaere skjult fra fjor-
den. Det vil medvirke til en harmonisk byrand mod Kolding Fjord, hvor det visuelle
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fokus vil veere pa den fjordnaere bebyggelse samt Promenaden i delomrade 1 og
lystbddehavnen i delomrade 2.

Figur 5-15: Princip forfordeling af bygningsmassen i omrade B, Skovboligerne (Marina City, 2017), der kan illu-
strere udnyttelsen af delomrade 6 (lokalplan 0042-21, 2019).

5.4.1.3 Arkitektur - udformning og fremtraeden
Omradets udformning og fremtraeden har afggrende betydning for, hvordan og i
hvilket omfang Marina City vil pavirke fjordlandskabets visuelle karakter. Derfor er
det vigtigt, at bygninger har en hgj arkitektonisk kvalitet, og at opholdsrum og re-
kreative arealer ligeledes har en hgj landskabsarkitektonisk kvalitet.

Helhedsplanens opstiller principper for et gennemgaende arkitektonisk udtryk og
landskabsmaessig kvalitet for bydelen Marina City, som skaber et harmonisk ud-
tryk, selv om der samtidig er lagt op til stor variation i omradet (Marina City,
2017). Netop pé grund af omradets og bygningernes skala, er det afggrende, at
omradet samlet set fremstar harmonisk.

Lokalplanens bestemmelser er byggeretsgivende med undtagelse af delomréade 6,
7, 8 og 9. For disse delomrader skal der jf. lokalplanens § 3 laves en byggeretsgi-
vende lokalplan, der fastleegger naermere bestemmelser om omradernes anven-
delse og indretning (Kolding Kommune, 2020). Det vurderes, at disse bestemmel-
ser sikrer, at der fremadrettet vil blive taget stilling til de store bygningsvolume-
ners arkitektoniske udtryk i overensstemmelse med helhedsplanens principper og
visioner for Marina City. Det geelder bade for bebyggelsen til bolig og erhverv.

For de gvrige delomrader er der i lokalplanens 8§ 8 bestemmelser om bebyggelsens
udformning og fremtraeden. Der er i bestemmelserne lagt veegt pa, at Marina City
skal fremstd med et maritimt praeg i overvejende naturmaterialer og i en jordfar-
veskala. Desuden er der bestemmelser om tagheeldning, tagmaterialer, skiltning
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og belysning der tilsammen vurderes at medvirke til, at omradet vil fremsta har-
monisk. Bestemmelserne vurderes derfor at have stor betydning for den landska-
belige indpasning.

Marinaparken, der omfatter delomrade 10 i lokalplanen, skal vaere et parkomrade
med en overordnet lysdben karakter af strandeng og sandstrand, og som der ud
over er ramme om en vifte af strandaktiviteter. Dette er sikret med lokalplanens §
9 om ubebyggede arealer. Parken vil dermed medvirke til en landskabelig over-
gang mellem fjorden og byen. Desuden sikrer bestemmelserne i lokalplanens 8§ 7
om bebyggelsens omfang og placering, at bebyggelse i omradet begreenses og
alene ma understgtte rekreative formal. Samlet set vurderes Marinapark at vaere
et centralt omrade i Marina City i forhold til at sikre en landskabelig overgang mel-
lem fjordlandskabet og byen, og lokalplanens bestemmelser vurderes tilstraekke-
lige til at sikre dette landskabshensyn.

Figur 5-16: Princip for Marinaparken (Marina City, 2017).

Beplantning
Lokalplan 0042-21 indeholder i 89 om ubebyggede arealer bestemmelser om be-
plantning. Principperne for beplantning fremgar ogsa af lokalplanens kortbilag 3.

| forhold til landskabets karakter er der vaesentligt, at der med lokalplanens be-
stemmelser opretholdes en sammenhaengende beplantning langs Skamlingsvejen i
den vestligste del af projektomradet (angivet i lokalplanen som bevaringsvaerdig
beplantning).

Omradet uden for projektomradet mellem Kolding A og omrade F svarende til det
vestligste delomrade 3 i Figur 5-14 er i dag preeget af skov, som anvendes til hun-
deskov, og som lokalt har stor betydning for bylandskabets karakter.

Denne skov indgar i en sammenhang med treeerne langs Skamlingvejen, og det
er derfor vaesentligt, at den eksisterende treeraekke mod Skamlingvejen bevares
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og suppleres med lavere beplantning, s& omradet udefra betragtet fortsat fremstar
som et sammenhangende skovomrade. Lokalplanens § 9 for delomrade 3 vedr.
bevaringen af den eksisterende beplantning mod Skamlingvejen suppleret med
lave buske samt en randbeplantning mod baekken i den nordlige rand af omradet
sikrer dette princip.

Langs den gvrige del af Skamlingvejen far omradet en grgnkarakter af traeer, bu-
ske og stgjskeerm med stedsegrgn beplantning. Det vil dels afskeerme arealerne
med oplag af bade og parkering (delomrade 3) set fra Skamlingvejen og fra den
mere hgjt beliggende bebyggelse syd for projektomradet.

Lokalplanens bestemmelser i 8 9 vedr. delomrade 1 laegger op til en indretning af
promenadens ubebyggede arealer, der giver en varieret oplevelse og har et
grgnt/beplantet udtryk. Vedr. delomrade 10 skal strandparken fremsta lysaben og
domineret af sandstrand og strandeng, men med mulighed for spredt tree- og
buskbevoksning. Bade promenaden og strandparken vil have stor betydning for,
hvordan Marina City pavirker landskabets visuelle karakter og bestemmelserne er
derfor af stor landskabsmaessig betydning. Samtidig vurderes omraderne vigtige
for at fastholde en af kommunens overordnede grgnne strukturer, der i dag forlg-
ber langs med kysten og fremadrettet vil forlsbe gennem Marina City og forbinde
Sdr. Bjert Dalen mod sydgst med Kolding bymidte.

Projektets synlighed i driftsfasen

Projektets synlighed i driftsfasen er vurderet med afsaet i beskrivelsen af landska-
bets karakter, projektets visuelle karakter samt de udarbejdede visualiseringer,
der illustrerer Marina City fra visualiseringspunkt 1, 5, 9 og 10. Disse punkter re-
preesenterer lokaliteter omkring Kolding Fjord, hvor Marina City vil blive synlig i et
omfang, der har betydning for landskabets visuelle karakter (se visualiserings-
punkter p& Figur 5-5). Visualiseringernes indhold er forklaret i afsnit 5.1.5. Marina
Citys synlighed og pavirkning af landskabets visuelle karakter er beskrevet neden-
for med afseet i de udvalgte visualiseringer.

Det bemeerkes, at afsnittet indeholder udvalgte visualiseringer alene med det for-
mal at understgtte vurderingerne. Alle visualiseringer bar ses i fuld skala i bilag
11.

Visualiseringspunkt 1 - Det sydgstlige kystlandskab

Visualiseringen fra Rebaek Strand repraesenterer kystlandskabet sydgst for pro-
jektomradet. Herfra vil bygninger i Marina City medfare en betydeligt eendret ople-
velse af byens mgde med Kolding Fjord. Den eksisterende skyline og byrand er
herfra praeget af en grgn buffer mellem fjorden og Kolding by, der er tegnet af
skoven vest for projektomradet i sammenhaeng med bevoksningen og grgnne are-
aler ved Fjordparken (Figur 5-17). Denne grgnne struktur vil i hgj grad blive skjult
bag Marina City. Set fra Rebaek Strand vil Marinaparken komme til at tegne over-
gangen mellem Marina City og Kolding Fjord, der ogsa i hgj grad vil veere praeget
af den gvrige bebyggelse i omradet.

Med Marina City vil den nye kystlinje blive rykket ud i fjorden og afstanden fra Re-
baek Strand til det nye byggeri vil blive reduceret fra ca. 1.000 m til 600 m i for-
hold til eksisterende bebyggelse. De hgjeste bygninger vil sammen med det plan-
lagte hgje byggeri vest og syd for projektomradet vaere med til at skabe en ny
skyline, der vil veere veesentligt hgjere end den eksisterende. De laveste bygninger
falger den eksisterende skyline, men vil flytte bygningsmassen frem. Den nye be-
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Figur 5-17: Eksisterende forhold set fra Rebaek Strand foran windsurfer-klubhus. Visualiseringspunkt nr. 1 (Fi-

gur 5-5).
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byggelse og stgjskeermen mod nord vil medvirke til at afskeerme bygninger og op-
lag pa erhvervshavnen og dermed medvirke til en mere harmonisk byrand (Figur
5-18).

Marinaparkens grgnne udtryk vil sammen med beplantningsprincipperne omkring
Promenaden og i den gvrige del af Marina City f en afggrende rolle for, hvordan
byrandens betydelige karakterskifte pavirker fjordlandskabet set fra sydgst. Disse
elementer vil ogsa fa betydning for, hvordan og i hvilken grad den grgnne struk-
tur, der i dag kendetegner dele af byranden og bliver delvist skjult af Marina City,
bliver trukket frem og fortsat vil kendetegne byens mgde med fjorden.
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Figur 5-18: Marina City visualiseret fra Rebaek Strand. Fotostandpunkt nr. 1 (Figur 5-5).
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Visualiseringspunkt nr. 5 - Skamlingvejen

Visualiseringerne fra Skamlingvejen ud over Kolding Fjord illustrerer pavirkningen
af fjordlandskabets visuelle karakter, der fra dette punkt har en seerlig kvalitet
med vidtraekkende relation pa langs af fjorden (se Figur 5-19).

Der skal ikke etableres stgjskeerm langs den sydgstligste del af projektomradet,
hvorved udsigten pa tveers af Marinaparken og pa langs af fjorden kan bevares.
Udsigtens sikrest i nogen grad ved, at lokalplanens 88 7 og 9 fastleegger, at der i
Marina Parken (delomrade 10) kun kan etableres spredt beplantning og lav bebyg-
gelse til rekreative formal. Idet den endelige disponering af omradet endnu ikke
ligger fast, er det usikkert, i hvilket omfang oplevelsen af fjordlandskabet set fra
Skamlingsvejen begraenses (se Figur 5-20).

Projektet vil medfore, at fjordlandskabet isaer opleves fra Promenaden og Marina-
parken. Punktet, som fjordlandskabets visuelle kvaliteter opleves fra, vil dermed
forskydes til den nye kystlinje. Fra Skamlingsvejen vil fjordlandskabets visuelle
kvalitet veere pavirket af Marina City, mens den ikke vil eendre sig fra den nye
kystlinje.

Figur 5-19 Eksisterende forhold set fra Skamlingvejen ved stiudmunding fra Strandparken. Visualiseringspunkt

nr. 5 (Figur 5-5).
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Figur 5-20 Marina City visualiseret fra Skamlingvejen ved stiudmundingen fra Strandparken. Visualiserings-
punkt nr. 5 (Figur 5-5).
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5.4.2.3 Visualiseringspunkt nr. 9 - Fjordvej ca. 1 km fra projektomradet
Visualiseringspunktet illustrerer Marina City fra Fjordvej pa ca. 1 km afstand. Fra
dette punkt vil Maria City blive synlig i hele sin leengdemeaessige udstreekning i ud-
sigterne pd& tveers af Kolding Fjord. Hgjhuset vil veere orienteringspunkt i den vest-
lige del af projektomradet og Marinaparken vil veere det i den gstligste del. Og her
imellem vil dels bebyggelsen langs med Promenaden og dels en begrgnnet, op til 8
meter hgj stgjafskaermning adskille lystbadehavnen fra de bagvedliggende arealer.

Det er karakteristisk for fjordlandskabets karakter, at kysten syd for projektomra-
det er preaeget af en grgn struktur langs med kysten, der skaber en grgn overgang
mellem kysten og byens bebyggelse (se Figur 5-21). Marina City vil skjule den
grgnne struktur og fra dette punkt sendre fjordlandskabets visuelle karakter med
en ny skyline praeget af flere hgjhuse. Dels hgjhuset pa 16 etager i Marina City i
sammenhaeng med eksisterende byggeri i Strandparken og Fjordparken, men ogsa
andre byggerier under opfgrelse ved Klgvervej/Skamlingvejen og et planlagt ved
Kolding Apark vil bidrage til en ny skyline (se Figur 5-22). Dermed vil Marina City
fra dette punkt medfgre en betydelig aendring og urbanisering af landskabets visu-
elle karakter. Pavirkningens omfang vil i hgj grad afhaenge af, hvordan iseer Pro-
menaden beplantes og udformes, da den iseer vil veere med til at definere og vide-
refgre den grgnne struktur pa tveers af Marina City.

Figur 5-21 Eksisterende forhold set fra Fjordvej 21 ved baenken. Visualiseringspunkt nr. 9 (Figur 5-5).
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Figur 5-22 Marina City visualiseret fra Fjordvej 21 ved baenken. Visualiseringspunkt nr. 9 (Figur 5-5).
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Visualiseringspunkt 10 - Fjordvej ca. 2,5 km fra projektomradet

Visualiseringen fra badebroen Fjordvej ved Lyshgj Allé repraesenterer den visuelle
pavirkning af landskabet set fra en afstand pa mindst 2,5 km.

| dag er landskabets visuelle karakter praeget af, at Kolding og byens skyline dan-
ner baggrund i udsigterne mod vest med en overvejende grgn overgang mellem
byen og fjorden (se Figur 5-23).

Marina City vil medfgre, at den grgnne overgang mellem byen og fjorden i nogen
grad vil sveekkes, da den grgnne struktur og skoven vest for projektomradet vil
blive delvist skjult af Marina City. Det har dermed afggrende betydning for pavirk-
ningen af landskabets visuelle karakter, at Marinaparken og Promenaden vil frem-
std med grgnne elementer, herunder grgnne flader og treeer, der i nogen grad
fastholder en grgn overgang mellem by og fjord.

Fra denne afstand begynder bygningsdetaljer i Marina City at blive mindre synlige,
og jo starre afstanden til Marina City bliver vil det iseer veere strukturen og karak-
teren af den samlede bygningsmasses, der pavirker landskabets visuelle karakter
omkring Kolding Fjord. Det meste bebyggelse i Marina City vil have en bygnings-
hgjde, der betragtet pa afstand ligger under toppunktet i terreenet mod syd. Det
vil saledes primzert veere den 16 etager hgje bygning i den vestlige del af projekt-
omradet, der sammen med andet eksisterende eller planlagt hgjhusbyggeri vil
preege den nye skyline (se Figur 5-24).

Figur 5-23 Eksisterende forhold set fra enden af badebroen ved Lyshgj Allé. Visualiseringspunkt nr. 10 (Figur

5-5).
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Figur 5-24 Marina City visualiseret fra badebroen ved Lyshgj Allé. Visualiseringspunkt nr. 10 (Figur 5-5).
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Pavirkning af landskabets karakter i driftsfasen

Pavirkningen af landskabets karakter i driftsfasen vurderes veesentlig inden for
en radius pa ca. 2 km, idet den visuelle pavirkning vurderes at have et stort
omfang, og ikke veesentlig fra den gvrige del af landskabet, da den visuelle
pavirkning af landskabet ikke vurderes sa stor, at pavirkningen kan betegnes
som veesentlig.

Den vurderede pavirkning er begrundet nedenfor.

Inden for projektomradet vil der ske en omdannelse, der helt eendrer omradets fy-
siske karakter, idet Marina City vil medfgre en udvidelse af den eksisterende ma-
rina, omdannelse af kysten med landvinding samt etablering af bygninger og an-
leeg. Lokalt betragtet er det en veesentlig sendring af landskabets fysiske karakter,
men i forhold til at vurdere pavirkningen af landskabets karakter, betragtes pro-
jektomradet som den del af bylandskabet, der danner overgang mellem Kolding og
fjordlandskabet omkring Kolding Fjord. Denne a&ndring vurderes at have en min-
dre betydning for landskabets fysiske karakter. Vurderingen af den landskabelige
pavirkning er afgreenset til at forholde sig til landskabets visuelle karakter med fo-
kus pa Kolding Fjordlandskab.

Vaesentlig pavirkning

Pavirkningen af landskabets visuelle karakter vil vaere stgrst omkring den indre del
af Kolding Fjord inden for en radius af ca. 2 km fra projektomradet. Her vil afstan-
den til Marina City veere sa lille, at bygninger og elementer i bydelen vil traede ty-
deligt frem og have en stor betydning for den skyline, der danner overgang mel-
lem Kolding by og fjordlandskabet. Bygningerne i Marina City har forskelligartet
typologi og bygningshgjder og det vil derfor variere, hvordan de optraeder som en
del af den omgivende bebyggelse og hvordan de vil pavirke Koldings skyline og
dermed fjordlandskabet.

Nogle steder vil Marina City tydeligt traekke byen helt ud i vandkanten og svaekke
landskabets visuelle karakter, mens den andre steder vil afskeerme erhvervshav-
nen og styrke landskabets visuelle karakter. Alle steder vil der dog veere tale om

en visuel pavirkning med et stort omfang.

Landskabet er tillagt stor vigtighed med afseet i landskabets visuelle forhold og
kystneerhedszonens formal, se afsnit 5.2.2. Dermed er landskabet sarbart over for
aendringer i landskabets visuelle karakter, der dominerer eller forringer landska-
bets visuelle udtryk og karakter.

Samlet set vurderes den visuelle pavirkning af landskabet omkring den indre del af
Kolding Fjord at blive permanent og fa et stort omfang. Pavirkningen vil ske af et
landskab med en stor tillagt vigtighed i forhold til at veerne om landskabets visu-
elle kvaliteter. Derfor vurderes pavirkningen inden for 2 km fra Marina City vae-
sentlig, hvilket saedvanligvis kalder pa introduktion af en afveergeforanstaltning. |
dette tilfeelde vurderes dette dog ikke muligt, jf. afsnit 5.6.

Moderat pavirkning

Fra stegrre afstand (2-5 km) vil Marina City fortsat veere meget synlig og preege
fjordlandskabets visuelle karakter. Fra denne afstand vil bydelen opfattes i over-
ordnede elementer og den visuelle pavirkning vil dermed veere anderledes. Pavirk-
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ningen vurderes dog fortsat at have et relativt stort omfang med betydning for op-
fattelsen af det store landskabsrum, som terreenet og de skovkleedte dalsider defi-
nerer omkring Kolding Fjord.

Den visuelle pavirkning har szerlig betydning omkring de helt kystnaere arealer,
hvor landskabet i seerlig grad er praeget af udsigter pa langs og pa tveers af fjor-
den, og hvor udsigterne mod byen i dag er praeget af den grgnne struktur langs
kysten syd for projektomradet, der danner baggrund i udsigterne i sammenhaeng
med skoven vest for projektomradet. Der er ogsa punktvis steder fra det gvrige
kystlandskab, hvor der lokalt vil vaere en tilsvarende pavirkning set fra dalsiderne.

Landskabet er tillagt stor vigtighed med afseet i landskabets visuelle forhold og
kystnzerhedszonens formal, se afsnit 5.2.2 . Dermed er landskabet sarbart over for
eendringer i landskabets visuelle karakter, der dominerer eller forringer landska-
bets visuelle udtryk og karakter.

Samlet set vurderes den visuelle pavirkning af landskabet omkring den indre del af
Kolding Fjord at blive permanent og fa et relativt stort omfang. Pavirkningen vil
ske af et landskab med en stor tillagt vigtighed i forhold til at veerne om landska-
bets visuelle kvaliteter. Derfor vurderes pavirkningen moderat.

Ubetydelig pavirkning

Marina City vil ikke pavirke de dele af kystlandskabet inden for kystnaerhedszonen,
hvor der ikke er visuel relation til kysten eller projektomradet. Selv om landskabet
ligger inden for kystneerhedszonen og dermed er tillagt stor landskabelig vigtig-
hed, vurderes pavirkningen med begrundelse heri ubetydelig.

Kumulative effekter

Projektets kumulative effekter knytter sig til Marina Citys visuelle sammenhaeng
med det eksisterende hgje byggeri syd for Skamlingvejen samt andet hgjt byggeri
under opfarelse ved Skamlingvejen og Klgvervej samt planlagt ved Kolding Apark,
som iseer traeder frem set fra nordgst i det indre fjordlandskab.

Marina City vil i forening med det planlagte hgje byggeri pa Skamlingvejen 80
m.fl. iht. lokalplan 1013-12 og ved Kolding Apark iht. lokalplan 0042-15 i hgj grad
aendre Skylinen mod sydvest og skjule den grgnne baggrund, som ellers ville vaere
delvist synlig over Marina City. En realisering af den geeldende lokalplan 0041-11
for Kolding erhvervshavns arealer pa spulefeltet og pa Lystbadehavn Nord med
bebyggelse i de mulige 9 meters hgjde vil kunne bidrage til en oplevelse af en
mere massiv afgraensning af havnen mod fjorden, men set pa lang afstand vil den
relativt beskedne maksimale hgjde dog reducere denne effekt.

Fra gvrige dele af landskabet inden for undersggelsesomradet vurderes der ikke at
vaere kumulative effekter med betydning for landskabets karakter og visuelle for-
hold, da projektomradet ikke eller kun i mindre grad opleves med visuel sammen-
haeng til de ovenfor naevnte planlagte byggerier.
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Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-
program

Landskab inden for 2 km fra Marina City

Det vurderes ikke muligt at Ingen. Ved senere byggesagsbe-
lave afveergeforanstaltnin- handling tilses, at byggeri
ger, der ger pavirkningen etableres iht. vilkar til pro-
ikke veesentlig inden for 2 jektet generelt og en bygge-
km. retsgivende lokalplan.

Pavirkningen skyldes i hgj
grad projektets store skala,
store bygningsvolumen og
placering i kystlinjen.

Ingen.

57
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Landskab uden for 2 km fra Marina City

Ingen. Ved senere byggesagsbe-
handling tilses, at byggeri
etableres iht. vilkar til pro-
jektet generelt og en bygge-
retsgivende lokalplan.

Begraensninger ved miljgvurderingen
Der vurderes ikke at veere begraensninger i miljgvurderingen med betydning de
vurderinger og konklusioner, der fremgar af ovenstaende.
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Kolding Kommune. (2013). Kommuneplan 2013-2015.

Kolding Kommune. (2020). Forslag til lokalplan 0042-21 for Marina City - et
blandet byomrade og lystbadehavn.

Kolding Kommune et al. (2018). Kommuneplan 2017-2029 for Trekantsomradet -
hovedstruktur og retningslinjer.
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Visuel pavirkning af befolkningen

Kapitel 5 og 6 beskriver og vurderer, hvordan Marina City vil pavirke hhv. land-
skab og visuelle forhold. Vurderingen er delt i to kapitler, da kapitel 5 er en vurde-
ring af pavirkningen af landskabets karakter og udtryk, mens neerveerende kapitel
6 er en vurdering af, hvordan befolkningen vil opleve den visuelle pavirkning fra
Marina City set fra veje og bolignzere arealer. Kapitel 5 har séledes et landskabs-
fagligt perspektiv, mens kapitel 6 har et befolkningsperspektiv.

Kapitel 6 er afgreenset til at beskrive og vurdere:
e  Projektets pavirkning af udsigtsforholdene for omkringboende.
Den samlede afgraensning fremgar af bilag 4.

Her i kapitel 6 redeggres indledningsvis for den metodiske tilgang for analyse og
vurdering af den visuelle pavirkning samt begrundelsen for udveelgelsen af visuali-
seringspunkter. Derefter beskrives de eksisterende visuelle forhold med et detalje-
ringsniveau og omfang, der er relevant for den efterfglgende vurdering. Vurderin-
gen tager herefter stilling til den pavirkning, som Marina City vurderes at pafgre
udsigtsforholdene i anleegs- og driftsfase. Afslutningsvis er kumulative effekter, af-
veergeforanstaltninger og overvagningsprogram behandlet.

Der er udarbejdet en visualiseringsrapport med visualiseringer, der illustrerer en
principmodel for, hvordan Marina City kan se ud fra en reekke punkter i landskabet
og byen. Visualiseringsrapporten er vedlagt i bilag 11.

Metode

Formalet med kapitlet er at illustrere, hvordan Marina City kan pavirke udsigtsfor-
hold for borgere og isser omkringboende, hvor der fra bolig eller boligneere arealer
er udsigt til projektomradet.

Som udgangspunkt for at vurdere pavirkningen er eksisterende udsigtsforhold be-
skrevet i afsnit 6.2. Beskrivelserne har overordnet niveau med fokus p& de ned-
slagspunkter, hvorfra der er udarbejdet visualiseringer.

Den visuelle pavirkning i anlaegsfasen er vurderet ved at sammenholde eksiste-
rende forhold med de aktiviteter, der er beskrevet i anlaegsbeskrivelsen i kapitel 3.

Den visuelle pavirkning i driftsfasen er vurderet ved at sammenholde eksisterende
forhold med visualisering af Marina City fra de udvalgte visualiseringspunkter, se
afsnittet nedenfor.

Den vurderede pavirkning er foretaget med udgangspunkt i de udvalgte visualise-
ringspunkter, der hver iseer repraesenterer en bydel/bebyggelse. Der er saledes
ikke foretaget vurderinger p& ejendomsniveau, da et sadant detaljeringsniveau lig-
ger uden for denne miljgkonsekvensvurdering.

Pavirkningen i henholdsvis anleegs- og driftsfase vurderes veesentlig eller ikke vee-
sentlig med de definitioner af pavirkningsgrader, der er beskrevet i afsnit 2.8.1 om
vurderingsmetode.
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6.1.1 Visualisering
Marina City er pd visualiseringerne illustreret som en principiel fremstilling af,
hvordan omradet realistisk kan forventes at fremstd, herunder disponeringen af
omradet og fordeling af bygningshgjder. Denne disponering tager afszet i Helheds-
planen som den er skitseret p& Figur 6-1 og Figur 6-2.

Figur 6-1 lllustrationsplan af Marina City (Marina City, 2019a).
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Figur 6-2: Aksonometri af Marina City (Marina City, 2019b).

Der er udarbejdet visualiseringer fra 11 punkter i byen og landskabet omkring Kol-
ding Fjord. Visualiseringspunkterne er vist pa Figur 6-3. Punkternes formal i for-
hold til at vurdere pavirkning af visuelle forhold fremgéar af Tabel 6-1.
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Figur 6-3 Kort med visualiseringspunkter og projektomradet med orange afgreensning.

Tabel 6-1: Oversigt over
forméalet med de enkelte
visualiseringer, der er
anvendt til at vurdere
pavirkningen af de visu-
elle forhold.

OPTAGESTED FORMAL

2. Abakken/Strand-bakken, Re-
baek

3. Skamlingvejen ved stiudflet-
ning, ud for badebro

4. Vangen/Hegnet, Tved

5. Skamlingvejen ved stiudmun-
ding fra Strandparken

6. Fjordparken, feelleshusets ter-
rasse

7. @sterbrogade, bro over den
8. Fynsvej, ved Svineryggen

9. Fjordvej 21, ved baenk
10. Fjordvej/Lyshgj Allé

11. Fjordstien

Repreesenterer beboerne i Rebaek
Primeer indfaldsvej med udsigt mod byen

Repraesenterer beboerne i Tved

Primaer indfaldsvej med udsigt pa langs af fjor-
den

Repraesenterer beboerne i hgjhusene

Primaer feerdselsére med udsigt pa langs af den

Primeer indfaldsvej samt repraesenterer bebo-
erne langs Strandvejen

Repraesenterer beboerne i Strandhuse ca. 1-1,5
km fra projektet

Repraesenterer beboerne i Strandhuse ca. 2-2,5
km fra projektet

Repreesenterer udsigten for passerende pa stien
over lystbadehavnen set mod erhvervshavnen.

Billederne er optaget med Nikon D3000, full-frame 24 x 36 mm, 50 mm braend-
vidde. Vandret optagelse. Braendvidde er valgt saledes, at illustrationerne skal be-
tragtes i ca. 40 cm afstand ved billedgengivelse i A4 lavformat (se bilag 11).
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| visualiseringerne er indtegnet en rgd konturlinje, der repraesenterer den maksi-
male bygningshgjde iht. lokalplan 0042-21 i de enkelte byggefelter i projektomra-
det. Det illustrerede bygningsvolumen viser et eksempel pa en mulig og realistisk
sammenseetning af en bebyggelse, der holder sig under den maksimale bygge-
hgjde og udnytter den maksimale bebyggelsesprocent iht. lokalplan 0042-21. Det
fremgar af visualiseringerne, ved at bebyggelsen er illustreret under den rgde kon-
turlinje. @ges etagearealet og hgjden pa nogle af bygningerne, s& de rammer kon-
turlinjen, vil bygningsvolumenet andre steder skulle reduceres, for at den samlede
bebyggelse holder sig under den maksimale bebyggelsesprocent. Den illustrerede
bebyggelse afspejler helhedsplanen, der er vist i Figur 6-1 og er et realistisk ek-
sempel pa en bebyggelse iht. lokalplanens bebyggelsesregulerende bestemmelser.

I den digitale bebyggelsesmodel, som er indlagt i visualiseringerne, er i gvrigt
medtaget et projekt under opferelse pad Skamlingvejen 80 m.fl. syd for Skamling-
vejen og gst for Klgvervej iht. lokalplan 1013-12 med hgje huse i op til en topkote
pé ca. 50 DVR90, samt et muligt projekt ved Kolding Apark nord for Skamlingve-
jen og vest for Marina City iht. lokalplan 0042-15, som muliggger et hgjt huse i op
til en topkote pa ca. 70 DVR9O0.

Eksisterende forhold

| dette afsnit beskrives de udsigter, der i dag opleves med relation til Kolding Fjord
og det omgivende landskab. Der tages afsaet i de udsigtsforhold, der opleves fra
veje og bolignaere arealer i forskellige bydele omkring projektomradet. Beskrivel-
sen har et omfang, der er relevant for de fglgende vurderinger i afsnit 6.3 og 6.4.

Syd for projektomradet

Der ligger tre bydele syd for projektomradet, der kan blive pavirket af Marina City.
Det geelder Rebaek sydgst for projektomradet, Tved syd for projektomradet og
Fjordparken lige sydvest for projektomradet.

Fra Rebeek er der isaer udsigt pa tveers af fjorden fra den kystneere del af bebyg-
gelsen, men da hele bydelen ligger i et steerkt skrdnende terreen, der er fjordud-
sigt fra store dele af bebyggelsen. Udsigterne er de fleste steder orienteret mod
nord/nordvest, hvor byen nord for fjorden samt havneomradet danner baggrund i
udsigterne, se Figur 6-4 og Figur 6-5.

Figur 6-4 Foto med eksisterende udsigt pa tveers af Kolding Fjord fra kysten ud for bebyggelsen i den nordgst-

lige del af Rebaek.

6-6



Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

Figur 6-5 Foto med eksisterende udsigt pa langs af kysten fra kystnaere arealer i den nordvestlige del af Re-
beaek.

Bebyggelsen i Tved ligger tilsvarende i et skrdnende terreen og der er fra flere
ejendomme udsigt mod Kolding Fjord, mens udsigten fra andre ejendomme er helt
eller delvist begreenset. Udsigterne er orienteret mod Strandhuse, der danner bag-
grund i udsigterne pa tveers af fjorden, se Figur 6-6.

Figur 6-6 Foto med eksisterende udsigt pa tveers af Kolding Fjord set fra Vangen i Tved mod nord/nordgst.

Fra Fjordparken er der generelt udsigt ud over Kolding Fjord. Dels ligger
bygningerne hgjt, sa der fra de bolignaere arealer er udsigt pa langs af fjorden, se
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Figur 6-7, og dels er bygningerne sa hgje, at der fra de enkelte boliger er vide
udsigter.

Figur 6-7 Foto med eksisterende udsigt pa langs af Kolding Fjord fra de grenne arealer ved Strandparken.

6.2.2 Vest for projektomradet
Fra byen vest for projektomradet er udsigten til fjorden begreenset af det flade

terreen, skov og hgj bebyggelse. Kun fa steder er der udsigt mod fjorden, bl.a. pa
langs af Kolding A, der fungerer som udsigtskile, se Figur 6-8.

Figur 6-8 Foto med eksisterende udsigt p& langs af Kolding A mod Kolding Fjord.

6.2.3 Nord og nordgst for projektomradet

Langs fjordens nordkyst ligger bebyggelsen i det skranende terraen, der rejser sig
fra kysten.
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Figur 6-9 Langs hele nordkysten ligger ejendomme med tydelig relation til kysten. Her ses boligerne langs med
Strandvejen.

Det er meget varierende, om der er udsigt til fjorden eller ej. Ofte er der en tyde-
lige oplevelse af at veere i et stejlt terreen omkring fjorden, men selve fjordudsig-
ten er nogle steder begraenset af bebyggelse eller bevoksning, se Figur 6-10,
mens der andre steder er vid udsigt over fjorden, se Figur 6-11.

Figur 6-10 Foto med eksisterende udsigt pa tveers af Kolding Fjord set fra Skolebakken i Strandhuse. Udsigten til
selve fjorden er begraenset af bebyggelse, mens modstaende dalside rejser sig i baggrunden.
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Figur 6-11 Foto med eksisterende udsigt over Kolding Fjord fra hgjt- og fritliggende bebyggelse i Strandhuse.

Nogle steder er udsigterne styret af bebyggelse eller veje, der danner udsigtskiler
mod fjorden. Det geelder iseer med starre afstand til kysten, hvor netop bebyg-
gelse, terraen og beplantning begreenser udsigterne pa langs af kysten. Andre ste-
der er der udsigt i flere retninger, hvor byen og havnen praeger udsigterne mod
vest og det langt mere uforstyrrede landskab praeger udsigterne mod gst. Figur
6-12 og Figur 6-13 vise et eksempel set fra Lyshgj Fjordbad gst for Strandhuse,
men samme oplevelse kendetegner mange lokaliteter omkring fjorden fra de kyst-
neere arealer.

Figur 6-12 Foto med eksisterende udsigt mod vest mod Kolding fra arealet ved Lyshgj Fjordbad.
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Figur 6-13 Foto med eksisterende udsigt mod gst mod Lillebzelt fra arealet ved Lyshgj Fjordbad.

6.3

6.3.1

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
Pavirkningen af visuelle forhold for borgere og isaer omkringboende i anleegsfasen
knytter sig til anleegsaktiviteter, der pafgrer udsigter fra boliger, bolignaere arealer
eller veesentlige indfaldsveje en visuel pavirkning. Hen mod slutningen af anleegs-
fasen, vil den visuelle pavirkning vaere som beskrevet for driftsfasen i afsnit 6.4.

Vurderingen af pavirkningen i anleegsfasen vil sdledes isaer forholde sig til, i hvil-
ken grad anlaegsarbejdet vil medfgre en pavirkning af udsigternes karakter. Vur-
deringen tager afseet i projektbeskrivelsen i kapitel 3 samt vurderingsmetoden, der
er beskrevet i afsnit 2.8.1.

Projektets visuelle karakter og synlighed i anlasegsfasen
Anlaegsarbejdet vil omfatte brug af store karetgjer og hgje kraner, der vil pavirke
omgivelserne forskelligt. Set fra nordgst vil de store arbejdsmaskiner veere synlige
over stor afstand, men fra store dele af Strandhuse vurderes den visuelle pavirk-
ning ikke at adskille sig vaesentligt fra den visuelle pa virkning, der i dag kommer
fra erhvervshavnen. Det vil dog forsteerke den tekniske praegning af udsigterne.

Neermere projektomradet vil anleegsaktiviteterne vaere mere synlige i detaljen, og
de store maskiner vil fremstd som stgrre og mere dominerende elementer i udsig-
terne pa tveers af fjorden. Det vil iseer preege udsigterne fra sydgst fra Rebaek og
fra nord/nordgst fra den vestlige del af Strandhuse og vest herfor.

Fra dele af Tved og Strandparken syd og sydvest for projektomradet vil anlsegsak-
tiviteten anderledes preege udsigterne, idet projektomradet ligger mellem boligom-
raddet og fjorden. Derved vil anleegsaktiviteten i forskellig grad praege eller be-
greense udsigterne. Pavirkningens karakter vil vaere forskellig i forskellige dele af
anleegsfasen, idet det primaert vil veere hgje elementer som kraner, der vil rage op
og markere sig i udsigterne, mens aktiviteterne nsermere terreen ikke vil begraense
udsigterne men tilfare en vis teknisk preegning. | den sidste del af anlaegsfasen, vil
pavirkningen veere som beskrevet i driftsfasen.

Set fra byen vest for projektomradet vil anleegsarbejdet ikke eller kun i mindre

grad veere synligt, idet hgje bygninger fra det bagvedliggende Aparken og er-
hvervshavnens anleeg vil medvirke til at skjule kraner og gvrig anleegsaktivitet.
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Dele af anlaegsaktiviteten vil vaere synlig i udsigten pa langs af Kolding A, men det
vil ikke pavirke beboelser eller bolignaere arealer.

Anleegsarbejdet vil foregd i dagtimerne, hvilket begraenser behovet for arbejdsbe-
lysning i sommerhalvaret, mens behovet vil veere stgrre i vinterhalvaret. Ngdven-
dig belysning vil blive etableret si det fokuseres pa de ting, der skal oplyses og

ikke ungdigt spreder lyst til omgivelserne. Dermed vurderes pavirkningen at veere
lokal i den indre del af fjordlandskabet og primzert forekommende i vinterhalvaret.

Pavirkning af visuelle forhold i anleegsfasen

Pavirkningen af visuelle forhold i anlaegsfasen vurderes vaesentlig for de mest
kystneere eller kystorienterede dele af bydelene Rebaek, Tved og Strandpar-
ken, da omraderne ligger relativt taet pa projektomradet og pavirkningen her
vurderes at have et stort omfang.

Fra de gvrige bydele, herunder bebyggelsen langs fjordens nordkyst, vurderes
den visuelle pavirkning ikke vaesentlig.

Den vurderede pavirkning er begrundet nedenfor.

Vaesentlig pavirkning

| de mest kystneere eller kystorienterede dele af bydelene Rebaek, Tved og Strand-
parken, der ligger op til 1 km fra projektomradet, vil den visuelle pavirkning af be-
folkning og omkringboende have et stort omfang i store dele af anleegsfasen pa
grund af neerheden til projektomradet, projektomradets starrelse og anlaegsaktivi-
tetens karakter og omfang. Pavirkningen vil veere forskellig i forskellige dele af an-
leegsfasen, men vurderes generelt vaesentlig.

Moderat pavirkning

Fra bebyggelsen langs fjordens nordkyst, der ligger op til 1,5 km fra projektomra-
det, vil der fortsat veere en stor visuel pavirkning fra anlaegsarbejdet, men den lidt
starre afstand til projektomradet og den mellemliggende vandflade skaber en vi-
suel distance, der reducerer pavirkningen til moderat.

Mindre pavirkning

Fra bebyggelse, der ligger mere end 1,5 km fra projektomradet og med udsigt til
projektomradet, vurderes den visuelle pavirkning at have et vist omfang, men den
vurderes nedtonet af afstanden til anlaegsaktiviteten. Samtidig vil anleegsaktivite-
ten blive set pa tveers af en stor vandflade, der med sin store skala ligeledes med-
virker til, at store anlsegsmaskiner og gvrig anlsegsaktivitet nedtones.

Ubetydelig pavirkning

Der er mange steder i bydelene omkring Kolding Fjord og projektomradet, hvorfra
anlaegsaktiviteten ikke eller naesten ikke vil veere synlig. Her vil terreen, anden be-
byggelse eller bevoksning begraense udsigterne mod projektomradet, og der vil
ikke veere en pavirkning eller pavirkningen vil veere ubetydelig.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil der ske en pavirkning af de visuelle forhold, der opleves af befolk-
ningen og iseer omkringboende pa grund af den skala, karakter og bygningsvolu-
men, Marina City vil tilfgre omradet.
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Den visuelle pavirkning i driftsfasen er vurderet med afseet visualiseringer fra ud-
valgte visualiseringspunkter, som beskrevet i afsnit 6.1.1. Projektets visuelle ka-
rakter og pavirkning af landskabet er beskrevet og vurderet i kapitel 5 og vil ikke
blive vurderet neermere her. | dette kapitel vil fokus veere rettet mod projektets
synlighed og omfang fra omgivende bydele.

6.4.1 Projektets synlighed i driftsfasen
Projektets synlighed i driftsfasen er vurderet i forhold til eksisterende forhold, pro-
jektets visuelle karakter samt de udarbejdede visualiseringer, der illustrerer Ma-
rina City fra visualiseringspunkt 2-11. Disse punkter repraesenterer lokaliteter i by-
delene omkring Kolding Fjord, hvor Marina City vil blive synlig i et omfang, der har
betydning for omkringboende (se visualiseringspunkter pa Figur 6-3). Visualiserin-
gernes indhold er forklaret i afsnit 6.1.1.

Det bemeerkes, at afsnittet indeholder udvalgte visualiseringer alene med det for-
mal at understgatte vurderingerne. Alle visualiseringer bar ses i fuld skala i bilag
11.

6.4.1.1 Visualiseringspunkt nr. 2 — Rebaek
Visualiseringen fra krydset Abakken/Strandbakken i Rebeek repraesenterer bebyg-
gelsen i Rebeek. Marina City vil blive meget synlig fra de dele af Rebaek, hvor land-
skabet er visuelt orienteret mod Kolding by. Ved indkig til byen vil projektet med-
fgre, at byen og byens bygningsvolumen kommer betydeligt teettere pa, idet af-
standen til Marinaparken i Marina City vil blive reduceret til det halve af afstanden
til erhvervshavnen, der i dag afgraenser udsigten mod nordvest. Afstanden til er-
hvervshavnen er ca. 1.000 meter, mens afstanden til Marina City vil veere ca. 600
meter.

| dag er udsigterne mod Kolding praeget af erhvervshavnen i forgrunden og byens
grgnne bevoksning i baggrunden (Figur 6-14). Med projektet vil erhvervshavnens
bygninger blive skjult af bygningerne i Marina City med Marinaparken i forgrun-
den. Derved vil karakteren af byranden blive eendret fra erhvervsomrade til bolig-
og fritidsomrade med en gren karakter, der fastholder en grgn overgang mellem
byen og landskabet (den grgnne struktur langs med kysten). Koldings bevoksede
karakter vil fortsat danne baggrund i udsigterne. Udsigten pé tveers af fjorden mod
nord vil mange steder vaere usendret, idet man kigger forbi projektomradet til
Strandhuse p& modstdende kyster.

De hgjeste bygninger i Marina City vil veere placeret i den vestlige del af projekt-
omradet og vil fra Rebaek set st i sammenhang med byens andre hgje bygnin-
ger. Denne disponering vurderes kun at medfgre mindre aendringer i skyline. Se
Figur 6-15.
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Figur 6-14 Eksisterende forhold set fra krydset Abakken/Strandbakken i Rebaek. Visualiseringspunkt nr. 2 (Fi-
gur 6-3).
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Figur 6-15 Marina City visualiseret fra krydset Abakken/Strandbakken i Rebaek. Visualiseringspunkt nr. 2 (Fi-

gur 6-3).

6.4.1.2

Visualiseringspunkt nr. 3 og 5 - Skamlingvejen

Visualiseringerne fra Skamlingvejen dels mod projektomradet (visualiseringspunkt
3) og dels ud over Kolding Fjord (visualiseringspunkt 5) repraesenterer en veesent-
lig indfaldsvej til Kolding og kysten syd for projektomradet.

Skamlingvejen er et af de steder, hvorfra projektets landvinding vil opleves mar-
kant. Nar man ankommer til Kolding fra sydest ad Skamlingvejen vil den nuvee-
rende udsigt over vandet til erhvervshavnen og den bagvedliggende by veere er-
stattet af Marina City. Se Figur 6-16 og Figur 6-17. Nar man kommer fra byen og
kgrer mod gst og syd ad Skamlingvejen vil de meget vidtreekkende udsigter pa
langs af fjorden ligeledes vaere begreenset af Marina City. Der skal etableres stgj-
skaerm langs en store del af projektomradet mod Skamlingvejen og beplantning
skal helt eller delvist afskeerme omrader til bAdoplag som fastsat i lokalplanens § 9
for delomrade 3. Desuden er bebyggelsesplanen og lokalplanens delomrader di-
sponeret, sd bebyggelsen omslutter Promenaden. Der vurderes dermed ikke eller
kun i begreenset omfang at veere udsigtskiler fra Skamlingvejen pa tveers af pro-
jektomradet til fjorden.

Der skal ikke etableres stgjskeaerm langs den sydgstligste del af projektomradet,

hvorved udsigten pa tveers af Marinaparken og pa langs af fjorden kan bevares.

Udsigtens sikres i nogen omfang ved at lokalplanens 8§ 9 fastleegger, at der i Ma-
rina Parken (delomrade 10) kun kan etableres spredt beplantning og begreenset
bebyggelse.
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Samlet set vil projektet i hgj grad begreense en visuel relation mod Kolding Fjord
set fra Skamlingvejen ud for projektomradet. Projektet vil medfgre, at den visuelle
relation opleves fra Promenaden og Marinaparken. Der vil sdledes vare en negativ
visuel pavirkning fra vejen/for bilister, mens der vil veere en positiv visuel pavirk-
ning for gdende, der faerdes langs den nye kystlinje i projektomradet.

Figur 6-16 Eksisterende forhold set fra Skamlingvejen ved stiudfletning. Visualiseringspunkt nr. 3 (Figur 6-3).
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Figur 6-17 Marina City visualiseret fra Skamlingvejen ved stiudfletning. Visualiseringspunkt nr. 3 (Figur 6-3).
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Figur 6-18 Eksisterende forhold set fra Skamlingvejen ved stiudmunding fra Strandparken. Visualiseringspunkt
nr. 5 (Figur 6-3).
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Figur 6-19 Marina City visualiseret fra Skamlingvejen ved stiudmundingen fra Strandparken. Visualiserings-

punkt nr. 5 (Figur 6-3).

6.4.1.3

Visualiseringspunkt nr. 4 - Tved

Visualiseringen fra krydset Vangen/Hegnet i Tved repraesenterer den visuelle pa-
virkning set fra bydelen Tved.

Bydelen Tved er mange steder preeget af udsigter pa tveers af Kolding Fjord, som
illustreret pa Figur 6-20. Med etablering af Marina City vil bygningerne i den gst-
lige del af projektomradet mange steder blive synlige i disse udsigter, idet byg-
ningshgjderne vil overstige bebyggelse og bevoksning pd bydelens skrdnende ter-
raen. Det vil i nogen grad begraense udsigten til vandet som illustreret pa Figur
6-21 og aendre oplevelsen af Kolding Fjord og vandfladen. Figurens rgde kontur-
linje indikerer den maksimale bygningshgjde og dermed, at bygningerne kan blive
hgjere end illustreret. Hgjere bygninger kan dog kun opfgres med den begraens-
ning, at hvis den ene bygning ggres hgjere, skal en anden ggres lavere for ikke at
overskride den samlede bebyggelsesprocent. Der vil sdledes ikke kunne opfares
hgje bygninger i et omfang, der helt begreenser udsigten til vandet. Den visuelle
pavirkning vurderes iseer at afheenge af, i hvilken grad udsigten til vandfladen vil
blive begraenset. Det illustrerede niveau af bygningshgjder pa visualiseringerne
skitserer et sandsynligt scenarie for fordelingen af bygningsmassen.

Udsigter med hgj visuel kvalitet fra bydelen Tved knytter sig iseer til udsigterne pa
langs af fjorden mod gst, hvor Lillebaeltsbroen star som orienteringspunkt i hori-
sonten. Fra en stor del af bydelen, hvor disse udsigter opleves, vil Marina City ikke
indga direkte i disse udsigter eller vil kun have et mindre omfang i udsigterne pa
grund af udsigtslinjen og placeringen af Marina City.
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Figur 6-20 Eksisterende forhold set fra Vangen/Hegnet i Tved. Visualiseringspunkt nr. 4 (Figur 6-3).
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Figur 6-21 Marina City visualiseret fra Vangen/Hegnet i Tved. Visualiseringspunkt nr. 4 (Figur 6-3).

6.4.1.4

Visualiseringspunkt nr. 6 — Fjordparken

Visualiseringen fra Feelleshusets terrasse repraesenterer den visuelle pavirkning
oplevet ved Fjordparken. | dag er udsigten pa tvaers af fjorden preeget af bydelen
Strandhuse i baggrunden (Figur 6-22), mens der mod gst er vidtreekkende udsigt
pa langs af fjorden.

Marina City vil medfgre, at bygningerne i den gstlige del af projektomradet samt
vinteroplag af bade i delomrade 3 vil veere synlige fra en stor del af omradet om-
kring Fjordparken, da man fra dette hgjtliggende terraen kigger ind og ned pd om-
radet (Figur 6-23).

Som illustreret i helhedsplanen og defineret i lokalplanens bestemmelser, vil ned-
trapningen af bygningernes hgjde betyde, at bygningerne i den gstlige del af om-
raddet, delomrade 8 og 9, ikke overstiger 4 etager og kote 29. Derved vil det stadig
veere muligt at opleve fjorden og vandfladen, ndr man fra arealerne ved Fjordpar-
ken ser pa tveers af projektomradet. Fra den sydlige del af Fjordparken vil Marina
City i mindre grad optraede i udsigterne pa langs af fjordlandskabet, da man her
ser forbi omradet. Det vil dog fortsat indga perifert i opfattelsen af landskabet.

Den maksimale bygningshgjde, som er illustreret med den rgde linje pa Figur
6-23, angiver en mulighed for hgjere bygninger end de visualiserede. En hgjere
bygning end illustreret pa visualiseringen vil dog medfgre, at andre bygninger re-
duceres i hgjde for at overholde den maksimale bebyggelsesprocent.
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Det vurderes, at badeoplag og gvrige mulige aktiviteter i delomrade 3 kan medfare
en kompleksitet i udsigterne fra Fjordparken pa grund af de mange og varierede
elementer som badene tilfgrer udsigten. Det kan medvirke til at forringe udsigter-
nes kvalitet. Lokalplanens § 9 fastlaegger bestemmelser om beplantning langs
Skamlingvejen ved straekningerne i delomrade 3. Det vil delvist skeerme for indkig
til bAdoplagene i delomrade 3 fra Fjordparkens mere hgjtliggende terreen men der
ma forventes en vis pavirkning af udsigterne.

Figur 6-22 Eksisterende forhold set fra Feelleshusets terrasse i Fjordparken. Visualiseringspunkt nr. 6 (Figur
6-3).
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Figur 6-23 Marina City visualiseret fra Feelleshusets terrasse i Fjordparken. Visualiseringspunkt nr. 6 (Figur

6-3).

6.4.1.5

Visualiseringspunkt nr. 7 og 11 - byen mod vest, Kolding A

Visualiseringen fra broen over Kolding A ved @sterbrogade repraesenterer byen
vest for projektomrédet. Desuden er Kolding A en landskabsstruktur gennem
byen, der er tillagt middel landskabsveerdi som bylandskab.

Det vil fra byen vest for Marina City alene veere toppen af den hgjeste bygning pa
16 etager, som vil blive synlig over skovens bevoksning, og det vil veere uden di-
rekte tilknytning til Kolding A (Figur 6-24 og Figur 6-25).

Det vurderes, at pavirkningen fra Marina City vil vaere ubetydelig, da der ikke vil
ske en visuel pavirkning af byen eller de kvaliteter, der knytter sig til landskabet
omkring Kolding A.
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Figur 6-24 Eksisterende forhold set fra broen over den ved @sterbrogade. Visualiseringspunkt nr. 7 (Figur
6-3).
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Figur 6-25 Marina City visualiseret fra broen over den ved @sterbrogade. Visualiseringspunkt nr. 7 (Figur 6-3).

Neermere &ens udlgb i Kolding Fjord, vil Marina City tydeligt eendre havnemiljget
omkring den. Mod syd vil &en veere afgreenset af lystbddehavn og Promenaden, og
mod nord vil den veere afgraenset af erhvervshavnen, der afskaermes med en 8
meter hgj stgjskeerm. Denne afskaermning vil begraense udsigten pa tveers af fjor-
den mod nordgst, der i dag er afggrende for oplevelsen af fjorddalens rumlige ka-
rakter.

Udsigterne pa langs af den vil med den nye stgjskeerm blive ledt mod gst ud af
fjorden. Her vil den synlige del af fjorddalen veere preeget af skov pa dalsiden, og
dermed kan stgjafskeermningen medfgre et forenklet udtryk i udsigterne, der i dag
er preeget af bebyggelsen pa dalsiden.

Stgjskeermen vil aandre den rumlige afgraensning af landskabet omkring &en, der
pa grund af den begraensede udsigt pa tveers af fjorden mod nord vil opleves mere
lukket. Den visuelle effekt af stgjskeermen vil dog helt afhaenge af den grgnne ka-
rakter, stgjskaermen og omradet ved skaermen, lokalplanens delomrade 12, gives i
form af beplantning. Pavirkningen er illustreret pa Figur 6-26 og Figur 6-27.
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Figur 6-26: Eksisterende forhold set fra badebroen ved Fjordstien. Visualiseringspunkt nr. 11 (Figur 6-3).
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Figur 6-27: Marina City og stgjskeerm mod erhvervshavnen set fra badebroen ved Fjordstien. Visualiserings-

punkt nr. 11 (Figur 6-3).

6.4.1.6

Visualiseringspunkt nr. 8 og 9 — Den indre del af fjorden og kysten ved Strandhuse
Visualiseringerne fra Fynsvej ved Svineryggen (visualiseringspunkt 8) og fra Fjord-
vejen (visualiseringspunkt 9) repraesenterer bebyggelsen langs nordkysten inden
for en afstand af ca. 1-1,5 km til Marina City.

| dag er udsigterne pa tveers af fjorden og oplevelsen af det bynaere kystlandskab
praeget af den grgnne struktur langs med den modstdende kyst, der danner en
gren buffer mellem kysten og bebyggelsen ved blandt andet Strandparken. Se Fi-
gur 6-28 og Figur 6-30. Det betyder, at udsigterne i dag har en betydelig grgn ka-
rakter.

Som illustreret pa Figur 6-29 og Figur 6-31 vil Marina City her fra blive synlig i
hele sin leengdemaessige udstraekning i udsigterne pa tvaers af Kolding Fjord. Hgj-
huset vil veere orienteringspunkt i den vestlige del af projektomradet og Marina-
parken vil veere det i den gstligste del. Og her imellem vil dels bebyggelsen langs
med Promenaden og dels en begrgnnet, op til 8 meter hgj stgjafskeermning ad-
skille lystbadehavnen fra de bagvedliggende arealer. Det vil sdledes skjule den
grgnne karakter, der i dag kendetegner udsigterne. De nye udsigter vil veere be-
stemt af det arkitektoniske udtryk i bygningsmassen, den begrgnnede stgjskeerm
og Promenaden som helhed, der vil udggre den nye byrand og oplevelsen af byens
mgde med fjorden.

Det skal noteres, at der pa erhvervshavnens gstligste spids, som henligger som et
afsluttet spulefelt i billedet fra visualiseringspunkt 8 mellem Lystbadehavn Nord,
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kan etableres bebyggelse i op til 9 meters hgjde iht. den geeldende lokalplan 0041-
11, hvorved en sadan havnebebyggelse delvist vil kunne deekke for udsigten til
Marina City og stgjskeermen langs Kolding A set fra visualiseringspunkt 8.

Tilsvarende vil en udnyttelse af arealerne, hvor Lystbadehavn Nord har til huse
frem til overflytningen til Marina City, til en mere intensiv udnyttelse til havnefor-
mal med store bygningsvolumener i op til 9 meters hgjde iht. geeldende lokalplan
0041-11 ligeledes kunne aendre indsigten til Marina City fra visualiseringspunkt 8
vaesentligt.

Fra de dele af bebyggelsen i Strandhuse og visualiseringspunkt 9, der ligger hgjere
pa dalsiden og vil have udsigt til Marina City, vil det ofte vaere muligt at se hen
over bebyggelsen, sd den grgnne karakter fortsat, men i langt mindre grad, vil
veere synlig i udsigterne.

Skylinen vil fra Fjordvejen blive preeget af flere hgjhuse. Dels hgjhuset pa 16 eta-
ger i Marina City i sammenhang med eksisterende byggeri i Strandparken og
Fjordparken, men ogsa det planlagte byggeri ved Skamlingvejen vil bidrage til en
ny skyline. Det vil danne en ny karakter af Kolding byrand, ndr man ankommer fra
nordgst og for beboere ved Fjordvejen teet pa vandfladen. Den nye skyline vil hgj-
demeessigt veere tilpasset og ikke overstige eksisterende hgjt byggeri.

Figur 6-28 Eksisterende forhold set fra Fynsvej ved Svineryggen. Visualiseringspunkt nr. 8 (Figur 6-3).
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Figur 6-29 Marina City visualiseret fra Fynsvej ved Svineryggen. Eksisterende Lystbadehavn Nord i forgrunden.
Visualiseringspunkt nr. 8 (Figur 6-3).
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Figur 6-30 Eksisterende forhold set fra Fjordvej 21 ved baenken. Visualiseringspunkt nr. 9 (Figur 6-3).
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Figur 6-31 Marina City visualiseret fra Fjordvej 21 ved baenken. Visualiseringspunkt nr. 9 (Figur 6-3).

6.4.1.7

Visualiseringspunkt 10 - den ydre del af bebyggelsen i Strandhuse
Visualiseringen fra Lyshgj Friluftsbad repraesenterer den visuelle pavirkning af den
kystneere bebyggelse i den gstlige del af Strandhuse, hvor afstanden til Marina
City er 1,5-2,5 km.

Fra denne afstand begynder bygningsdetaljer at blive mindre synlige og det vil
iseet veere den samlede bygningsmasses, der pavirker udsigterne. Ud over byg-
ningshgjder vil det ogsé veere bygningsfarver, der bestemmer i hvor hgj grad de
enkelte bygninger vil preege udsigterne pa langs af fjorden.

| dag er udsigterne ind mod Kolding praeget af erhvervshavnen og byens bebyg-
gelse helt ned til vandkanten til hgjre i udsigten, mens en mere grgn karakter
preeger byen til venstre i udsigten (se Figur 6-32). Den grgnne karakter er isaer
bestemt af skoven vest for projektomradet samt bevoksning og grenne arealer ved
Strandparken og langs kysten syd herfor. Samtidig er byen praeget af en forholds-
vis lav skyline. Med undtagelse af enkelte siloer pad erhvervshavnen, er det pri-
meert Strandparkens hgje og hgjtliggende bygninger, der markerer sig i udsig-
terne.

Fra de helt kystneere arealer vil Marina City blive meget synlig som et vaesentligt
element i byens nye byrand mod Kolding Fjord. Bebyggelsen i Marina City vil sta
foran den grgnne struktur langs kysten og byrandens grgnne karakter vil blive re-
duceret betydeligt. Laengst mod venstre vil Marinaparken std i sammenheeng til
den sydligste del af de grgnne arealer ved Strandparken samt langs kysten mod

6-31



Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

syd. Den visuelle pavirkning af udsigterne fra den ydre del af fjorden ind mod Kol-
ding vil derfor i hgj grad veere bestemt af den overordnede visuelle karakter af Ma-
rina City samt de overordnede landskabsarkitektoniske principper for de kystneaere
arealer. Lokalplanens 89 tager dog sigte mod at sikre en forsat gron rand mod
fjorden ved af fastseette bestemmelser om beplantning langs promenaden og i Ma-
rinaparken.

Fra denne afstand vil det meste bebyggelse i Marina City have en bygningshgjde,
der ligger under toppunktet i terreenet mod syd. Det vil sdledes primaert vaere den
16 etagers bygning i den vestlige del af projektomradet, der sammen med andet
eksisterende eller planlagt hgjhusbyggeri vil preege den nye skyline (se Figur 6-33)

Figur 6-32 Eksisterende forhold set fra badebroen ved Lyshgj Allé. Visualiseringspunkt nr. 10 (Figur 6-3).
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Figur 6-33 Marina City visualiseret fra badebroen ved Lyshgj Allé. Visualiseringspunkt nr. 10 (Figur 6-3).

6-33



6.4.2

6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.2.3

6.5

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

Pavirkning af visuelle forhold i driftsfasen

Pavirkningen af visuelle forhold i driftsfasen vurderes vaesentlig inden for en
radius pa ca. 2 km, idet den visuelle pavirkning vurderes at have et stort om-
fang. Fra de gvrige bydele, herunder bebyggelsen langs fjordens nordkyst,
vurderes den visuelle pavirkning ikke veesentlig.

Den vurderede pavirkning er begrundet nedenfor.

Vaesentlig pavirkning

Inden for en afstand p& ca. 2 km fra Marina City vurderes aendringerne sa store, at
den visuelle pavirkning vil have et stort omfang i hele driftsfasen. Det understre-
ges, at der vil veere lokaliteter, der ikke bergres. Vurderingen omfatter de lokalite-
ter, hvor der i dag er udsigt mod Kolding Fjord, der vil blive bergrt af Marina City.

Den visuelle pavirkning vil veere forskellig inden for omradet, som det er illustreret
med visualiseringerne og beskrivelserne i afsnit 6.4.1, og nogle steder vil pavirk-
ningen opleves bade positivt og negativt, men alle steder vurderes omfanget af
pavirkningen stort.

Moderat pavirkning

Nar afstanden til Marina City er starre end ca. 2 km vil Marina City fortsat veere
meget synlig og praege udsigterne pa langs af Kolding Fjord. Fra denne afstand vil
bydelen opfattes i overordnede elementer og den visuelle pavirkning vil dermed
veere anderledes. Pavirkningen vurderes dog fortsat at have et relativt stort om-
fang.

Ubetydelig pavirkning

Der vil veere mange lokaliteter fra bydelene omkring Marina City og Kolding Fjord,
hvorfra Marina City ikke eller kun i begraenset omfang vil blive synlig. Herfra vur-
deres den visuelle pavirkning ubetydelig.

Kumulative effekter

Projektets kumulative effekter knytter sig til Marina Citys visuelle sammenhaeng
med det eksisterende hgje byggeri syd for Skamlingvejen samt et andet hgjt byg-
geri under opfgrelse ved Skamlingvejen og Klgvervej (Skamlingvejen 80 m.fl.),
som isaer treeder frem set fra nordgst i det indre fjordlandskab.

Marina City vil i forening med det planlagte hgje byggeri p4 Skamlingvejen 80
m.fl. iht. lokalplan 1013-12 og ved Kolding Apark iht. lokalplan 0042-15 i hgj grad
aendre Skylinen mod sydvest og skjule den grgnne baggrund, som ellers ville vaere
delvist synlig over Marina City. En realisering af den geeldende lokalplan 0041-11
for Kolding erhvervshavns arealer pa spulefeltet og pa Lystbddehavn Nord med
bebyggelse i de mulige 9 meters hgjde vil kunne bidrage til en oplevelse af en
mere massiv afgraensning af havnen mod fjorden, men set pa lang afstand vil den
relativt beskedne maksimale hgjde dog reducere denne effekt.
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6.6 Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-
program

MILIGPA-
VIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Visuelle forhold inden for 2 km fra Marina City

Veesentlig in- Det vurderes ikke muligt at Ingen. Ved senere byggesagsbe-

den for 2 km lave afveergeforanstaltnin- handling tilses, at byggeri
ger, der ger pavirkningen etableres iht. vilkar til pro-
ikke veesentlig inden for 2 jektet generelt og en bygge-
km. retsgivende lokalplan.

Pavirkningen skyldes i hgj
grad projektets store skala,
store bygningsvolumen og
pavirkning af udsigtsforhold.

Miljgpavirkning: Veesentlig

Ikke veesentlig  Ingen. Ingen. Ved senere byggesagsbe-

uden for 2 km handling tilses, at byggeri
etableres iht. vilkar til pro-
jektet generelt og en bygge-
retsgivende lokalplan.

6.7 Begraensninger ved miljgvurderingen
Der vurderes ikke at veere begraensninger i miljgvurderingen med betydning de
vurderinger og konklusioner, der fremgar af ovenstaende.

6.8 Referencer
Marina City. (2017). Marina City - Ny lystbddehavn og bydel ved Marina Syd i
Kolding - Helhedsplan af 22.05.2017 med tilleeg af 30.08.2017.
Marina City. (30. 10 2019a). lllustrationsplan.

Marina City. (7. 11 2019b). Axonometri.
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Kapitel 7 - Indhold
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Stg]j og vibrationer

I dette afsnit beskrives, hvordan etableringen af Marina City vil pavirke omgivel-
serne i forhold til stgj og hvordan stgj vil kunne pavirke Marina City.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette kapitel:

e Stgjpavirkning af omgivelserne som fglge af anleegsstgj fra entreprengrmaski-
ner, uddybningsfartgjer m.v.

e Vibrationspavirkning af omgivelserne fra ramning og pilotering i anlaegsfasen.

e  Stgjpavirkning af Marina City fra Kolding erhvervshavn.

e  Stgjpavirkning af omgivelserne som fglge af trafik pa Skamlingvejen.

e Undervandsstgj fra ramning og spunsning (behandles i kapitel 15).

e Stgjgreenser som begraensning for erhvervshavnens drift.

e  Stgj fra liner pa lystbade.

Kapitlet beskriver fgrst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen
beskrives og vurderes.

Stgj opdeles i henholdsvis anleegsstgj, virksomhedsstgj og stgj fra vejtrafik. | for-
bindelse med anleegsstgj behandles emner som vibrationer, lavfrekvent stgj og in-
fralyd.

Der er foretaget beregninger og vurderinger af stgj i anlesegsfasen og i driftsfasen
ud fra forudseetningerne beskrevet i afsnit 7.1. Der er for de forskellige typer af
stgj opsat vejledende graenseveaerdier af Miljgministeriet. Greenseveerdierne gen-
nemgas ligeledes i afsnit 7.1. Desuden vurderes i afsnit 7.4.2, hvorvidt Kolding er-
hvervshavn vil kunne opleve begreensninger for driften af eksisterende og kom-
mende aktiviteter som fglge af etableringen af Marina City.

For vurderinger af undervandsstgj henvises til afsnit 15.2 og 15.3 i kapitel 15 om
marinbiologi.

Metode

Til beregningerne af anleegsstgj, trafikstgj og virksomhedsstgj er benyttet pro-
grammet SoundPLAN ver. 7.4, hvor kort med malestoksforhold, bygninger,
skaerme, reflekterende genstande, terreen, beregningspunkter og kildedata ind-
leegges/digitaliseres, hvorefter SoundPLAN beregner stgjen i udvalgte punkter.
Programmet beregner stgjen i et net pa f.eks. 25 x 25 m og ud fra disse beregnin-
ger foretages en interpolation til sammenhangende isodecibelkurver. Resultatet
kan herefter praesenteres i overskuelig form som et stgjkort.

Beregninger af anlaegsstgj og virksomhedsstgj er gennemfgrt efter den feelles nor-
diske beregningsmodel angivet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra 1993
(Miljgstyrelsen, Beregning af ekstern stgj fra virksomheder, Vejledning nr. 5,
1993).

Beregninger af trafikstgj er gennemfgrt efter beregningsmetoden “"NORD2000”
(Vejdirektoratet, 2013).
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Der findes ingen praecise metoder til at beregne udbredelse af vibrationer gennem
jorden. Dette er bl.a. fordi undergrundens sammensaetning og beskaffenhed er af
overordentlig stor betydning for udbredelsen af vibrationer i jordbunden. Endvi-
dere er de enkelte bygningers kvalitet, konstruktionsvalg og fundering af meget
stor betydning for de vibrationsgener, der opleves indendgrs. Derfor er vurdering
af vibrationer foretaget ud fra erfaringer fra blandt andet andre anlsegsarbejder.

| forbindelse med udviklingen af projektet for Marina City er der i en baggrunds-
rapport vedlagt i bilag 16 foretaget end kortleegning og vurdering af eksisterende
og mulige fremtidige virksomheders pavirkning af de stgjfalsomme anvendelser i
Marina City (NIRAS, 2018a).

Tilsvarende er der i en baggrundsrapport vedlagt i bilag 17 foretaget end kortleeg-
ning og vurdering af vejtrafikstgjens pavirkning af de stgjfglsomme anvendelser i
Marina City (NIRAS, 2018b).

Baggrundsrapporterne laegges bl.a. til grund for vurderingerne i dette kapitel 7.

7.1.1 Greenseveerdier
Vurderingen af pavirkning med stgj sker ved at sammenholde malte eller modelle-
rede veerdier med greenseveerdier, hvor disse findes. Greenseveerdien laegges sale-
des til grund for vurderingen af, om der er tale om en veesentlig miljgpavirkning,
idet der ved veerdier over greenseveerdien konkluderes en vaesentlig pavirkning,
mens der ved veerdier under greenseveerdien konkluderes en ikke vaesentlig pa-
virkning.

7.1.1.1 Virksomhedsstgj
Stgj fra virksomheder reguleres jeevnfar Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra 1984
om ekstern stgj fra virksomheder (Miljgstyrelsen, Ekstern stgj fra virksomheder,
Vejledning nr. 5, 1984). Greenseveerdierne angiver det stgjniveau, som den en-
kelte virksomhed ikke ma overstige i naboomraderne.

De vejledende stgjgreenser er angivet i Tabel 7-1.

Tabel 7-1: Vejledende ALLE DAGE

greenseveerdier for eks- HVERDAGE 1?@2‘3512620 MAKSIMAL-
tern staj/i dB(4)/ Marina 7.00-18.00 | 0T | ALLE DAGE V/ERDIER

City betragtes som om- LORDAGE SON. 06 22.00-7.00 | OM NATTEN
rddetype 3. 7.00-14.00 22.00-7.00

HELLIGDAGE
7.00-18.00

10. Erhvervsom- 70 70 70 _
rade

2. Erhvervs- og
industriomrade
med forbud 60 60 60 -
mod generende

virksomheder

3. Omrader for

blandet bolig-

og erhvervs-

bebyggelse, 55 45 40 55
centeromrader

(bykerne)
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4. Etagebolig- 50 45 40 55
omrader

5. Boligomra-

der for aben og 45 40 35 50

lav boligbebyg-
gelse

6. Sommerhus-

omrader og of-

fentligt tilgeen- 40 35 35 50
gelige rekrea-

tive omrader

Greaenseveerdierne (med undtagelse af greensen til maksimalniveauet) er angivet
som det A-veegtede eekvivalente korrigerede stgjniveau. Det aekvivalente stgjni-
veau er stgjens middelveerdi over et tidsrum (om dagen 8 timer, om aftenen 1
time og om natten % time).

Hvis stgjen indeholder tydeligt hgrbare toner eller impulser, skal man leegge 5 dB
til det eekvivalente stgjniveau for at bestemme stgjbelastningen.

7.1.1.2 Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer
Miljgstyrelsen har fastsat vejledende stgjgreenser for lavfrekvent stgj og infralyd

(Miljgstyrelsen, 1997). Greenseveerdierne geelder kun indendars.

Graenseveerdierne kan ses i Tabel 7-2.

Tabel 7-2: Vejledende A-VAEGTET LYD- G-VAGTET INFRA-
greenseveerdier for lav- ANVENDELSE TRYKNIVEAU LYDNIVEAU
frekvent stgj og infralyd. (10-160 HZz) [DB] (5-20 HZ) [DB]
Beboelsesrum, Aften/nat 20 85
herunder bgrne- 18.00-7.00
institutioner og
lign. Dag 7.00-
18.00 25 85
Kontorer, undervisningslokaler og
andre stgjfelsomme rum 30 85
@vrige rum i virksomheder 35 90

De vejledende graenseveerdier for vibrationer er ligeledes angivet i (Miljgstyrelsen,
Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i det eksterne miljg, Orientering nr. 9,
1997):

;‘r"abei'sz;;r\é?e”re%‘i”&e ANVENDELSE KB-VAGTET ACCELLERATIONSNIVEAU
. 2 DB
brationer. [DE]

Boliger i boligomrader (hele dggnet)
Bgrneinstitutioner og lignende
Boliger i blandet bolig- og erhvervs-
omrade (18.00-7.00)

75

Boliger i blandet bolig- og erhvervs-
omrade (7.00-18.00) 80
Kontorer og undervisningslokaler m.v.
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7.1.1.4

Tabel 7-4: Kolding Kom-
munes graenseveerdier
for anleegsstgj.
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Erhvervsbebyggelse 85

Greenseveerdierne for vibrationer geelder ligeledes indendgars.

Greenseveerdierne for vibrationer, lavfrekvent og infralyd er angivet i forhold til ge-
ner for mennesker.

Ved f.eks. anlaegsarbejder, der foregar meget teet pa bygninger, skal der ligeledes
tages hensyn til, at vibrationerne ikke giver anledning til skader p& bygningerne.
Dette er dog oftest kun et problem, nar der foregar f.eks. nedramning af spuns el-
ler peele meget teet pa nabobygninger (typisk indenfor 20-30 m).

Regulering af stgj fra forskellige aktiviteter

De vejledende graenseveerdier for ekstern stgj, lavfrekvent stgj, infralyd og vibrati-
oner bliver reguleret via et eventuelt pabud fra tilsynsmyndigheden (kommunen),
jeevnfar 8§ 42 i miljgbeskyttelsesloven eller via vilkar i en miljggodkendelse.

Stgjen fra byggepladser i Danmark reguleres i henhold til miljgbeskyttelsesloven.
Hvis en aktivitet pa en byggeplads medfgrer veesentlige gener, eksempelvis i form
af stgj, kan kommunalbestyrelsen med hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 42
give padbud om gennemfarelse af bestemte stgjbegraensende foranstaltninger. Et
pabud om at nedbringe stgjen gives undertiden i form af et pdbud om, at stgjende
aktiviteter ikke ma forega uden for et neermere anfert tidsrum, og ikke som et pa-
bud om at overholde visse specificerede stgjgraenser.

Begreensning af stgj fra liner, presenninger mm. handteres saedvanligvis ved, at
lystbddehavnenes regulativer foreskriver fast surring til minimering af potentielle
gener.

Anlaegsstgj

Anlaegsarbejder medfgrer ofte et stgjniveau, der ligger over de vejledende stgj-
greenser for virksomhedsstgj anfart i Tabel 7-1, specielt i omrader hvor anlaegsar-
bejder skal udfgres teet pa boliger. Da der ofte er en samfundsmaessig interesse i
at gennemfgre et anlaegsprojekt, er det ssedvanlig praksis, at miljgmyndighederne
(kommunerne) ser bort fra de vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj og
fastseetter lempeligere stgjgreenser, hvilket sker ud fra en konkret vurdering i
hvert enkelt tilfeelde.

I mange tilfaelde gives et tillaeg til de vejledende stgjgreenser i dagperioden, men i
aften- og natperioden fastholdes de vejledende veaerdier for virksomhedsstgj. Dette
anses saedvanligvis for et rimeligt kompromis mellem det acceptable og det mulige
og sikrer de omkringboende en uforstyrret nattesgvn.

Kolding Kommune har vedtaget fglgende stgjgraenser for midlertidige aktiviteter
malt udendgrs ved beboelse (Kolding Kommune, 2020):

HVERDAGE MAKSIMAL-
7.00-18.00 VZARDIER

AKTIVITET L@RDAGE @VRIGE TIDSRUM OM NATTEN

7.00-14.00 22.00-7.00

Mobile nedknus-

. 55 40 55
ningsanleeg
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Tabel 7-5: Vejledende
greenseveerdier for vej-
trafikstgj.
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Andre bygge- og

anleegsarbejder 70 40 55

Bortset fra maksimalveerdien er greenserne for stgj angivet som det aekvivalente,
korrigerede stgjniveau i dB(A).

Det a&ekvivalente stgjniveau er stgjens middelveerdi over et leengere tidsrum:
e 8 timer om dagen
¢ 1 time om aftenen
e 15 time om natten

Der er ved vurderingerne af anleegsstgjen taget afseet i disse greenseveerdier. Det
skal dog bemeerkes, at greenseveerdierne ikke automatisk geelder ved VVM-pligtige
anleeg. Her kan der i VVM-tilladelsen stilles specifikke vilkar, der kan afvige fra
disse greenseveerdier.

Vejstgj
Stgj fra trafik pa offentlige veje beregnes og reguleres i henhold til Miljgstyrelsens
vejledning nr. 4 fra 2007 "Stgj fra Veje” (Miljgstyrelsen, 2007).

Trafikstgj omfatter alt kegrsel pa offentlig vej. Beregningerne bygger hovedsageligt
pa 3 parametre:

Arsdggntrafik (keretgjer pr. dggn, midlet over et ar).
Andel af tunge kgretgjer.
Hastigheden.

I modsaetning til virksomhedsstgjen giver beregningerne af vejtrafikstgjen kun ét
resultat, Lqen, der svarer til det veegtede gennemsnit af stgjbelastningen over et
dggn. Ved beregning af Lden tilleegges stgjen i aftenperioden (19.00-22.00) 5 dB og
stgjen i natperioden (22.00-7.00) 10 dB.

Graenseveerdierne kan ses i Tabel 7-5.

GR/ENSEVARDI, Lpen <
OMRADE .

Rekreative omrader i det bne land,

= : . 53

sommerhusomrader, campingpladser og lign.
Boligomrader, bgrneinstitutioner, skoler, un-
dervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler

. - 58
og lign. Desuden parker, kolonihaver og an-
dre udendgrs opholdsarealer.
Hoteller, kontorer og lign. 63

Graenseveerdierne anvendes ved anlaeg af nye veje og boliger, og kan ogsa benyt-
tes ved vurdering af behov for og ved projektering af f.eks. stgjafskeermning.

| forbindelse med Marina City gaelder saledes en vejledende graenseveerdi pa 58
dB(A) for trafikstgj ift. sAvel boligerne som marinaparken og andre udendars op-
holds- og friluftsomrader.
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7.2

7.2.1

Figur 7-1: Arealanven-
delse af Kolding Havn og
Marina City iht. eksiste-
rende kommuneplan-
rammer samt ny af-
graensning af Marina
City. (Kolding
Kommune, 2017).

7.2.2

7.2.2.1
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Eksisterende forhold

Arealanvendelse

Marina City kommer til at ligge sydgst for Kolding erhvervshavn. Som det kan ses i
Figur 7-1 er Marina City udlagt som et omrade for blandet bolig og erhverv i Kol-
ding Kommuneplan (Kolding Kommune, 2017). Umiddelbart vest for Marina City
ligger et rekreativt omrade, som delvist indgar i Marina City. Nord for Marina City
ligger Kolding erhvervshavn, som er udlagt til havneerhverv. Anvendelsen af om-
radet syd for Marina city er ikke angivet pa kortet, men umiddelbart syd for Marina
City er der etageejendomme og mod sydgst er der aben og lav boligbebyggelse.
Greenseveerdierne for virksomhedsstgj for de forskellige omradetyper kan ses i Ta-
bel 7-1.

Eksisterende virksomheder

Stgj fra eksisterende og kommende virksomheder er beskrevet i bilag 16 om indu-
stristgj (NIRAS, 2018a). Nedenfor gives en opsummering af notatets forudsaetnin-
ger og resultatet vedrgrende eksisterende virksomheder.

Der ligger virksomheder i erhvervsomradet pa Kolding erhvervshavn. Mange af
virksomhederne pé Kolding erhvervshavn vil vaere begreenset rent stgjmaessigt af
andre boliger, der ligger teettere pa end den fremtidige bebyggelse i Marina City.
Af de resterende er en stor del lagervirksomheder, og der vurderes ikke at veere
eksisterende virksomheder med aktiviteter, der kan give vaesentlige stgjbidrag ved
Marina City. Derudover kan der forekomme stgj fra skibslastning og —losning.

Skrothandtering pa Kolding erhvervshavn

Det nu lukkede Uniscrap, der handterede skrot pa erhvervshavnen har i sin miljg-
godkendelse en greenseveerdi for stgj i skel pa 60 dB(A) og ma kun handtere skrot
i dagtimerne. Miljggodkendelsen vil i princippet kunne overdrages til en ny akter.
Beneevnelsen Uniscrap er fastholdt i det fglgende for en entydig reference til den
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Tabel 7-6: Kildestyrke
og driftsforhold for Uni-
scrap.

Figur 7-2: Stgjbidrag fra
Uniscrap i aftenperioden i
1,5 m’s hgjde.
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tidligere og nuveerende skrothandteringsaktivitet pa lokaliteten. Kolding erhvervs-
havn har p.t. overtaget aktiviteterne inden for den geeldende miljggodkendelse.
S&fremt godkendelsen ikke udnyttes inden for en periode pa ca. 2 ar vil den vaere
bortfaldet, og en evt. ny aktgr skal ansgge pa ny. | dette tilfeelde vil der skulle ta-
ges hensyn til, at der ikke pafgres Marina City stgj, der overstiger de vejledende
greenseveerdier.

Der er foretaget beregninger af stgjbidraget fra Uniscrap (med udgangspunkt i
stgjmalinger udfgrt af COWI i 2018) med kildestyrker og drift som angivet i Tabel
7-6. Beregningerne er foretaget uden bebyggelse i Marina City. Fremtidig bebyg-
gelse i Marina City vil skeerme for stgjen, og stgjbilledet med bebyggelse vil derfor
afvige i nogen grad fra stgjbilledet uden bebyggelse.

Lastning af skrot med

0, 0, 0,
kran (2 stk.) 113,5 dB(A) 75 % / 100% / 0%
CunmlinSEEESEr G- 114,0 dB(A) 25% /0% /0%
stakning af skrot
Mobilkran, opstak- 0 o 5
ning/flytning af skrot Lt ElEe) 280 U JUY
Aflaesning af skrot fra 119,1 dB(A) 8 min. pr. time dag / 0

lastbil % a/ 0 %

Det er vurderet, at der ikke er impulser eller toner i stgjen, der giver anledning til
genetilleeg ved boliger. Figur 7-2 viser stgjbidraget fra Uniscrap i aftenperioden.
Virksomheden overskrider stgjgreensen i skel pa 60 dB(A) med mere end 10
dB(A).
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Tabel 7-7: Stgjbidrag -
dB(A) - fra Uniscrap ved
de neermeste bygninger i
Marina City.

Tabel 7-8: Stgjbidrag -
dB(A) - fra lasting/ los-
ning af skrot pa Kolding
erhvervshavn ved de
neermeste bygninger i
Marina City.
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Det beregnede stgjniveau fra Uniscrap for de naermeste bygninger i Marina City i
forskellig hgjde over terreen er som angivet i hhv. Tabel 7-7.

UNISCRAP DAGPERIODEN AFTENPERIODEN NATPERIODEN

1,5 m o.t.

10 m o.t. 52 51 0
20 m o.t. 51 50 0
Vilkar 55 45 40

Uniscrap overskrider saledes bade stgjvilkar i skel (dag og aften) og ved Marina
City i aftenperioden.

Ved handtering af skrot pa forskellige placeringer pa Kolding Havn har COWI for
Kolding Havn foretaget beregninger af stgjudbredelsen (COWI, 2018). Der er fore-
taget beregninger med fglgende forudsaetninger:

Recycling metal kares til kajomradet med lastvogne og tippes af pa kajomradet
neer oplaget, som er omkranset af 3 m til 6 m hgje L-elementer af beton. Aktivite-
ten er stgjende, men varer i kort tid. Det er i stgjberegningen forudsat at fore-
komme 4 gange 1 pr. time med en varighed pa 2 min. i Igbet af referencetiden (8
timer) i dagperioden.

Nar afleesningen er overstaet, skrabes recycling metal til oplaget vha. en gummi-
hjulslaesser (Liebherr 576). Sammenskrabning af recycling metal foregar periode-
vis i tidsrummet kl. 06.30 - 18.00. | stgjberegningen er der forudsat en effektiv
driftstid p& 25 % af referencetiden (8 timer) i dagperioden.

Herefter foretages opstakning af oplaget med mobilkran (Liebherr LH 40). Opstak-
ningen af recycling metal foregar periodevis i tidsrummet kl. 06.30 - 18.00.

| stgjberegningen er der forudsat en effektiv driftstid pa 25 % af referencetiden (8
timer) i dagperioden.

| aftenperioden foregar der ikke andre aktiviteter end drift af kranen, som laster
recycling metal. Der anvendes el-kran (Gottwald), som sammen med naensom
handtering af materialer giver en mindre stgjbelastning, saledes at havnen kan
overholde stgjgreenserne ved savel Marina City som ved andre stgjfalsomme om-
rdder. Beregningsresultater fremgar af Tabel 7-8.

ng\” NG/LOS= DAGPERIODEN AFTENPERIODEN NATPERIODEN

1,5 m o.t.

10 m o.t. 48 41 -
20 m o.t. 48 41 -
Vilkar 55 45 40

Med ovenstaende vises sdledes at stgjvilkarene i forbindelse med generel handte-
ring af skrot kan overholdes.
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7.2.2.2

Tabel 7-9: Kildestyrke
og driftsforhold for la-
sting og losning af skibe.
Erfaringstal.

Tabel 7-10: Stgjbidrag -
dB(A) - fra anden la-
sting/ losning pa Kolding
erhvervshavn ved de
neermeste bygninger i
Marina City.

7.2.3

7.2.4
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Andre laste/losseaktiviteter pa Kolding Erhvervshavn

Der er foretaget beregninger af stgjbidraget fra lastning/losning af skibe med kil-
destyrker og drift som angivet i Tabel 7-9. Beregningerne er foretaget uden be-
byggelse i Marina City. Fremtidig bebyggelse i Marina City vil skeerme for stgjen,
og stgjbilledet med bebyggelse vil derfor afvige i nogen grad fra stgjbilledet uden
bebyggelse.

DRIFTSFORHOLD
LASTNING/LOS- KILDE-

NING STYRKE, Lwa
Aften

Skib 105 dB(A) 100 % 100 % 0 %
Dieseltruck 101 dB(A) 4 stk. 4 stk. -
Lastbiler 61 dB(A)/m 8 stk./time 4 stk./time -

Det vurderes, at der heller ikke er impulser eller toner i stgjen fra lastning og los-
ning ved de neermeste boliger.

For disse aktiviteter er der beregnet folgende stgjbidrag:

h’?ﬁg\” NG/LOS= DAGPERIODEN AFTENPERIODEN NATPERIODEN

1,5m o.t.
10 m o.t. 42 42 B}
20 m o.t. 42 42 2
Vilkar 55 45 40

Med den nuveerende drift af laste- og losseaktiviteter pa Kolding erhvervshavn vil
der derfor ikke vaere overskridelser af stgjvilkrene, idet Marina City er kategorise-
ret som et omrade for blandet bolig og erhverv. Det skal bemeerkes, at der ikke
med Marina City aendres pa den planlaegningsmaessige ramme i forhold til stgj, da
omradet allerede er udlagt som blandet bolig og erhverv. Derimod &bnes der op
for, at der kan bygges hgjere end de normale 8,5 m i omradet. Som det fremgar
af beregningsresultaterne i Tabel 7-7, Tabel 7-8 og Tabel 7-10 gges stgjbidraget
dog ikke med hgjden.

Trafikstgj

Marina City er belastet af vejstgj fra den eksisterende trafik p4 Skamlingvejen med
en arsdggntrafik (ADT) pd ca. 10.000 i 2017. Dette giver overslagsmzessigt over-
skridelser af Miljgstyrelsens vejledende vilkar for vejtrafikstaj i en afstand af op til
ca. 50 m fra vejmidten.

Liner m.m.

Der er i hgringssvar i forbindelse med foroffentlighedsfasen udtrykt bekymring om
stgj fra tovvaerk og liner, som 'sl@r’ og ‘synger’ i vinden, nar bade ligger i havn el-
ler er vinteroplagret.

Feenomenet er kendt fra Kolding og andre lystbadehavne.
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7.3.1
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Af havnereglementet for Kolding Lystbadehavn fremgar, at alle sejl skal veere af-
monteret og fald! skal veere surret, s& de ikke er til stgjgene for andre (Kolding
Lystbadehavn, 2013).

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne fra stgjkilder i anlaegsfasen.

Pavirkningen med stgj fra anleegsarbejderne vurderes samlet set vaesentlig
int. nedenstdende vurderinger, da seedvanligt anvendte greenseveerdier for an-
leegstaj ikke overholdes om natten i forbindelse med uddybningsarbejder. An-
dre anlaegsarbejder pa land medferer ikke overskridelser af graenseveerdier for
anleegsstgj.

Opsamlende kan nedenstadende konkluderes:

e Afstanden til eksisterende bebyggelse ggr, at anleegsarbejderne pa land ikke
vil medfere gener med vibrationer eller risiko for seetningsskader i naboomra-
der.

e Det samme ggr sig geeldende for lavfrekvent stgj og infralyd.

¢ Uddybningsarbejderne til sgs vil som fglge af arbejder nattetimerne ikke
kunne overholde saedvanlige greenseveerdier for anleegsstgj.

e @gningen i trafikken pa& det omkringliggende vejnet med trafik til Marina City i
anleegsfasen, vurderes at veere s minimal, at stigningen i vejtrafikstgjen pa
det omkringliggende vejnet er minimal.

Ekstern stgj

| anleegsfasen vil det hovedsageligt veere nedramning/nedvibrering af spuns, pilo-
tering, uddybning og indspuling af sgmaterialer samt kgrsel med entreprengrma-

skiner, der bidrager til det eksterne stgjniveau pa land. De gvrige aktiviteter i for-
bindelse med anleegsarbejdet (traditionelle byggearbejder) vurderes at veere ube-
tydelige for det samlede stgjniveau (kildestyrkerne er betragteligt mindre og fore-
kommer kun i begraensede tidsrum).

Uddybningsaktiviteterne vil som det eneste kunne forekomme hele dggnet. De gv-
rige stgjkilder vil alene forekomme i dagperioden. De forskellige aktiviteter vil som
udgangspunkt ikke forekomme samtidig, da en given aktivitet vil kreeve, at den fo-
regdende er tilendebragt. Spunsning vil som udgangspunkt blive foretaget ved
nedvibrering, men der vil ogsa foregd nedramning af peaele i forbindelse med byg-
geriet og dette vil vaere stgjmeessigt tilsvarende nedramning af spuns.

Stgjbelastningen udregnes pa baggrund af den udsendte lydeffekt. Lydeffekten,
Lwa, er et tal for en stgjkildes samlede stgjemission og angives i dB re. 1 pW. For
de stgjmaessigt veesentligste maskiner, der benyttes ved anlaegsarbejderne, tages
udgangspunkt i falgende lydeffektniveauer:

e Nedramning af spuns eller pilotering: 128 dB(A)
e Nedvibrering af spuns: 115 dB(A)
e Uddybning med gravemaskine: 115 dB(A)

e Dozere, kraner, betonkanoner, gravemaskiner/

1 Fald er tovveerk eller wire til at hejse sejlet med.
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gummihjulsleessere, asfaltudleegger og tromler
(blandet drift): 110 dB(A)
e Lastbiler, kgrsel svag acceleration: 101 dB(A)

Kildestyrkerne stammer fra stgjdatabogen (Delta, 2011), erfaringsdata og lig-
nende opgaver. De gvrige aktiviteter i forbindelse med anleegsarbejdet vurderes
som ubetydelige for det samlede stgjniveau, da kildestyrkerne er vaesentligt lavere
(mere end 10 dB).

Stgjbelastningen p& land er beregnet for 4 forskellige situationer:

Nedramning af spuns eller pilotering (3 forskellige kildepositioner).
Nedvibrering af spuns (1 kildeposition).

Uddybning med gravemaskiner.

Indspuling af sematerialer og opfyldning med fast materiale fra landsiden
(kersel med lastbil og dozer el. lign.).

PONPE

Herudover vil der i hele projektomradet forekomme stgj fra anleegsarbejder i for-

bindelse med terraenregulering, anleeg af veje, byggeri mv., som vurderes at give
et mindre stgjbidrag, og som primeert vil forekomme i dagtimerne. Stgjbidraget vil
derfor veere mindre end ved ovenstdende aktiviteter.

Der forekommer desuden undervandsstgj i forbindelse med anlaegsaktiviteter,
hvor nedramning af spuns eller pilotering har den starste pavirkning. Der vil som
beskrevet i afsnit 3.1 blive anvendt nedvibrering ved spunsning. Vurderingen vedr.
undervandsstgj foretages under marinbiologiske forhold i afsnit 15.2.3.2.

Beregningerne er eksempler pa typiske driftssituationer og giver et billede af vari-
ationerne i stgjen pa land i forbindelse med anlaegsarbejderne. Afhaengig af hvor
anleegsarbejderne foregar i omradet, vil stgjbilledet eendre sig. Beregningerne er
foretaget pa de steder og i de omrader pa land, hvor stgjpavirkningen af naerlig-
gende stgjfalsomme omrader vil veere stgrst. | forbindelse med spunsning er der
saledes foretaget beregninger for to kildepositioner, da spunsning vil forega teet pa
bebyggelse bade i det sydgstlige hjgrne af det nye Marina city og ved den nuvae-
rende sydgstlige afgraensning af marinaomradet.

Opfyld forventes at ske med nyttiggjort ikke farligt affald og overskudsjord og rene
landbaserede rastoffer. Der er i stgjberegningerne taget afsaet i, at al opfyld sker
fra landsiden, og at al tilfgrsel sker med lastbil, da det stgjmaessigt vil veere worst
case.

Som tidligere neevnt vil anleegsarbejderne primaert foregd i dagtimerne. Dog kan
uddybning finde sted hele dggnet.

Det kan ikke pa forhand afggres, om der skal gives impuls- eller tonetillaeg. Bereg-
ningerne af stgj i anleegsfasen er derfor opgivet uden impuls- eller tonetilleeg. Der
vil dog ved nedramning af spuns og peele typisk vaere generende impulser i stgjen,
men det afhaenger dog af baggrundsstgjen og afstanden til omradet.

Figur 7-3 - Figur 7-5 viser stgjbidraget fra nedramning af spuns eller pilotering
med 3 forskellige placeringer af stgjkilden.

Stgjkortene er uden eventuelt genetilleeg p4 5 dB for impulser. Det m& forventes,
at der ved de neermeste boliger skal tilleegges et 5 dB genetilleeg. Stgjbidraget ved

7-12



Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

de naermeste boliger mod syd ligger pa op til 70 dB(A), dvs. ca. 75 dB(A) med ge-
netilleeg. Nedvibrering af spuns foregdr som naevnt ogsa kun i dagperioden, hvor
der er antaget 100 % drift (8 timer).

Figur 7-3: Stgj fra ned-
ramning af spuns / pilote-
ring.

Kildeplacering midt.

Figur 7-4: Stgj fra ned-
ramning af spuns / pilote-
ring.

Kildeplacering gst.
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Figur 7-5: Stgj fra ned-
ramning af spuns / pilote-
ring.

Kildeplacering vest.

Figur 7-6 viser stgjudbredelsen fra nedvibrering af spuns i stedet for nedramning.
Her er der kun vist for én kildeposition, idet den vejledende stgjgreense pa 70
dB(A) for anlaegsarbejder i dagtimerne er overholdt med god margin.

Stgjkortene er uden eventuelt genetillaeg pd 5 dB for impulser, da det ikke pa for-
hand kan afgares, om der skal gives impulstillaeg. Stgjbidraget ved de naermeste
boliger mod syd ligger mellem 55 og 60 dB(A). Nedvibrering af spuns foregar som
naevnt ogsa kun i dagperioden, hvor der er antaget 100 % drift (8 timer).

Figur 7-6: Stgj fra nedvi-
brering af spuns/pilote-
ring.

Kildeplacering midt.
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Figur 7-7: Stgj fra ud-
dybning.
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Figur 7-7 viser stgjbidraget i forbindelse med uddybning. Opfarelse af bebyggelse
pa omradet kraever en stabil undergrund, og der skal derfor uddybes teet pa den
eksisterende fjordbred og efterfyldes med nyt materiale. Der er taget udgangs-
punkt i en situation, hvor to gravemaskiner pd pramme beveeger sig pa et omrade
som angivet med arealkilden i figuren. Stgjbidraget ved de naermeste boliger syd
for Marina city ligger mellem 55 og 60 dB(A). Uddybning kan forega hele degnet,
og der er derfor antaget 100 % drift af to maskiner i alle tidsrum.

Stgjbidraget fra uddybninger vil sdledes overskride Kolding Kommunes stgjgreense
for anlaegsstgj pa 40 dB(A) uden for dagperioden i starre omrader med boliger sa-
vel nord som syd for fjorden, om end greenseveerdien principielt ikke er geeldende
for anleegsarbejder til sgs.

Der skal ogsa ske uddybning af havnebassinet, men dette foregar laengere mod
nord og vil give anledning til et mindre stgjbidrag hos stgjfglsom anvendelse end
det, der er vist pa kortet.

Figur 7-8 viser stgjbidraget ved de naermeste boliger i forbindelse med efterfyld-
ning i det primeere opfyldningsomrade. De stgjende aktiviteter ved efterfyldning er
antaget at veere en dozer eller anden entreprengrmaskine der kgrer pa 100 % drift
og en lastbil, der kgrer til omradet med sand eller andet materiale, som redegjort
for i anlaegsbeskrivelsens afsnit 3.6.2. Det er antaget, at der kommer 60 laes om
dagen. Stgjbidraget ved de naermeste boliger mod syd ligger mellem 50 og 55
dB(A). Efterfyldning forekommer kun i dagtimerne. Der vil ogsa forekomme efter-
fyldning i de gvrige dele af projektomradet med et mindre aktivitetsomfang.
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Figur 7-8: Stgj fra efter-
fyldning i det primaere

opfyldningsomrade.
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Som det ses af stgjkortene Figur 7-3 - Figur 7-8 vil nedramning af spuns / pilote-
ring veere den stgjkilde, der giver det starste stgjbidrag ved de omkringliggende
boliger. Nedvibrering af spuns stgjer veesentligt mindre end nedramning.

Uddybning vil som den eneste aktivitet kunne forekomme dggnet rundt, og vil give
en stgjbidrag pa mellem 55 og 60 dB(A) ved de neermeste boliger. Stgjbidraget vil
i uden for dagperioden overskride en stgjgreense pa 40 dB(A) i starre omrader
med boliger savel nord som syd for fjorden.

Ved nedramning af spuns eller pilotering samt ved uddybning i natperioden vil der
veere tale om en moderat pavirkning. Dette er begrundet med et hgjt stgjbidrag,
der ligger over de vejledende stgjgreenser for anlaegsarbejder. Dog vil der tale om
en begreenset periode, hvor stgjpavirkningen vil paga.

Ved de gvrige anleegsarbejder vil der veere tale om en mindre miljgpavirkning.

Vibrationer og potentielle ssetningsskader

Anlaegsarbejdet ma forventes at give anledning til vibrationer i omgivelserne. Det
drejer sig specielt om nedramning af spuns og paele. Vibrationer deempes meget
over afstand, og det ma forventes at selv kraftige vibrationer vil vaere deempet sa
meget, at de ikke kan registreres i en afstand af ca. 100 m.

Ved nedbringning af spuns og pilotering, vil nedvibrering som metode blive an-
vendt i videst muligt omfang mhp. at minimere stgjgenerne, jf. afsnit 3.1.

De naermeste boliger ligger ca. 100 m fra det naermeste omrader, hvor der vil fo-
rega nedvibrering af spuns, og det forventes derfor ikke, at der vil veere vibrati-
onsgener i omgivelserne i forbindelse med anleegsarbejdet. Afstanden til omrader
hvor der nedrammes peele vil veere starre.
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Der vurderes heller ikke at veere risiko for evt. seetningsskader pa de naermeste
boliger. Dette optraeder typisk kun i kort afstand (mindre end 20 meter) fra ste-
det, hvor der sker nedramning. Der vil derfor kun veere tale om en ubetydelig eller
ingen pavirkning.

Lavfrekvent stgj og infralyd

Lavfrekvent stgj stammer primaert fra starre maskiner eller stgrre industrianleeg,
men kan ogsd komme fra entreprengrmaskiner og lastbiler. Infralyd stammer pri-
meert fra stogrre industrianleeg og opleves sjeeldent i det eksterne miljg. Ved an-
leegsarbejder optraeder lavfrekvent stgj normalt kun som gene meget teet pa stgj-
kilderne, typisk p& afstande p& mindre end 50 m fra kilden.

Da der er en afstand pa ca. 100 m til nsermeste boliger, vurderes der ikke at opsta
veesentlige gener fra lavfrekvent stgj eller infralyd som fglge af anlsegsaktivite-
terne.

Der vil veere tale om en ubetydelig eller ingen pavirkning.

Trafikstgj

| forbindelse med anlaegsarbejderne skal der transporteres materialer til omradet.
En del af disse sejles til omradet, men der vil ogsa vaere trafik via vejnettet. Det er
estimeret, at der maksimalt kommer 60 lastbiler om dagen i anleegsfasen. Hertil
kommer person- og varebiler for hAndvaerkere. Det ma forventes, at der samlet
set vil ske en forggelse af trafikken med mindre end 200 kgretgjer pr. dag. Der vil
derfor samlet set veere tale om en forggelse p& under 2 % i forhold til den nuvee-
rende trafik p4 det overordnede vejnet.

Dette giver en forggelse af stgjbidraget pa under 0,5 dB(A) pd de narmeste veje i
anleegsperioden.

Der vil vaere tale om en mindre pavirkning.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne fra stgjkilder i anlaegsfasen.

Pavirkningen af med stgj i driftsfasen vil samlet set kunne medfare en vae-
sentlig miljgpavirkning iht. nedenstdende vurderinger, safremt der ikke intro-
duceres afvaergeforanstaltninger som redegjort for i afsnit 7.6.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

Det er en forudsaetning, at miljgmyndigheden Kolding Kommune sikrer, at eksiste-
rende virksomheder og aktiviteter pa Kolding erhvervshavn overholder vilkar i
geeldende miljggodkendelser.

e For lovligt at kunne etablere boliger med den gnskede placering i Marina City
under overholdelse af geeldende stgjgraenser og samtidig ikke palaegge Kol-
ding erhvervshavn begreensninger i muligheden for at udnytte geeldende plan-
lzegning til virksomheder og aktiviteter iht. denne pa den gstlige spids, vil der
skulle etableres en stgjafskeermning. Uden denne vil der vaere tale om gensi-
dig vaesentlig pavirkning, idet graenseveaerdier for stgj ved boliger ikke vil
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kunne overholdes, ligesom erhvervshavnen ulovligt vil kunne blive pafart be-
graensninger.

¢ Muligheden for etablering af boliger med den gnskede neerhed til Skamlingve-
jen beror pa etablering af en stgjafskeermning og en fastlaeggelse af princippet
for overholdelse af greenserne for trafikstgj pa opholdsarealer. Uden dette vil
der veere en vaesentlig pavirkning.

Ekstern stgj

Der vil veere pavirkning af Marina City med stgj fra virksomheder pa Kolding er-
hvervshavn. Det drejer sig dels om de virksomheder, der allerede findes p& hav-
nen samt nye virksomheder eller aktiviteter, som vil kunne etablere sig pa det
ubebyggede omrade leengst mod gst pa sydhavnen pa spulefeltet umiddelbart
nord for Kolding A og Marina City iht. den geeldende lokalplan 0041-11.

Nye virksomheder eller aktiviteter pa den eksisterende eller nye del af Kolding er-
hvervshavn vil blive stillet overfor Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser som
fglge af naboskabet til Marina City. Nye virksomheder eller aktiviteter pa Kolding
erhvervshavn vil derfor ikke give stgjbidrag ved Marina City over Miljgstyrelsens
greenseveerdier for virksomhedsstgj.

Det skal i den forbindelse naevnes, at selve lystbddehavnen i Marina City ikke be-
tragtes som stgjfalsom anvendelse, mens bebyggelsen i Marina City betragtes som
omrade for blandet bolig og erhverv. Husbadene i lystbddehavnen indgar séledes i
en sammenhaeng med blandet bolig og erhverv, hvorved husbadene ogsa stgj-
maessigt betragtes som blandet bolig og erhverv (Transport- og Energiministeriet,
2005).

Som neaevnt i 7.2.2 kan der dog opsta problemer i forhold til stgjniveauet fra aktivi-
teterne pa Uniscrap og i forhold til lastning/losning i natperioden (NIRAS, 2018a).
Dette forhold sendres dog ikke som fglge af etableringen af Marina City, idet der
ikke sker aendringer af de stgjgreenser, der vil geelde for omradet i forhold til de
nuveerende planlaegning, hvor eksisterende stgjfglsom anvendelse i forvejen har
medfort tilsvarende stgjgreenser. Etablering af mulighed for hgjere byggehgjder
end i henhold til den nuveerende planlaegning eendrer heller ikke pd dette, idet de
stgrste stgjbidrag er beregnet i 1,5 m’s hgjde.

Uniscraps aktiviteter overskrider i dag stgjgraenserne i virksomhedens miljggod-
kendelse p& 60 dB(A) i skel. Under forudseetning af, at Uniscrap overholder en
stgjgreense pa 60 dB(A) i skel forventes virksomheden ligeledes at kunne over-
holde en stgjgraense pa 45 dB(A) i aftenperioden. Det skal bemaerkes at Uniscraps
aktiviteter er indstillet, men at virksomhedens miljggodkendelse fortsat er geel-
dende og p.t. er overtaget af Kolding Erhvervshavn.

Ved etablering af nye virksomheder eller aktiviteter pa det gstlige omrade af Kol-
ding erhvervshavn vil det veere ngdvendigt at etablere en 8 meter hgj stgjaf-
skeermning mod syd (eller sluttet bebyggelse i tilsvarende hgjde) for at sikre, at
der ikke opstar stgjpavirkning af Marina City, der overstiger de vejledende stgj-
greenser. Dette vil sikre, at nye virksomheder pa erhvervshavnen ikke vil blive
medt af skeerpede stgjkrav, som fglge af etableringen af Marina City. En sadan
stgjafskeermning vil sikre, at der ogsa ved de hgje boliger i Marina City ikke op-
treeder staj, der er hgjere end stgjgraenserne fra de enkelte virksomheder pa Kol-
ding erhvervshavn. Herved sikres det at planlovens § 15a overholdes, idet omra-
det ikke pafares stgj fra de enkelte virksomheder, der overskrider de vejledende
stgjgreaenser.
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Figur 7-9: Samlet stgjbi-
drag fra 8 nye virksomhe-
der eller aktiviteter pa
Kolding erhvervshavn
med etablering af 8m hgj
stgjafskeermning mod
syd. Stgjbidraget er be-
regnet i 20 meters hgjde.

Det samlede stgjbidrag
fra alle virksomheder kan
som udgangspunkt ikke
sammenlignes med de
vejledende stgjgreenser,
idet disse geelder for de
enkelte virksomheders
stgjbidrag hver for sig
(NIRAS, 2018a).

7.4.2
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Figur 7-9 viser det summerede stgjbidrag i natperioden fra anslaet otte virksom-
heder pa erhvervshavnen med en 8 meter hgj stgjskaerm. Beregningerne er udfert
i 20 meters hgjde (NIRAS, 2018a).

Som det fremgar, vil det samlede stgjbidrag fra alle otte virksomheder ligge pa ca.
40 dB(A) ved naermeste boliger i Marina City. Stgjbidraget fra den enkelte virk-
somhed, vil veere lavere. Der vil sdledes med ovenstaende tiltag veere muligt for
enkeltvirksomheder og aktiviteter pa erhvervshavnens gstlige spids at overholde
de vejledende stgjgreenser. Etableringen af Marina City vil sdledes kunne ske
uden, at der skal stilles yderligere stgjkrav til nye virksomheder p& Kolding er-
hvervshavn, end hvad der vil geelde i forhold til den eksisterende planleegning.

Lavfrekvent stgj og infralyd

Lavfrekvent stgj stammer primaert fra starre maskiner eller stgrre industrianleeg,
men kan ogsd komme fra starre karetgjer, herunder lastbiler. Infralyd stammer
primeert fra stgrre industrianlaeg og opleves sjeeldent i det eksterne miljg. Lavfre-
kvent stgj optraeder normalt kun som gene meget taet pa stgjkilderne, typisk pa
afstande p& mindre end 50 m fra kilden.

Da der er en afstand p& min. 200 m til naermeste boliger, vurderes der ikke at op-
sta vaesentlige gener fra lavfrekvent stgj eller infralyd som fglge af aktiviteter pa
Kolding erhvervshavn.

Der vil vaere tale om en ubetydelig eller ingen pavirkning.

Begreensninger for Kolding erhvervshavn

Det fglger af planlovens § 11a (nr. 24-26), 8§ 15a og § 15b, at drift- og udviklings-
behov for produktionsvirksomheder eller transport- og logistikvirksomheder (her-

under havnevirksomheder) ikke ma begreenses af planleegning for de omrader, de
ligger i, eller deres naboomrader.
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For en redeggrelse for forholdet til virksomheder generelt henvises til afsnit 19.3.
Det skal séledes sikres, at planlaegningen for Marina City ikke vil medfere skeaer-
pede miljgkrav, herunder stgjvilkar for virksomheder.

En reekke af erhvervshavnens virksomheder er omfattet af miljggodkendelser,
hvori der er stillet vilkdr om stgj. For gvrige aktiviteter og virksomheder er gene-
relle retningslinjer og vejledende greenseveerdier for stgj geeldende. Regulering vil
forega via pabud efter miljgbeskyttelseslovens § 42.

I erhvervshavnens naere omgivelser ligger eksisterende byfunktioner i bl.a. Kol-
ding Apark og lystbaddehavnen i Marina Syd. De eksisterende og planlagte boliger i
bl.a. Kolding Apark er allerede dimensionsgivende for det rdderum, der er for akti-
viteter og virksomheder pa erhvervshavnen, idet disse ligger taettere pa havne-
virksomhederne end Marina City.

Som det fremgar af afsnit 7.4.1, sa vil der med undtagelse af Uniscrap ikke op-
treede stgjbidrag, der overstiger geeldende vejledende stgjgraenser ved boliger i
Marina City. Der vil sdledes ikke blive palagt eksisterende virksomheder nye skaer-
pede stgjkrav som fglge af etableringen af Marina City. Det vil ligeledes med den
foreslaede lgsning veere muligt for nye virksomheder pa Kolding erhvervshavn at
etablere og drive virksomheder, uden at der péleegges disse ekstra stgjkrav som
folge af projektet.

| forhold til det nu lukkede Uniscrap, hvor miljggodkendelsen dog vil kunne over-
drages til en lignende virksomhed, vil denne skulle overholde stgjgreensen pa 60
dB(A) i skel i virksomhedens miljggodkendelse og den vil ogsd kunne overholde en
stagjgreense pa 45 dB(A) i aftenperioden ved Marina City.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at projektomradet for Marina City i den geel-
dende kommuneplan er udlagt som blandet bolig og erhverv. Der sendres saledes
ikke pa stgjgreenserne i omradet med den aktuelle planlaegning.

Ved etablering af nye virksomheder pa det gstlige omrade af Kolding erhvervshavn
vil det veere ngdvendigt at etablere en 8 meter hgj stgjafskeermning mod syd (el-
ler sluttet bebyggelse i tilsvarende hgjde) for at sikre, at der ikke opstar stgjpa-
virkning af omradet, der overstiger de vejledende stgjgraenser. Dette vil sikre at
nye virksomheder pa erhvervshavnen ikke vil blive mgdt af skeerpede stgjkrav,
som fglge af etableringen af Marina City. En sddan stgjafskeermning vil ligeledes
sikre, at der ogsa ved de hgje boliger ikke optreeder stgj, der er hgjere end stgj-
greenserne fra de enkelte virksomheder p& Kolding erhvervshavn. Derved sikres
det, at planlovens § 1l1a nr. 25-27), § 15a overholdes.

Lokalplanens 8 6 fastlaegger hgjde, og beliggenhed af stgjskaermen langs er-
hvervshavnens sydlige afgraensning, ligesom der i § 11 stilles vilkar om overhol-
delse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser fgr ibrugtagning af stgjfglsom an-
vendelse i Marina City. Overholdelsen vil kunne ske ved etablering af stgjskaer-
men.

Trafikstgj

Trafikken i omradet vil gges som falge af etablering af Marina City. Dette skyldes
bade, at der bygges boliger pa omradet, men ogsa at der tiltraekkes folk fra omgi-
velserne ved at etablere et marinamiljg med mindre butikker, klubfaciliteter mm.
Kolding Kommune har givet et estimat af trafikken pa de interne veje pa omradet
til ca. 1.100 i &rsdegnstrafik (ADT) i 2027. | notatet "Marina City - Vejstgj”
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Figur 7-10: Vejtrafikstgj
ved Marina city i 1,5 m
over terreen med 3 m af-
skeermning i bagkant
fortov og med ha-
stighedsdaempning pa
Skamlingvejen til 50
km/t og stgjdeemende
asfalt (NIRAS, 2018b).
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(NIRAS, 2018b) er trafikken pa Skamlingvejen, der lgber langs Marina City, opgi-
vet til 9.011 ADT i 2027 gst for lystbddehavnen og 10.818 vest for lystbadehav-
nen. Trafikken pa vejen vil stige med ca. 10 % som fglge af etablering af Marina
City. Dette svarer til en forggelse af stgjniveauet fra trafikken pd mindre end 1 dB.

Da der gnskes mulighed for at bygge boliger teet p& Skamlingvejen, er der foreta-
get beregninger af stgjbidraget fra vejen. Der er udfert beregninger med udgangs-
punkt i projektbeskrivelsens afsnit 3.7.2, hvoraf det fremgar, at der i projektet
indgar en seenkning af hastigheden pa Skamlingvejen til 50 km/t og stgjdeem-
pende asfalt p4 Skamlingvejen. Der er indregnet en stgjdeempende effekt pa 2 dB,
hvilket regnes som den gennemsnitlige stgjdeempende effekt over belsegningens
seedvanlige levetid (Vejdirektoratet, 2013). Desuden er der foretaget beregninger
af effekten af en 2 m, en 3 m og en 4 m hgj skeerm, placeret 5 m fra bagkant for-
tov langs Skamlingvejen, og en 2 m og en 3 m hgj skaerm placeret ved bagkant
fortov (NIRAS, 2018b).

Beregninger af vejtrafikstgjniveauet uden stgjskeem mod Skamlingvejen (NIRAS,
2018b) viser, at Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB(A) for boliger
ville veere overskredet op til ca. 70 meter fra Skamlingvejen i 1,5 meters hgjde, op
til ca. 110 meter fra vejen i 10 meters hgjde og op til ca. 150 m fra vejen i 20 me-
ters hgjde.

Trafik internt i omradet medfagrer ogsa, at der vil komme overskridelser langs de
interne veje. | beregningerne er der taget udgangspunkt i almindelig asfaltbelaeg-
ning og en hastighed pa 30 km/t internt i omradet svarende til den erfaringsmaes-
sigt faktiske hastighed i tilsvarende omrader. Der vil vaere overskridelser i en af-
stand af ca. 10 m fra de interne veje. Dette er baseret pd beregninger uden be-
byggelse p& Marina City. Bebyggelse vil bade skaerme og reflektere stgjen, og
stgjbilledet med bebyggelse vil derfor afvige i nogen grad fra stgjbilledet uden be-
byggelse. | Figur 7-10 ses stgjkort, hvor stgjbelastningen fra Skamlingvejen og de
interne veje kan ses i 1,5 m over terreen. Overgangen fra rgd til orange markerer
greenseveerdien pa 58 dB(A).
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Figur 7-11: Vejtrafikstgj
ved Marina city i 1,5 m
over terreen med 4 m af-
skeermning 5 m fra bag-
kant fortov og med ha-
stighedsdeempning pa
Skamlingvejen til 50 km/t
og stgjdeempende asfalt
(NIRAS, 2018b).
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placeret 5 bag fortovskant

Beregningerne viser, at den vejledende stgjgreense i 1,5 meters hgjde kan over-
holdes ved boligerne safremt der etableres en afskaermning 3 m hgj afskeermning i
bagkant af fortovet eller med en 4 m hgj afskeermning 5 m fra bagkant af fortovet
langs Skamlingvejen. Der vil med denne afveergeforanstaltning veere tale om en
mindre miljgpavirkning i forhold til de udendgars opholdsarealer.

Stgjbelastningen p& omradet fra Skamlingvejen nedsaettes ved brug af stgjdeem-
pende asfalt pa vejen, opseettelse af stgjafskeermning langs vejen og hastigheds-
nedsaettelse til 50 km/t pa streekningen (NIRAS, 2018b), som redegjort for i pro-
jektbeskrivelsens afsnit 3.7.2. En fuldsteendig overholdelse af de vejledende stgj-
greenser i hgjden ved facaden af bygningerne i hele omradet vil derimod ikke
kunne sikres overholdt med stgjdeempende asfalt og hastighedsnedseettelse pa og
stgjskeerm langs Skamlingvejen alene. Der er i afsnit 7.6.2 redegjort nsermere for
andre afveaergeforanstaltninger, som kan tages i anvendelse i forbindelse med byg-
gesagsbehandlingen af et konkret boligprojekt for at sikre, at de vejledende stgj-
greenser overholdes. Det drejer sig om tekniske indretninger af altanveern og vin-
duer, som kan sikre overholdelse af stgjgraenser pd hhv. altaner og indendgrs ved
abne vinduer. Med disse tiltag vil ogsa stgjgreenser pa altaner og indendgrs ved
abne vinduer kunne overholdes, hvorved planlovens § 15a vil kunne overholdes.

Hvis det veelges kun at bygge i en del af omradet, vil det kunne udnyttes, at stg-
jen deempes i stgrre afstand fra Skamlingvejen.

Vejtrafikstgjen ved Marina City for en situation med 50 km/t, stgjdeempende asfalt
og en 3 m hgj skeerm kan ses i Figur 7-10.

Til de interne veje skal der holdes en afstand pa omkring 10 meter for en overhol-
delse af stgjgraenserne for trafikstgj.

For at kunne overholde de vejledende stgjvilkar i hgjden pa alle facader i hele om-
radet, kraever det i princippet en skeerm med en hgjde pa omtrentlig samme hgjde
som bygningen. Det vil sige, hvis der bygges i op til 20 meter, vil skeermen langs

Skamlingvejen skulle have en tilsvarende hgjde pa 18 - 20 meter og sa fremdeles.
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Imidlertid er dette ikke en realistisk lgsning, hvorfor der i stedet er valgt en lgs-
ning, hvor graensevaerdierne for trafikstgj overholdes pa primeere udendgrs op-
holdsarealer pa terreen, mens der i hgjden ma tages tekniske lgsninger i brug for
at sikre overholdelse af greensevaerdierne for trafikstgj pd sekundaere opholdsarea-
lerne pa altaner samt det indendgrs stgjniveau med dbne vinduer, som redegjort
for i afsnit 7.6.2.

De tekniske lgsninger i afsnit 7.6.2 skal betragtes som et katalog over mulige tek-
niske lgsninger, som kan bidrage til, at boligerne og deres opholdsarealer ikke pa-
virkes med trafikstgj over greenseveerdierne. Lokalplanen for omradet fastszetter
bestemmelser om, at ny stgjfalsom bebyggelse ikke ma tages i brug, fgr det ved
etableringen af bebyggelsen sikret, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser
overholdes. Den endelige sikring af dette kan ske ved, at der i byggetilladelsen
stilles vilkdr om tekniske indretninger som eksempelvis naevnt i afsnit 7.6.2.

Liner m.m.

Der findes ikke greensevaerdier for stgj fra aktiviteter i lystbadehavne, idet der ikke
er tale om en erhvervsmeessig anvendelse. Hvis en kommune modtager en klage
over stgj, kan der principielt meddeles et pabud efter miljgbeskyttelseslovens ge-
nerelle 8 42 om at nedbringe miljggener.

Der findes eksempel pa, at en anden kommune tidligere har modtaget en klage
over stgj i form af flgjtetoner, nar vinden rammer badmaster og liner (Aalborg
Kommune, 2016). Klagen blev dog afvist som under bagatelgraensen (885 i Miljg-
beskyttelsesloven). Afvisningen blev begrundet med, at de klimatiske faktorer i
form af vind, der kan udlgse stgjen, betragtes som en del af det naturlige miljg i
en lystbadehavn.

Det er altsd ikke en problemstilling, som har resulteret i, at nogen miljgmyndighe-
der, NIRAS bekendt, har udstedt pdbud om daempning af linestgj.

Naboer til lystbade opholder sig saedvanligvis ikke p& udendgrs opholdsarealer, nar
det blaeser sd meget, at stgjen opstar. Marina City planlaegges som et blandet by-
omrade, hvor lystbddehavn, maritime erhverv, rekreative funktioner, boliger m.v.
integreres. Dette indebeaerer en raekke funktionelle og attraktionsmaessige fordele,
men ogsa en risiko for interne miljgkonflikter, som bliver forebygget og begraenset
gennem planlaegningen, udformningen og driften af omradet. Her kan naevnes fal-
gende:

e Der holdes god afstand (mindst 25 m) mellem boliger og bade pa vandet.
Dette for at begraense gener i form af stgj fra tovveerk/rig m.v., gensidige ind-
bliksgener, visuelle gener, lugt fra grill og anden uro.

e Der holdes generelt god afstand mellem boliger og vinteroplagte bade pa land.
Dette for at begreense de visuelle og stgjmaessige gener. Vinteroplagsplad-
serne opdeles generelt i flere mindre omrader, udformes med graesklaedte op-
lagsarealer og afskeermes af beplantning.

| Kolding Lystbadehavns eksisterende ordensregler er det indskaerpet for bade pa
land og bade pa vand, at ejerne er forpligtede til at sikre/fastggre fald, presennin-
ger m.v. sdledes, at det er ordentligt fastgjort og ikke stgjer ungdigt. Det eksiste-
rende regulativ eller et revideret regulativ vil blive geeldende for eksisterende og
nye lystsejlere i Marina City, hvorved det er handteret i et regulativ, som Kolding
Lystbadehavn kan henstille sejlerne at efterleve.
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Der vurderes ikke at veere andre projekter, der kan give anledning til kumulative
effekter i forhold til stgj.

7.6
program

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-

Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar og lokalplanbestemmelser til sikring af implementering af afveergeforanstalt-
ningerne samt hvorledes implementeringen overvages. Efter skemaet er der uddy-
bende forklaringer til de enkelte emner og afveergeforanstaltninger.

AFVZAERGETILTAG

Ingen yderligere end i
geeldende lovgivning.

Ved etablering af virksom-
heder pa Kolding er-
hvervshavns gstligste
spids pa det nedlagte spu-
lefelt iht. havnens lokal-
plan 0041-11, vil der
skulle etableres en 8 m
hgj stgjafskeermning i er-
hvervshavnens sydlige af-
graensning mod Marina
City iht. bestemmelserne i
lokalplan 0042-21.

Der etableres en 3 m hgj
stgjskeerm i bagkant for-
tov eller en 4 m hgj stgj-
skeerm 5 m fra bagkant
fortov langs Skamlingve-
jen ud for boliger.

VILKAR

Anleegsstgj

Ingen

Ekstern stgj

Vilkar:

Der skal traeffes foranstaltninger,
sa boliger i Marina City ikke pa-
virkes med virksomhedsstgj over
graenseveerdierne.

Lokalplanbestemmelse: Lokalplan
for Marina City kraever overhol-
delse af Miljgstyrelsens vejle-
dende stgjgraenser for virksom-
hedsstgj som en forudsaetning for
ibrugtagning af boliger i Marina
City.

Trafikstgj

Vilkar:

Det skal sikres, at de vejledende
stgjvilkar for trafikstgj overholdes
p& udendgrs primzere opholdsare-
aler pa terraen.

Lokalplanbestemmelser:

OVERVAGNING

Ved tilsyn kan meddeles
pabud om reduktion af
stgjgener fra anlaegsarbej-
der.

Ved byggesagsbehandlin-
gen tilses, at byggeriet
etableres sa vilkarene
overholdes og afskeerm-
ning etableres iht. vilkar til
projektet og lokalplan.

Ved byggesagsbehandlin-
gen tilses, at byggeriet
etableres sa vilkarene
overholdes og afskaerm-
ning etableres iht. vilkar til
projektet og lokalplan.
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Ikke vaesent-
lig
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AFVZERGETILTAG

Der etableres tekniske
stgjdeempende lgsninger
pa altaner over stueplanet
mod Skamlingvejen.

Der etableres tekniske
stgjdeempende Igsninger
pa vinduer mod Skamling-
vejen.

Hastighedsgraensen pa
Skamling seenkes til 50
km/t.

Der laegges stgjdeempende
asfalt pa Skamlingvejen.

Ingen yderligere end Lyst-
badehavnens reglement.

2. april 2020

VILKAR

Lokalplan for Marina City kraever
overholdelse af Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenser for trafik-
stgj som en forudseetning for
ibrugtagning af boliger i Marina
City.

Vilkar:

Det skal sikres, at de vejledende
stajvilkar for trafikstgj overholdes
pa udendgrs sekundaere opholds-
arealer.

Lokalplanbestemmelser:
Lokalplan for Marina City kreever
overholdelse af Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenser for trafik-
stgj som en forudsaetning for
ibrugtagning af boliger i Marina
City.

Vilkar:

Det skal sikres, at de vejledende
stajvilkar for trafikstgj indendgrs
overholdes med &bne vinduer.

Lokalplanbestemmelser:
Lokalplan for Marina City kraever
overholdelse af Miljgstyrelsens
vejledende stgjgreenser for trafik-
stgj som en forudsaetning for
ibrugtagning af boliger i Marina
City.

Vilkar:

Det skal sikres, at hastigheden pa
Skamlingvejen seenkes til 50
km/t.

Vilkar:

Det skal sikres, at der laegges
stgjdeempende asfalt pd Skam-
lingvejen pa streekningen ud for
Marina City.

Linestgj

Ingen

www.niras.dk

OVERVAGNING

Ved byggesagsbehandlin-
gen tilses, at afskeermning
og tekniske lgsninger
etableres iht. vilkar til pro-
jektet og lokalplan. Der
kan f.eks. implementeres
tiltag som redegjort for i
afsnit 7.6.2.

Ved byggesagsbehandlin-
gen tilses, at afskeermning
og tekniske lgsninger
etableres iht. vilkar til pro-
jektet og lokalplan. Der
kan f.eks. implementeres
tiltag som redegjort for i
afsnit 7.6.2.

Afveaergen sikres i dialog
med Politiet og i forbin-
delse med forhandlinger
om vejbidrag iht. Vejlo-
vens § 49.

Afveaergen sikres i forbin-
delse med forhandlinger
om vejbidrag iht. Vejlo-

vens § 49.

Miljgmyndigheden kan i
tilfeelde af klage over line-
stgj henstille, at lystbade-
havnen indskaerper over
for brugerne, at procedu-
rerne til minimering af
linestgj, som er angivet i
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AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

7.6.1

7.6.2

lystbadehavnens regle-
ment, overholdes.

Ekstern stgj
Anlaegsstgj fra anlaegsaktiviteter pa land medfgrer ikke veesentlige miljgpavirknin-
ger, hvorved der ikke er behov for afveergeforanstaltninger.

| forbindelse med uddybning uden for dagperioden vil der dog veere tale om en
vaesentlig pavirkning, idet en stgjgreense pa 40 dB(A) ikke kan overholdes. Det er
ikke muligt at afogde denne stgjpavirkning uden at laegge begreensninger pa ud-
dybningsaktiviteter, hvilket vil gge anleegsperioden betragteligt (ca. med en faktor
2), ligesom anleegsomkostningerne tilsvarende vil gges.

Nedvibrering af spuns og pilotering giver ligeledes anledning til undervandsstgj i
anleegsfasen. Dette forhold behandles i kapitel 15, afsnit 15.2.3.2 og 15.3.3.1.

Der skal ngdvendigvis etableres en stgjafskeermning mod Kolding erhvervshavn,
hvis den gstligste spids skal anvendes til havneerhverv iht. erhvervshavnens geel-
dende lokalplan 0041-11. Den skal have en hgjde pa mindst 8 m og vil blive place-
ret langs den sydlige afgreensning af havnen, som principielt vist i Figur 7-9. Af-
skeermningen kan etableres som en midlertidig afskeermning, som kan fjernes,
hvis eksempelvis havnerelaterede bygninger i tilstreekkelig hgjde etableres. Det
vurderes, at havnerelaterede bygninger, badehusene eller en midlertidig afskeerm-
ning vil nedseette stgjniveauet i Marina city stammende fra kgrsel pa erhvervshav-
nen til greenseveerdierne, men det vil ikke medfagre en vaesentlig reduktion af stgj-
pavirkningen fra Uniscrap i Marina City (NIRAS, 2018a). Under forudseetning af, at
Uniscrap overholder deres miljggodkendelse pa 60 dB(A) i skel, vil Marina City,
under forudsaetning af etablering af en stgjskeerm p& minimum 8 m som beskrevet
ovenfor, ikke blive pavirket med virksomhedsstgj over graenseveerdierne.

Lokalplanens 8 6 fastlaegger hgjde, og beliggenhed af stgjskaermen langs er-
hvervshavnens sydlige afgraensning, ligesom der i § 11 stilles vilkdr om stgjskeer-
mens etablering for ibrugtagning af stgjfelsom anvendelse i Marina City. Derved
sikres det, at planlovens §15a overholdes ift. ekstern stgj.

Trafikstgj

Som en forudsaetning for overholdelse af stgjgraenserne for trafikstgj pd 58 dB(A)
pa udendgrs opholdsarealer pa terreaen stilles i lokalplan 0042-21 krav om en 3 m
hgj stgjskeem placeret bag fortovskant eller en 4 m hgj skeerm placeret 5 m bag
fortovskant langs Skamlingvejen. Lokalplanens 8 6 fastseetter bestemmelser om
stagjskeermens hgjde og placering til sikring af ovenstadende, ligesom § 11 stiller
vilkar om overholdelse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser fgr ibrugtagning
af stgjfglsom anvendelse i Marina City.

| forbindelse med byggesagsbehandlingen kan der stilles krav til facadernes ud-
formning, s& kravet om overholdelse af stgjgreenserne kan overholdes. Der kan ta-
ges udgangspunkt i nedenstaende katalog, som iht. (NIRAS, 2018b) kan sikre
overholdelsen af graenseveerdierne:

e Udformningen af boligernes facader mod Skamlingvejen sker, sa der er et
stgjniveau pa hgjst 46 dB indendars i sove- og opholdsrum med &bne vinduer
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ved seerlig afskeermning uden for vinduet, eller ved seerligt isolerende kon-
struktioner.

e Boligerne orienteres, sa der sa vidt muligt er opholds- og soverum mod boli-
gens stille facade og birum mod Skamlingvejen.

e Altaner mod Skamlingvejen herudover udformes, sdledes at siddende ophold
kan ske uden stgjpavirkning fra trafik over 58 dB(A).

De tekniske lgsninger herover skal betragtes som et katalog over mulige tekniske
lasninger, som kan bidrage til, at boligerne ikke pavirkes med trafikstgj over
greenseveerdierne.

Desuden sikres det, at hastighedsgraensen pa Skamlingvejen saenkes til 50 km/t,
og at beleegningen udskiftes til stgjdeempende asfalt, idet dette er en yderligere
forudseetninger for, at stgjgreenserne kan overholdes med ovenstdende foranstalt-
ninger. Forholdet til vejloven og implementeringen af stgjdeempning i form af ha-
stighedsnedseettelse og belesegningstype beskrives i afsnit 2.12.17.

Liner m.m.
Stgj fra liner vurderes ikke at give anledning til en vaesentlig miljgpavirkning,
hvorved der ikke er behov for afveergeforanstaltninger.

Forholdet handteres ssedvanligvis ved en hensigtsmaessig placering af vinteroplag
og i lystbaddehavnens regulativ. Saledes placerer lokalplanen vinteroplag i samlede
omrader, hvoraf omradet laengst mod vest er delvist afskeermet fra den gvrige del
af Marina City.

Det eksisterende regulativ eller et revideret regulativ for Marina City vil blive geel-
dende for eksisterende og nye lystsejlere i Marina City, hvorved det er handteret i
et regulativ, som lystbadehavnen kan henstille sejlerne til at efterleve. Safremt
Kolding Kommune modtager klager over f.eks. linestgj, kan kommunen rette hen-
vendelse til lystbddehavnen og anmode om, at regulativet indskeerpes over for
brugerne.

Begraensninger ved miljgvurderingen

Vurderingerne er af stgjen fra kommende virksomheder pa Kolding erhvervshavn
er foretaget under forskellige forudsaetninger, da der ikke er kendskab til hvilke
fremtidige virksomheder og aktiviteter, der etableres inden for den gaeldende plan-
leegning. Derfor er disse vurderinger behaeftet med nogen usikkerhed.

Beregning af stgj fra anleegsarbejder er vurderet under antagelse af en raekke be-

tragtninger om, at der vurderes ud fra en worst case situation, hvorved de vurde-
res at vaere pa den sikre side.

Referencer
Aalborg Kommune. (2016). Afggrelse vedr. klager over stgjgener i form af stgj fra
badmast fra en bad i lystbddehavnen Marina Fjordparken.

COWI. (27. 09 2018). Handtering af recycling af metal samt tilhgrende
supplerende stgjberegning.
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Luft

| dette afsnit beskrives, hvordan etableringen og driften af Marina City vil kunne
pavirke luftkvaliteten i omradet samt hvorvidt aktiviteter og virksomheder pa er-
hvervshavnen og Kolding Apark kan pavirke Marina City.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirke vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette kapitel:

e Lugt fra uddybning og opgravning af lugtende bundmaterialer.

e Emissioner fra anleegsarbejder.

e  Stgvpavirkning, herunder diffust stev fra aktiviteter p& Kolding erhvervshavn.

e Lugtpavirkning fra aktiviteter p& Kolding erhvervshavn.

e Emissioner med kemiske stoffer fra aktiviteter pa Kolding erhvervshavn og
Kolding Apark.

Kapitlet beskriver fgrst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen
vurderes.

Metode

Der er indhentet oplysninger omkring en raekke virksomheder pa Kolding er-
hvervshavn og i Kolding Apark, som potentielt kan pavirke luftkvaliteten i projekt-
omradet. Der er udfert en raekke beregninger vha. OML-modellen for at vurdere,
om disse virksomheder kan pavirke luftkvaliteten i omradet specielt i forhold til, at
der skal bygges i hgjden i omradet.

Vurderingen af pavirkning sker ved at sammenholde malte eller modellerede vaer-
dier med greenseveerdier for lugt, B-vaerdier?, stav m.v., hvor disse findes. Green-
sevaerdien laegges saledes til grund for vurderingen af, om der er tale om en vae-
sentlig miljgpavirkning. Ved veerdier over greensevaerdien konkluderes en veesent-
lig pavirkning, mens der ved vaerdier under graenseveerdien konkluderes en ikke
veesentlig pavirkning.

Herudover er der foretaget vurderinger pa baggrund af erfaringer fra tilsvarende
projekter i forhold til gener fra anleegsarbejder.

1 En B-veerdi (bidragsveerdien) er den enkelte virksomheds samlede maksimalt
tilladelige bidrag til tilstedevaerelsen af et forurenende stof i luften i omgivelserne
uden for virksomheden, dvs. immissionen. B-veerdier har til formal at beskytte
befolkningen mod skadelige effekter og gener fra luftforureningen. Derfor fastsaet-
tes B-veaerdier ud fra et generelt gnske om at begraense luftforurening fra virksom-
heder og at opna et hgjt beskyttelsesniveau — det vil sige, at beskyttelsen bade
skal omfatte seerligt falsomme grupper og tage hensyn til, at der er tale om ved-
varende udseaettelse. B-vaerdier skal derfor betragtes som en sikkerhedsgraense og
ikke en faregraense. B-vaerdier anvendes af myndighederne i forbindelse med re-
gulering af virksomheders udslip af kemiske stoffer til udeluften. Skorstene og
afkast dimensioneres, sa der sikres en tilstreekkelig fortynding af udledningen til
atmosfeeren, sa B-vaerdierne overholdes. Dimensioneringen foretages ved hjzelp af
OML-modellen, der er naermere beskrevet i Luftvejledningen (Miljgstyrelsen,
2001), (Miljgstyrelsen, 2016).
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Tabel 8-1: Oversigt over
geeldende miljggodken-
delser for virksomheder
pa Kolding erhvervshavn
samt deres betydning
for luftemissioner
(NIRAS, 2017).
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Kortleegning og beregninger er uddybet i bilag 18 om luftemissioner (NIRAS,
2017).

Eksisterende forhold
| dette afsnit er der foretaget en gennemgang af de eksisterende havnevirksom-
heder samt varmecentralen i Kolding Apark i forhold til mulig pavirkning af pro-
jektomradet med luftforurening.

Der er en raekke virksomheder pa havnen, der er reguleret af en miljggodkendel-
se, og som har vilkar om emissioner. | nedenstaende tabel er der udarbejdet en
oversigt over virksomhederne, samt en kort beskrivelse af vilkar vedr. luft.

Hovedparten af virksomhederne pa havnen har enten kun en begreenset emission
med relativ lav afkasthgjde eller primeert diffus emission til luften. |1 sddanne til-
feelde vil de sterste gener/immissioner findes meget teet pa virksomhederne, ty-
pisk fra f& meter til et par hundrede meter. Fra de enkelte havnevirksomheder er

der i dag en afstand p& mellem 200 og 500 meter til eksisterende boliger enten

syd eller nord for fjorden.

De virksomheder der vurderes at udsende luftemissioner af betydning er angivet i
nedenstdende Tabel 8-1 gengivet fra bilag 18 (NIRAS, 2017).

Miljggodkendelse

Hede-

gaard A/S af Hedegaard A/S
til foderproduktion
af den 30. sep-
tember 2016

DLG Fa- Miljggodkendelse

brik Kol- til ombygning af

ding eksisterende virk-

somhed, nyanlaeg
og tilslutnings-
tilladelse til DLG
Fabrik Kolding. 7.
august 2014

3. Virksomheden ma ikke give
anledning til lugt- og stevge-
ner udenfor virksomhedens
omrade, der efter tilsynsmyn-
dighedens vurdering er
vaesentlige for omgivelserne.
9. De enkelte anleeg skal
overholde de respektive emis-
sionsgreenseveerdier,

der er anfgrt nedenfor i tabel
1 og 2. (ikke medtaget i den-
ne tabel).

10. Afkasthgjder skal som
minimum opfylde fglgende
hgjder. (ikke medtaget i den-
ne tabel)

9. Filtre til rensning af for-
traengningsluft fra siloer skal
overholde en emissionsgraen-
se for stgv pa 10 mg/m?3.

10. De enkelte anlaeg skal
overholde de respektive emis-
sionsgraenseveerdier, der er
anfgrt nedenfor i tabel 1 og 2.
(Ikke medtaget i denne tabel)
11. Afkast, hvor der emitteres
stgv, skal som minimum op-
fylde nedenstdende
afkasthgjder, malt fra terraen.
(ikke medtaget i denne tabel)

NAVN GODKENDELSE VILKAR VEDR. LUFT BEMZERKNING

For virksomhe-
den er der
stillet konkrete
vilkar til emis-
sion og afkast-
hgjder fra af-
kast. Virksom-
hedens emissi-
on er af en
starrelse, der
bgr vurderes
naermere i
forhold til pro-
jektet.

For virksomhe-
den er der
stillet konkrete
vilkar til emis-
sion og afkast-
hgjder fra af-
kast. Virksom-
hedens emissi-
on er af en
starrelse, der
bgr vurderes
naermere i
forhold til pro-
jektet.
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NNV GODKENDELSE VILKAR VEDR. LUFT BEM/ZERKNING

@dvrige Der er givet flere Eksempel pa vilkar: Virksomheder-
virksom- miljggodkendelser. Virksomheden ma ikke give ne har typisk fa
heder Ellers reguleres anledning til lugt- eller stagv- eller ingen
virksomhederne gener uden for virksomhedens luftafkast. Der
via 8 42 i miljgbe- omrade, der er veesentlige er primeert tale
skyttelsesloven. efter tilsynsmyndighedens om diffuse
vurdering. emissioner.

Herudover har TRE-FOR en reservelastcentral (varmecentral), der er beliggende
Kolding Apark 5, hvorfra der i visse perioder udsendes rgggasser fra forbreending
af olie.

P& nedenstaende Figur 8-1 er omtalte virksomheder vist.

Virksomhederne udsender primeert lugt og stgv samt NOx fra kedelanlaeg (primeert
TRE-FOR).

Figur 8-1: Placering af
DLG, Hedegaard, TRE-
FOR samt projektomra-
det.

8.3 Vurdering af miljgpavirkninger i anleegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i anlaegsfasen.

Pavirkningen af luften fra anlaegsarbejderne vurderes samlet set ikke vaesent-
lig int. nedenstdende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

e Idet hovedparten af gravearbejdet i potentielt lugtende sediment sker i god
afstand fra boliger, idet blotleegning af fjordbunden sker etapevist og idet gra-
veperioden er begraenset, vurderes evt. og kortvarig lugt hurtigt spredt, og
pavirkningen dermed mindre.

e Tilsvarende vil stgvgener i forbindelse med jordarbejder let kunne daempes
ved sprinkling, overdeekning af laes, hjulvask, renholdelse af veje mm.
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Under uddybningsarbejdet til sgs kan der forekomme en lugtpavirkning i neerom-
radet omkring uddybningsfartgjet, idet der under gravearbejde og transport i
pramme af de marine sedimenter kan frigives bl.a. svovlbrinte. Det skal under-
streges, at det ikke er sikkert, at der vil forekomme lugtgener og frigivelse af
svovlbrinte. | givet fald vil det evt. kun ske fra et begreenset omrade.

Under uddybningsarbejdet i omrade C og D, jf.

Figur 8-2 forventes et behov for at laense lagunen for fjordvand, nar deemningen
mod fjorden er etableret. Herved er der potentielt risiko for lugtgener fra fjord-
bunden, hvorfor der som redegjort for i projektbeskrivelsens afsnit 3.3.1, stilles
vilkar til entreprengren om, at blotlaeegningen kun ma ske etapevis med maksimalt
10.000 m? ad gangen i sommerhalvaret og med maksimalt 20.000 m? ad gangen i
Figur 8-2: Omradeindde- vinterhalvaret.
ling.

s... Eksisterende kystinje

Uddybningsmaterialet klappes ved Trelde Nees. Klapningen sker til sgs ud ad
prammenes bund og giver ikke anledning til lugtgener.

Der vil ikke veere andre anlaegsarbejder, der kan give anledning til lugtgener.

Hovedparten af gravearbejdet vil forega i nogen afstand fra boligomrader (mellem
100 og 500 meter) og med den etapevis blotleegning af fjordbunden i omrade C og
D ma eventuelle lugtgener ma formodes at veere relativt kortvarige og af begraen-
set omfang.

For at der kan opsta lugtgener ved de neermeste naboer skal vind- og vejrforhold
ligeledes veere ugunstige, f.eks. svag vind mod omradet og fugtigt vejr, hvilket
kan bevirke, at eventuelle lugtgener ikke spredes.

Det kan saledes ikke udelukkes, at der i korte perioder kan opstd mindre lugtgener
ved de boliger, der ligger teettest pa omradet.
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Uddybningen vil foregd over en periode pa ca. 4 -5 maneder.

Anlzegsarbejder, herunder handtering af sand og andre fyldmaterialer kan i tarre
perioder give anledning til spredning af stgv. Dette er dog en kendt problematik,
som let kan afhjeelpes ved sprinkling med vand, som vil minimere evt. stgvgener.

| forbindelsen med transport af materialer, kan der opsta stgvgener fra vognlaes,
og pa veje. Dette kan let lgses med overdaekning af vognlaes, hjulvask og fejning
af veje. Som redegjort for i projektbeskrivelsens afsnit 3.7.3 stilles der i aftalen
med leverandgren af materialer vilkar om tildeekning af vognlees. Eventuelle stgv-
gener pa veje afhjeelpes ligeledes ved fejning og hjulvask, som ligeledes redegjort
for i afsnit 3.7.3.

Der vurderes alene at vaere tale om en mindre miljgpavirkning i forbindelse med
anleegsarbejderne.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne af luften i driftsfasen.

Pavirkningen af luften i driftsfasen vil samlet vurderet ikke medfgre vaesentlige
miljgpavirkninger iht. nedenstdende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Modelleringer paviser at greensevaerdier for lugt, B-veerdier, stgv mm. fra
miljggodkendelsespligtige virksomheder p& Kolding erhvervshavn overholdes.

o Diffuse stovgener fra erhvervshavnen ind i Marina City kan give anledning til
gener, men afstanden er stgrre end ift. anden stgvfglsom anvendelse, hvorved
Marina City ikke medfgrer stgvfglsom anvendelse naermere end under eksiste-
rende forhold. Derved er risikoen for stgvgener i Marina City ikke stgrre end
ved eksisterende anlaeg, og Kolding erhvervshavn bliver ikke potentielt palagt
stgrre begraensninger end eksisterende som fglge af eksisterende naerliggende
stgvfglsomme anvendelser i neeromradet.

e Uagtet dette kan Kolding Kommune i forbindelse med miljggodkendelse af
eller tilsyn med eksisterende og kommende virksomheder eller aktiviteter pa
erhvervshavnen stille krav om orientering eller regulering af aktiviteter med
potentiel pavirkning af luften.

Fra de enkelte havnevirksomheder p& Kolding erhvervshavn er der i dag en af-
stand pd mellem 200 og 500 meter til eksisterende boliger enten syd eller nord for
fjorden.

Generelt gaelder det, at virksomhedernes afstand til forureningsfglsom arealan-
vendelse ikke reduceres som fglge af etableringen af Marina City. Derfor vil virk-
somhederne ikke blive udfordret i forhold til overholdelse af vilkarene i miljggod-
kendelserne med projektets gennemfgrelse.

Der vurderes heller ikke at veere aktiviteter internt i selve projektomradet. som
kan give pavirkninger af f.eks. boligerne i omradet.

Da der i omradet er planer om at bygge hgjt i op 60 meters hgjde, har det dog
veeret ngdvendigt at foretage en neermere vurdering og beregning af, om virk-
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somheder med en del afkast, og som har preecise vilkar om overholdelse af B-
veerdier, kan overholde vilkarene i de hgjder, hvori der planlaegges byggeri.

Der er foretaget beregninger for de tre virksomheder, der er naevnt i afsnit 8.2
(DLG, Hedegaard og TRE-FORs spidslastcentral).

NIRAS har i et notat til Kolding Kommune foretaget beregninger i op til 60 meters
hgjde i projektomradet (NIRAS, 2017).

Overalt vil de tre virksomheder kunne overholde geeldende greenseveerdier for
lugt, B-veerdier, stgv m.v.

Diffuse stov- og lugtgener fra aktiviteter pa Kolding erhvervshavn kan potentielt
give gener i projektomradet. Der har saledes veeret rapporteret om klager fra en
reekke af disse aktiviteter. Det er en kommunal tilsynsopgave at sikre, at havnen
kan drives uden gener for naboerne. Projektomradet er dog beliggende i starre
afstand fra disse stgvende/lugtende aktiviteter end andre boliger i Kolding. Derfor
vil virksomheder pa Kolding erhvervshavn ikke blive mgdt med yderligere restrik-
tioner i forhold til de nuveerende, og det ma forventes, at der saledes ikke vil op-
std gener i projektomradet, nar der er taget hdnd om problemet.

Begraensninger for Kolding erhvervshavn

Der har i flere tilfeelde veeret klager over stav eller lugtgener fra aktiviteter pa
Kolding erhvervshavn. Saddanne klager handteres i via f.eks. pabud, jf. miljgbe-
skyttelsesloven og der vurderes ikke at blive palagt disse aktiviteter yderligere
begreensninger i forbindelse med projektet, da der ikke flyttes forureningsfglsom-
me aktiviteter teettere pa erhvervshavnen. Kolding erhvervshavn kan iht. den
geeldende lokalplan 0041-11 potentielt feerdigudvikle den gstligste ende af syd-
havnen, hvor der har vaeret spulebassin. Omradet taenkes udnyttet til forskellige
typer af havnevirksomheder. Afstanden til lystbddehavnen er fra ca. 50 - 250
meter og til boliger i projektomradet er afstanden ca. 200 - 400 meter.

P& grund af den relative korte afstand til lystbddehavnen kan der veere behov for,
at de virksomheder, der etablerer sig taettest pa projektomradet ikke er specielt
stavende virksomheder, og/eller at aktiviteterne vendes mod nord veek fra omra-
det. Kolding Kommune vil i forbindelse med miljggodkendelse af virksomheder
eller via tilsyn kunne stille de ngdvendige krav, der skal regulere dette. Det skal i
den forbindelse naevnes, at der allerede i dag ligger en lystbadehavn lige syd for
havnen, som derfor i et vist omfang vil veere begraensende for hvilke miljgpavirk-
ninger, projektomradet kan padvirkes med. Da der samtidig er planer om at etable-
re en stgjafskeermning samt beplantning nord for Kolding A mod projektomradet,
vil dette ligeledes kunne reducere eventuelle diffuse stgvgener.

Ved etablering af virksomheder med afkast skal det i forbindelse med evt. miljgan-
sggning dokumenteres, at virksomheden overholder B-veerdier i sdvel 1,5 meters
hgjde samt i de aktuelle hgjder, hvor der kan etableres boliger.

Samlet set vurderes der at veere tale om en mindre miljgpavirkning, idet projektet
ikke vil give yderligere begraensninger for Kolding erhvervshavns drift end der
allerede foreligger i dag.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter der kan give anledning til kumulative
effekter i forhold til luft.
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Afveergeforanstaltninger og forslag til overvag-
ningsprogram

Der vurderes ikke at veere behov for yderligere afveergeforanstaltninger i forhold
til at sikre, at der ikke optreeder miljggener i form af luftforurening og f.eks. diffu-
se stgvgener fra virksomheder og aktiviteter omkring Marina City. Den stgjaf-
skaermning og beplantning, der skal etableres mellem havnen og projektomradet
vil samtidig kunne veere med til at reducere og mindske risikoen for diffuse stgv-

gener.

MILIGPAVIRKNING AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ikke veesentlig

Ikke veaesentlig

Emissioner til luften

Ingen yderligere end i Ingen
eksisterende miljggod-
kendelser og lovgivning.

Diffus stov

Ingen yderligere end i Ingen
eksisterende miljggod-
kendelser og lovgivning.

Sprinkling, fejning og
hjulvask kan deempe evt.

Miljgmyndigheden tilser, at
emissionsgraenser i eksi-
sterende miljggodkendel-
ser overholdes.

Ved tilsyn kan meddeles
pabud om reduktion af
emissioner.

Ved tilsyn kan meddeles
pabud om reduktion af
stavgener, ved f.eks.
sprinkling, fejning af veje
og hjulvask.

stevgener.

8.7

8.8

Begraensninger ved miljgvurderingen

Vurderinger og bagvedliggende beregninger er foretaget med afseet i tilgeengelig
viden omkring bl.a. de eksisterende virksomheder p& Kolding Havn samt erfaringer
fra andre VVM redeggrelser. Der vurderes ikke at veere forhold, der give anledning
til betydelige usikkerheder ved vurderingerne.

Referencer
Kolding Kommune. (2013). Kommuneplan 2013-2015.

Miljgstyrelsen. (2001). Miljgstyrelsens vejledning nr. 2, 2001.
Miljgstyrelsen. (August 2016). Vejledning om B-veerdier, Vejledning nr. 20.

NIRAS. (13. Oktober 2017). Marina City - Luftemissioner.
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Trafik

Dette afsnit beskriver de trafikale konsekvenser af udviklingen af Marina City,
herunder trafikafviklingen og trafiksikkerheden.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorved de vurderes i dette kapitel:

e Afvikling af trafikken fra nye adgange til Skamlingvejen.

o Trafiksikkerheden ved tilslutning af nye adgangsveje, herunder oversigtsfor-
hold.

¢ Krydsningsmuligheder ved Skamlingvejen og stier for blgde trafikanter.

Kapitlet beskriver fgrst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen
vurderes.

Indledningsvis beskrives de metoder, der bruges i analysen. Herefter gennemgas
de eksisterende trafikale forhold, der leder frem til en afgreensning af analyseom-
radet. Inden for analyseomradet beskrives de trafikale konsekvenser i forhold til
anleegsfasen og driftsfasen af Marina City.

Metode

Som baggrund for trafikanalysen benyttes foreliggende trafikteellinger fra Kolding
Kommune udfert i ar 2007, 2011, 2014, 2016 og fra Kolding Kommunes trafikmo-
del fra &r 2008 (Kolding Kommune, 2017).

Rutevalget, som er benyttet i analysen, er godkendt af Kolding Kommune som en
repreesentativ fordeling af trafikken til og fra Marina Syd.

Forudsasetninger

Analysen er foretaget med fglgende forudsaetninger:

o Trafikberegningerne er foretaget med programmet DanKap.

e Trafiktal modtaget fra Kolding Kommune (Kolding Kommune, 2017).

e Trafik fremskrives med 1,65% fra teelle ar til 2017. (Kolding Kommune, 2017).

e Trafiktal fra trafikmodel &r 2030 (Kolding Kommune, 2018).

e Spidstimen er 12,3% af ADT. (Vejdirektoratet, 2015).

e Der er ikke medtaget cyklister og fodgeengere i beregningerne.

e  Program for det nye by- og marinaomrade v.2.0 (Marina City, 2018)

Krydsenes belastningsgrad vurderes ud fra bilisters erfaringsmaessige oplevelse af
belastningsgraden:

e Belastningsgrad mellem 70% og 80% opleves som begyndende traengsel.

e Belastningsgrad mellem 80% og 95% opleves som stor treengsel.

e Belastningsgrad mellem 95% og 100% opleves som kritisk treengsel.

e Belastningsgrad over 100% medfgrer midlertidig trafikalt sammenbrud.

Belastningsgraden leegges til grund for en vurdering af, hvorvidt der er tale om en
vaesentlig eller ikke vaesentlig miljgpavirkning. Ved belastningsgrader pa 80 % og
derover, der er angivet som B-veerdien 0,8 i Dankap-beregninger, betragtes miljg-
pavirkningen som veesentlig, mens den ved veerdier under 0,8 betragtes som ikke
vaesentlig.
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| forbindelse med beregning af kgleengder forudseettes et kgretgj i gennemsnit at
veere 6,5 m.

Eksisterende forhold og analyseomradet

Ud fra trafikteellinger og rutevalg beskrives de eksisterende trafikale forhold og det
fremtidige rutevalg. Kapacitetsforhold i kryds er beregnet vha. Vejdirektoratets
beregningsprogram DanKap (version 3.0.0.25).

Beskrivelsen af de eksisterende forhold samt det fremtidige rutevalg, leder frem til
afgreensningen af analyseomradet. Analyseomradet deekker sdledes de straeknin-
ger og kryds der pavirkes vaesentligt af Marina City.

Fremtidige forhold

De trafikale konsekvenser analyseres herefter for Marina City i anleegs- og driftsfa-
sen. | de fremtidige beregninger anvendes en skgnnet andel af tung trafik pa 5 %o,
som seedvanligvis anvendes som skgnnet andel ved denne type byudviklingspro-
jekter. Det fremtidige rutevalg forventes at veere det samme som det nuvaerende
rutevalg.

| driftsfasen anvendes der trafiktal fra Kolding Kommunes trafikmodel. | trafikmo-
dellen, hvor udtreekket er lavet for ar 2030, indgar den generelle trafikveekst i
Kolding, byudviklingsprojekter og en sydgstlig Ringvej. Den fremtidige trafik inde-
holder ligeledes en stigning i trafikken til/fra Marina City som fglge af udvidet ka-
pacitet pa lystbddehavnen og de omkringliggende arealer.

Beregningerne tager udgangspunkt i, at der etableres de trafikregulerende foran-
staltninger, som er en del af projektet og redegjort for i afsnit 3.7 i projektbeskri-
velsen, og som fremgar af kapacitetsberegningerne i afsnit 9.4.1.

Til beregning af den fremtidige trafik fra Marina City er anvendt miljgministeriets
turrater. Der er beregnet trafik for 400 boliger, 15.000 m? erhverv og 39.630 m?
lystbaddehavn (alt inkl.). Det er antaget ud fra illustrationsplanen i Figur 9-4, at
50% af den genererede trafik fra boligerne, 50% af den genererede trafik fra lyst-
badehavnen og 20% af den genererede trafik fra erhverv vil anvende fra den vest-
lige adgangsvej til Marina City, mens det resterende vil anvende den gstlige ad-
gangsvej til Marina City. Se placering af vestlig og gstlig adgangsvej i Figur 9-4.

Det er antaget at 80% af den trafik, som genereres fra lystbddehavnen, forekom-
mer i weekenden, eftersom det antages, at stgrstedelen af sejladsen foregar i
weekends. Derudover er lystbadesejlads en saesonpraeget aktivitet, hvilket ligele-
des har indvirkning p&, hvornar trafikken herfra genereres.

Kapacitetsberegninger foretages for en spidstime. Der benyttes 30. stgrste time
som spidsbelastningstime. Da trafikprognosen er beskrevet som arstrafik (ADT =
Arsdegntrafik), foretages der en omregning fra ADT til degntrafik til spidstimetra-
fik. Vurderingen af pavirkningen vurderes ud fra resultaterne af kapacitetsbereg-
ningerne.

| forbindelse med vurdering af det fremtidige kryds ved Klgvervej og badoplagrin-
gen er der tidligere foretaget vurderinger pa dette kryds (AF, 2018). Disse angives
i miljgrapporten og anvendes til beskrivelse heraf.
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Figur 9-1: Oversigtskort
over omradet. Den rgde
streg markerer Skam-
lingvejen og de rgde
firkanter viser de to
eksisterende kryds, der
analyseres i kapitlet.

9.2.1

Tabel 9-1: Arsdggntrafik
(ADT) i 2017.
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Eksisterende forhold

| det fglgende afsnit preesenteres de eksisterende trafikale forhold omkring Marina
Syd i Kolding. Der foretages en analyse af streekningen af Skamlingvejen ved Ma-
rina City og de trafikale knudepunkter. De eksisterende forhold er vist i Figur 9-1.

Trafiktal
Kolding Kommune har gennemfart trafikteellinger, disse trafikteellinger vil danne
grundlag for kapacitetsberegningerne i analysen.

e Skamlingvejen (2016) - ADT 7836 (@st for lystbadehavn)
e Skamlingvejen (2014) - ADT 9405 (Vest for lystb&dehavn)
e Klgvervej (2007) - ADT 1350

e Lystbadehavn (2007) - ADT 300 (Antagelse)

Trafiktallene er fremskrevet til &r 2017 med en fremskrivningsprocent pa 1,65%,
trafiktallene fremgar af Tabel 9-1. Teellepunkternes placering er vist i Figur 9-4.

SKAMLINGVEJEN SKAMLINGVEJEN
@ @ KL@VERVEJ

(ST FOR LYSTBA- (VEST FOR LYST- )
DEHAVN) BADEHAVN)

ADT (2017) 7965 9878 1590

Streekningsanalyse

Skamlingvejen

Skamlingvejen er hovedfeerdselsaren fra Kolding Centrum til Tved, Dalby og naert-
liggende omrader gst for Kolding. Straekningen afgraenses i denne vurdering af
Klgvervej i vest og Vangen i gst. Den eksisterende tilladte hastighed er 60 km/t pa
Skamlingvejen.

9-4



9.2.3

Figur 9-2: T-krydset
Lystbadehavnen/-
Skamlingvejen.
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Langs Skamlingvejen er der cykelsti med bredde pa 2 meter pa begge sider, og
kagrebanen er afgreenset med kantsten. Herefter er der et 1,6 meter bredt fortov,
ligeledes pa begge sider.

Trafikale knudepunkter
De trafikale knudepunkter, som er vist i Figur 9-1, preaesenteres i dette afsnit.

Lystbadehavn/Skamlingvejen

Adgangsvejen til Kolding Lysbadehavn syd sker i dag via T-krydset Skamlingve-
jen/Skamlingvejen, krydset er vist i Figur 9-2. T-krydset bestar af primeervejen
Skamlingvejen og sekundeervejen Skamlingvejen, som farer til lystbadehavnen.
Kgrebanen bredden hen mod T-krydset er 8 meter. Der er i selve T-krydset etable-
ret en krydsningshelle p& begge sider af T-krydset, mellem disse er der et sving-
areal med en bredde p& 2,6 meter. Der er for hver krydsningshelle en karebane-
indsnaevring i kegreretningen.

| T-krydset antages det, at 95% af trafikken inde fra Lystbadehavnen kgrer mod
Kolding centrum. De resterende 5% antages at kgre mod gst.

Klgvervej/Skamlingvejen

T-krydset bestar af primaervejen Skamlingvejen og sekundeervejen Klgvervej.
Klgvervej er adgangsvej til et starre boligomrade. Kgrebanen bredden hen mod T-
krydset er 8 meter. Der er i selve T-krydset etableret en krydsningshelle p& begge
sider af T-krydset, mellem disse er der et svingareal med en bredde pa 2,6 meter.

Der er far hver krydsningshelle en kgrebaneindsnaevring i kgreretningen. T-krydset

er vist i Figur 9-3.
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Figur 9-3: T-krydset
Klgvervej/-
Skamlingvejen.

9.2.4

9.2.5

Tabel 9-2: Resultat af

kapacitetsberegningen
for det eksisterende T-
kryds Lystbadehavn/-

Skamlingvejen.
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Lystbadehavnearealet

Adgangsvejen til lystbddehavnen er asfalteret og har en kgrebanebredde pa 6 m.
Adgangsvejen ses pa Figur 9-2. Den asfalterede del giver adgang til lystbade-
havnsbygningerne, tilhgrende parkeringspladser og badopbevaring pa grus. Der er
hverken fortov eller cykelsti langs adgangsvejen til lystbadehavnen.

Kapacitetsberegninger

| det folgende afsnit preesenteres resultaterne for kapacitetsberegningerne af de to
eksisterende T-kryds, som vil blive pavirket ved etablering af Marina City. B-
veerdien angiver belastningsgraden, som holdes op mod gradueringerne anfart i
afsnit 9.1.1.

Lystbadehavn/Skamlingvejen
Resultaterne for kapacitetsberegninger i det vigepligtsregulerede T-kryds mellem
den eksisterende lystbddehavn og Skamlingvejen er vist i Tabel 9-2.

Middelforsinkelsen T, og kgleengden i tilfartssporet

Strem/Gren
LH 0,30 3 2 13

Skamlingvejen

(@st) '

?\I;gsr?)lingvejen v 0,02 5 0 0
?\I/(:Sr?)lingvejen L 0,40 4 3 19,5
Lystbadehavn VH 0,05 8 0 0

Der er ingen trafikafviklingsproblemer i det eksisterende T-kryds, idet B-vaerdien i
alle spor er lav.
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Tabel 9-3: Resultat af
kapacitetsberegningen
for det eksisterende T-
kryds Klgvervej/-
Skamlingvejen.
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Klgvervej/Skamlingvejen

Der er ikke foretaget en beregning af den eksisterende situation i den allerede
udfgrte analyse af Klgvervejskrydset (AF, 2018). Der er derfor i forbindelse med
naerveerende miljgvurdering ogsa foretaget en kapacitetsberegning af dette kryds.
Der kan forekomme forskelle i trafikdata lagt til grund for den tidligere analyse af
Klgvervejskrydset og analyserne i naerveerende miljgrapport. De vurderes dog ikke
at have veaesentlig indflydelse pa resultaterne.

Resultaterne for kapacitetsberegninger i det vigepligtsregulerede T-kryds mellem
Klgvervej og Skamlingvejen er vist i Tabel 9-3.

- VIGEPLIGTSKRYDS

Middelforsinkelsen T, og kgleengden i tilfartssporet

Strgem/Gren -
LH 0,42 4 3 19,5

Skamlingvejen

(Vest) ’ ’
(Sg:t';“""que” Vv 0,18 8 1 6
Z':?g’s 'ti;‘g"Ej L 0,35 4 2 e
Klovervej VH 0,99 240 13 84,5

Der opleves eksisterende kritisk treengsel fra Klgvervej i den eksisterende spids-
time, idet B-veerdien i spor VH er hgj pa 0,99. Treengslen opstéar, da en stor andel
antages at kgre mod Kolding centrum, hvilket er et venstresving, som er sveert at
foretage ud pa& Skamlingvejen, da denne er meget trafikeret.

Trafiksikkerhed

Trafiksikkerheden langs Skamlingvejen for blgde trafikanter er god eftersom der er
separat cykelsti og fortov pd begge sider af vejen. Derudover er der etableret
krydsningsheller p& begge sider af adgangsvejen til lystbadehavnen, hvilket udger
en sikker krydsning for blgde trafikanter.

Oversigtsforholdene ved udkgrsel til Skamlingvejen er gode.

Den eksisterende adgangsvej ind til lystbddehavnsomradet er problematisk, efter-
som blgde trafikanter blandes med bilisterne.

Opsamling for eksisterende forhold

Der er ingen trafikafviklingsproblemer i det eksisterende T-kryds til lystbadehav-
nen i dag. | det vigepligtsregulerede T-kryds ved Klgvervej er der i dag kritisk
treengsel fra Klgvervej.

Trafiksikkerheden i omradet er under de eksisterende forhold generelt god. Dog er
trafiksikkerheden inde pa lystbadehavnen ikke god, da bilister og blgde trafikanter
blandes.
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Miljgpavirkninger i anleegsfasen

I dette afsnit vurderes pavirkningen af trafikafvikling i anleegsfasen ud fra erfa-
ringsmaessige betragtninger. Der foretages ligeledes en vurdering af trafiksikker-
heden ifm. anleegsfasen.

Pavirkningen af trafikafviklingen pa det omkringliggende vejnet og adgangen
fra Skamlingvejen til projektomradet i forbindelse med anleegsarbejderne
vurderes samlet set ikke veesentlig iht. nedenstdende vurderinger.

Pavirkningen af trafiksikkerheden for blgde trafikanter fra anleegsarbejderne
lokalt vurderes samlet set ikke vaesentlig iht. nedenstaende vurderinger.

Kapacitet

Anlaegsfasen vurderes ikke at fA nogen betydelig indvirkning pa trafikafviklingen
pa det omkringliggende vejnet omkring Marina City. Pavirkningen vil veere lokal og
veere i en midlertidig periode, mens anleegsfasen star pa. Det vurderes, at uanset
om materialerne kommer fra land eller vand, vil det ikke medfagre kapacitetspro-
blemer i krydsene omkring til Marina City. Det vurderes, at den reelle kapacitets-
greense vil forekomme inde i anleegsomradet i form af, hvor hurtigt der kan aflees-
ses eller leesses materialer. Det vurderes, at de materialer, som skal leveres fra
land via lastbiler, vil ankomme lgbende over arbejdsdagen, og at hadndteringen af
materialerne i anleegsomradet vil vaere den begraensende faktor, hvorved det vur-
deres, at pavirkningen af trafikafviklingen pa det omkringliggende vejnet vil veere
minimal. Der vil dog forekomme perioder, hvori anlaegstrafikken vil veere mere
intens end i andre. Anlaegstrafikken reguleres i spidstimen, hvorved pavirkningen
af trafikafviklingen mindskes.

Der palaegges krav om leverancetidspunkter og -ruter i ifm. tilkarsel af nyttiggjor-
te materialer som anfart i projektbeskrivelsens afsnit 3.7.3. Krav af relevans for
trafikale forhold er desuden listet nedenfor.

e Der ma kun leveres materialer pa byggepladsen i tidsrummet kl. 7 til 18 man-
dag-fredag og Kkl. 8 til 14 pa lgrdage. Ingen leverancer pa sgn- eller helligda-
ge.

e P& mandag-fredage far kl. 9.00 og efter kl. 14.00 skal transport ske tur/retur
ad ruten fra Eltangvej, via Hgjvangen, Kolding &, motorvej E45, Kolding Syd,
Tankedalsvej, Sdr. Ringvej, Skamlingvejen, Marina City. P& andre tidspunkter
kan anvendes ruten via Fynsvej, Jens Holms Vej og Skamlingvejen.

e Vejadgang til omradet skal ske via den nye vejadgang til omrade B vist ved
red pil 1, og den midlertidige byggepladsadgang vist ved rgd pil 3 til omrade D
pa figur 3-33 i projektbeskrivelsen i kapitel 3.

Anlaegstrafikken ankommer fra vest ad Skamlingvejen. Der skal derfor veere etab-
leret venstresvingsbaner fra Skamlingvejen ind til projektomradet i anleegsfasen
for at sikre savel trafikafvikling som trafiksikkerhed for harde og blgde trafikanter.
Af projektbeskrivelsen i afsnit 3.7.2 fremgar, at dette er en del af projektet, og at
dette sker indledningsvist i anlaegsfasen.

Trafiksikkerhed

| anleegsfasen vil der kgre mange tunge kgretgjer til Marina City, hvorved der kan
forudses en vaesentlig pavirkning af trafiksikkerheden for blgde trafikanter omkring
adgangene til Marina City i anleegsfasen.
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Af projektbeskrivelsen i afsnit 3.7.2 er det anfgrt, at der indledningsvis i anleegsfa-
sen etableres midterheller p4 Skamlingvejen, svingbaner for tung trafik og laves
foranstaltninger ved indkgrsel til byggepladsen, som markerer tydeligt overfor
bade cyklister og bilister at de krydser hinanden. Foranstaltningen kan vaere farvet
cykelsti, som markerer krydsende cyklister og/eller rumlestriber pa cykelstien
umiddelbart for krydsningen, saledes at cyklisten gares opmaerksom pa krydsnin-
gen og derved opfordres til at seenke hastigheden. | forbindelse med svingbaner
etableres helleanlaeg, sa eksisterende og kommende blgde trafikanter sikres
krydsningsmulighed via eksisterende og nye helleanlaeg pa Skamlingvejen.

Etableringen af svingbaner, striber, helleanleeg, oversigt mm. sker som beskrevet i
projektbeskrivelsens afsnit 3.7.2 indledningsvist i anleegsfasen, og vilkarene i
vejmyndighedens adgangstilladelse efter § 49 i lov om offentlige veje (Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet, 2014) sikrer, at anleeggene reelt etableres. For
proceduren efter vejlovgivningen henvises til afsnit 2.12.6.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

I dette afsnit vurderes Marina Citys pavirkning af de fremtidige trafikale forhold i
omradet i driftsfasen. Der er desuden et afsnit, som beskriver, hvordan trafiksik-
kerheden sikres i fremtiden.

Pavirkningen af trafikafviklingen omkring Marina City vurderes samlet set ikke
veesentlig int. nedenstaende vurderinger.

Der tages udgangspunkt i trafiktal udtrukket fra Kolding Kommunes trafikmodel. |
trafikmodellen indgar den forventede generelle trafikveekst i Kolding, byudvik-
lingsprojekterne i Kolding Kommunes kommuneplan og en sydgstlig Ringvej om
Kolding. Trafiktallene fremgéar af Tabel 9-4. Derudover er trafikken, som forventes
genereret af Marina City medregnet, hvorefter trafikafviklingen i de tre kryds med
adgang til dele af Marina City er beregnet i DanKap.

Det er anfgrt i projektbeskrivelsen i afsnit 3.7.2, at der p& Skamlingvejen etable-
res et signalreguleret kryds med tilhgrende svingbaner ved Klgvervej med adgang
til bAdoplaget i omrade F samt to vigepligtsregulerede T-kryds med svingbaner
med adgang til omrade B og C. Det anbefales, at der etableres krydsningsheller,
saledes at krydsningen for blgde trafikanter er sikret. Disse vejanleeg er en del af
projektet, og i vurderingerne tages der saledes udgangspunkt i, at de er etablere-
de.

Miljgpavirkningen i driftsfasen forventes at vaere lav. Pavirkningen vil veere lokal
og permanent. Der er allerede i dag eksisterende kapacitetsproblemer ved Klgver-
vej som redegjort for i Tabel 9-3.

Som grundlag for vurdering af, hvorvidt der kan forudses veesentlig pavirkning af

trafikafviklingen efter etablering af Marina City, anvendes den beregnede sakaldte
B-veerdi, hvor et resultat pa 0,8 eller der over indikerer stor traengsel gdende mod
kritisk treengsel eller trafikalt sammenbrud ved endnu hgjere veerdier.
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Tabel 9-4: ADT i 2030,
tallet efter navnet pa
vejen angiver teellingens
placering i figur 8.4.

Figur 9-4: Trafikteelle-
punkter og udkgrsler til
Skamlingvejen pa bag-
grund af illustrationsplan
for Marina City.

Tabel 9-5: Turgenere-
ring pa baggrund af
arealopggrelse af er-
hverv angivet i pro-
grammet for Marina City
(Kolding Kommune,
2018).

Marina City

SKAMLINGVE]
(1)
(@ST FOR

LYSTBADE-
HAVN)

ADT (2030) 9.977

2. april 2020

SKAMLINGVEJ
2
(VEST FOR
LYSTBADE-
HAVN)

12.924

www.niras.dk

SKAMLINGVEJ
(©)
VEST FOR
KLAVERVEJ

14.377

KLBVERVEJ

4)

1.746

Det planlagte omrade er vist i Figur 9-4. Trafikteellepunkterne er vist med tal.
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| programmet for Marina City (Kolding Kommune, 2018), er disponeringen af de
forventede bebyggelser opgjort p& etagearealer. Det er endnu ikke fastlagt, hvad
de enkelte bygninger i omradet skal indeholde, hvorfor der er gjort en antagelse
om, at 50% af trafikken fra Marina City vest kommer fra boliger, mens 20% kom-
mer fra marint relaterede erhverv og andre funktioner. | Marina City gst antages
50% af trafikken at komme fra boliger, mens 80% kommer fra marint relaterede

erhverv og andre funktioner.

Trafikken, der ikke er genereret af boliger, beneevnes erhverv i denne miljgrap-

port, men daekker over opggrelsen vist i Tabel 9-5.

ERHVERV KATEGORI ANTAL TURRATE SPIDSTIME
3

Eksisterende

Fjordbadet Kultur
Bgrnenes hus Kultur
Friluftsmgdested Kultur
Naturformidling Kultur

300*
5,8 ture
2 ’
500 m pr. 100m? 29
5,8 ture
2 ’
250 m pr. 100m? 15
5,8 ture
2 L
250 m pr. 100m? 15
5,8 ture
2 ’
250 m pr. 100m? 15

2

2
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Fremtidens 5,8 ture

2
Klubhus Kultur 1.000 m pr. 100m? 58 7
. 5,8 ture
2 ’
Agora Sejlsport Kultur 600 m pr. 100m? 35 4
. @dvrig > 28,4 ture
Butikker detail 3.000 m pr. 100m? 852 145
Anden 2 2,5 ture
Veerksted industri 500 m pr. 100m? 13 2
Restaurant Restaurant 650 m?2 > ;gg;’;f- 33 4
Liberal erhverv Kontor 750 m? 5.9 turez 45 G
pr. 100m
2D i 1,5 ture
Overnatning Hotel (50 veerel- ’ 75 9
ser) pr. veerelse
SUM 1.485 224

*Antaget eksisterende trafikmaengde.

Der er ud over de angivne erhvervsarealer angivet samlet 2.250 m? i programme-
ringen for Marina City (Kolding Kommune, 2018), hvori der indgar funktioner sa-
som, jollehal, grejskure til havn, fiskerskure, masteskure osv. Disse funktioner
vurderes ikke at ville skabe yderligere trafik til omradet, da de som udgangspunkt
vil veere funktioner, der kun benyttes safremt man allerede har et aerinde pa lyst-
badehavnen.

Turene, som genereres i henholdsvis det vestlige og gstlige omrade er angivet i
Tabel 9-6 og Tabel 9-7. Der er anvendt turrater fra Trafikministeriet
(Trafikministeriet, 1994). Det er desuden antaget, at badoplagringen i omrade F
vil generere trafik svarende til en ADT p& 300. Trafikken herfra vil dog primaert
forekomme uden for den normale spidstime, da trafikken primeert vil komme fra
parkering ifm. sejlads, som oftest foregar uden for spidstimen.

Tabel 9-6: Turgenere-
ring fra Marina City vest- MARINA CITY VEST ANTAL TURRATE SPIDSTIME

lig adgangsvej.

Erhverv 20%

Bolig 200 stk. 2,5 ture pr. bolig 500 62
Lystb&dehavn 19.815 m? 6 ture pr. 100 m? 225* 27
Total 1.022 134

* Ture er regnet som 20% af det samlede, eftersom badtrafikken primeert antages at forega i week-
enden.

Tabel 9-7: Turgenere-
ring fra Marina City gst- MARINA CITY @ST ANTAL TURRATE SPIDSTIME

lig adgangsvej.
Erhverv 80% 1.188

Bolig 200 stk. 2,5 ture pr. bolig 500 62
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Lystbadehavn 19.815 m? 6 ture pr. 100 m? 226* 28

Total 1.914 269

*Ture er regnet som 20% af det samlede, eftersom badtrafikken primzert antages at foregad i week-
enden.

9.4.1 Kapacitetsberegning
| det folgende fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne.

Marina City gst/Skamlingvejen

Det vigepligtsregulerede T-kryds, der forbinder den gstlige adgang til Marina City
og Skamlingvejen, og der etableres en venstresvingsbane. Resultaterne for trafik-
afviklingen i T-krydset er vist i Tabel 9-8.

Tabel 9-8: Resultat af
kapacitetsberegningen e
for den gstlige adgangs-

vej til Marina City fra
Skamlingvejen i 2030. Strem/Gren

Middelforsinkelsen T, og kgleengden i tilfartssporet

Skamlingvejen LH 0.42 4 3 19,5

(Dst) ’ ’

Skamlingvejen

(Vest) \% 0,14 8 1 6,5

Skamlingvejen

(Vest)

Marina City
Jst

L 0,46 4 3 19,5

VH 0,71 34 7 45,5

Det kan konkluderes, at der ikke vil forekomme trafikafviklingsproblemer i 2030 i
T-krydset mellem Marina City @st og Skamlingvejen, idet B-veerdien i alle spor er
lav, Marina City @st ender dog lige i starten af begyndende treengsel med B-veerdi
pa 0,71. Kapaciteten i krydset vil dog nedsaettes af cyklister og fodgaengere. Det
forventes dog ikke, at disse vil skabe trafikafviklingsproblemer. Kgleengden inde-
holder kun leengden af kgen, som bilerne ventes at skabe. Der er ikke medregnet
deaccelerationsstreekning eller indsvingningsleengder, hvilket bgr analyseres i de-
tailprojektering af krydsene.

Marina City Vest/Skamlingvejen

Et vigepligtsregulerede T-kryds forbinder den vestlige adgang til Marina City og
Skamlingvejen, og der etableres en venstresvingsbane. Resultaterne for trafikaf-
viklingen i T-krydset er vist i Tabel 9-9.
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Tabel 9-9: Resultat af
kapacitetsberegningen
for den vestlige ad-
gangsvej til Marina City
fra Skamlingvejen i
2030.

Figur 9-5: DanKap kapa-
citetsberegning af signal
lgsningen ved Klgver-
vej/Skamlingvejen/Bado
plag (AF, 2018).
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- VIGEPLIGTSKRYDS

- Middelforsinkelsen T, og kgleengden i tilfartssporet
Strgm/Gren
Spor T [sek/Kt] nso [Kt] N2l
[m]
LH 0,43 4 3

Skamlingvejen

skan : 19,5
(S\I;:Sr?)lingvejen v 0,14 8 1 6,5
il/(:sn:)lingvejen L 0,46 4 3 19,5
\l\;l:;ina City VH 0,38 16 2 13

Det kan konkluderes, at der ikke vil forekomme trafikafviklingsproblemer i 2030 i
T-krydset mellem Marina City Vest og Skamlingvejen, idet B-veerdien i alle spor er
lav. Kapaciteten i krydset vil dog nedseettes af cyklister og fodgeengere. Der kan
muligvis opstd begyndende traengsel for den vestgdende kgrebane pa Skamlingve-
jen. Kgleengden indeholder kun leengden af kgen, som bilerne ventes at skabe. Der
er ikke medregnet deaccelerationsstraekning eller indsvingningsleengder, hvilket
bor analyseres i detailprojektering af krydsene.

Klgvervej/Skamlingvejen/Badoplagring

Der er tidligere foretaget en analyse af krydset Klgvervej/Skamlingvejen/-
Badoplagringen, hvor der er analyseret p& en signalregulering (AF, 2018). Resulta-
terne af de tidligere kapacitetsanalyser af krydset er vist i Figur 9-5.
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Kapacitetsberegningerne viser, at der i fremtiden ikke vil veere nogen kapacitets-
problemer i krydset (AF, 2018). Det anbefales dog, at der etableres venstre-
svingsbaner i krydset ud fra sikkerhedsmaessige arsager, idet der skal tages hgjde
for bad med haenger i venstresvingsbanen til bAdoplaget i omrade F.

Events

Der vil i fremtiden kunne afholdes events i omradet, som vil kunne medfgre en
betydelig spidstimetrafik pd enkelte dage (op til ca. 5) om aret. Der dimensioneres
ikke efter disse events, da de er enkeltstdende tilfeelde, hvor der ma forventes
trafikale sammenbrud. | tilfeelde af specialevents skal der tages kontakt til rele-
vante myndigheder, hvor der i samarbejde med myndighederne udarbejdes en
analyse af behovet for yderligere tiltag, sdsom stdende trafikofficials jf. feerdsels-
loven.

Trafiksikkerhed

Som en del af projektet etableres der krydsningsheller ved begge fremtidige ind-
karsler til Marina City, sdledes at der sikres en sikker krydsning af Skamlingvejen
for de blgde trafikanter. Det ma forventes, at Marina City vil generere en betydelig
andel af blgde trafikanter. Derfor er det essentielt, at der etableres gode forhold,
herunder cykelsti og fortov ind til omradet.

| forbindelse med etableringen af signalreguleringen ved Klgvervej, skal oversigts-
forholdene i krydset undersgges. Der er beplantning, som skgnnes at std i over-
sigtsarealet, hvilket skal fjernes, s& oversigtsforholdene tilpasses efter gaeldende
vejregler.

Sikring af oversigtsarealer mm. sikres via vilkarene i vejmyndighedens adgangstil-
ladelse efter § 49 i lov om offentlige veje (Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet, 2014). Se afsnit 2.12.6.

Kumulative effekter

Syd for Skamlingvejen er lokalplan 1013-12 vedtaget. Denne lokalplan giver mu-
lighed for at bygge maksimalt 140 boliger i omradet ved Skamlingvejen 80 m.fl.
syd for Skamlingvejen og gst for Klgvervej iht. lokalplan 1013-12 kaldet Hoffman-
grunden. Disse 140 boliger vil have vejadgang fra et nyt T-kryds ca. 140 meter
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Figur 9-6: Fremtidige
tilslutninger til Skam-
lingvejen omkring Mari-
na City.
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vest for den vestligste vejadgang fra Marina City. Trafikken herfra er medtaget i
trafikmodellen for Kolding og derved ogsa for neerveerende projekt i driftsfasen.
Dette projekt giver saledes ikke anledning til yderligere kumulative effekter i for-
ening med Marina City.

Vest for Marina City er lokalplan 0042-13 og 0042-15 vedtaget. Disse lokalplaner
omhandler Kolding Apark og Kolding Sky og bestar af flere byggefelter. I lokalplan
0042-13 er der desuden vist en ny udkegrsel til Skamlingvejen. Trafikken fra omra-
det er medtaget i trafikmodellen for Kolding og derved ogsa for neerveerende pro-
jekt i driftsfasen. Disse projekter giver saledes ikke anledning til yderligere kumu-
lative effekter i forening med Marina City.

Etablering af Marina City, Kolding Apark, Kolding Sky og Skamlingvejen 80 m.fl. vil
medfare fire T-kryds og ét firebenet kryds indenfor cirka 1.000 meter som vist pa
Figur 9-6.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvag-
ningsprogram
Projektet rummer en raekke trafikregulerende tiltag, som er beskrevet i projektbe-

skrivelsen i afsnit 3.10.1. Disse er integrerede dele af projektet, og der er derfor
ikke pavist miljgpavirkninger som medfarer behov for afvaergeforanstaltninger.

| vurderingerne og i nedenstdende skema er der sdledes taget udgangspunkt i, at
de trafikregulerende tiltag etableres som en del af projekt, og vurderingen af,
hvorvidt der er tale om en vaesentlig pavirkning eller ej har dette udgangspunkt.

For forholdet til vejlovgivningen og hvorledes justeringen pa Skamlingvejen hand-
teres iht. denne henvises til afsnit 2.16.6.
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MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Kapacitet

Ikke veesentlig Ingen. Ingen. Vejmyndigheden tilser, at
vilkarene i adgangstilladel-
sen overholdes.

Trafiksikkerhed

Ikke veesentlig Ingen. Ingen. Vejmyndigheden tilser, at
vilkarene i adgangstilladel-
sen overholdes.

For at imgdekomme bedst mulig trafikafvikling bgr signalreguleringen i det fire-
benede kryds mellem Skamlingvejen og Klgvervej veere trafikstyret, saledes at
adgangen fra badoplagringspladsen i omrade F kun aktiveres, safremt der er ud
karende trafik herfra. Derudover bgr Klgvervej kun tildeles grgn, nar der er trafik
herfra. Disse forhold vil veere en del af dialogen med vejmyndigheden om ad-
gangstilladelsen og optimeringen i forbindelse med projekteringen af krydsud-
formningen.

9.7 Begreensninger ved miljgvurderingen
Der er ikke foretaget krydsteellinger. Derfor er retningsfordelingen baseret pa an-
tagelsen om, at stgrstedelen af trafikken kgrer mod Kolding.

9.8 Referencer
AF. (27. Juli 2018). Skamlingvejens trafikale lgsningsvalg.

Kolding Kommune. (2017). Materiale udleveret fra Kolding Kommune ifm.
projektet. Kolding Kommune. Kolding Kommune.

Kolding Kommune. (12. 06 2018). Program for det nye by- og marinaomrade
Marina City - Version 2.0.

Kolding Kommune. (2018). Trafiktal fra trafikmodel 2030 udleveret november
2018.

Trafikministeriet. (1994). Hentet fra
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/1999/87-7909-182-
2/html/kap06.htm

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. (2014). Lov nr. 1520 af 27/12/2014 om
offentlige veje m.v.

Vejdirektoratet. (2015). Kapacitet og serviceniveau. Vejregler.
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10.2

Figur 10-1: Hgjvands-
statistik 2017 for Kolding
Havn (Kystdirektoratet,
2018).
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Klima

Dette afsnit beskriver relevante forhold vedr. klimatilpasning i forbindelse med
Marina City.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorved de vurderes i dette kapitel:

e Vurdering af risikoen for oversvgmmelse med projektets etablering i gulvkote
2,8.

e Vurdering af oversvgmmelsesrisiko pa havnepromenade mm. som etableres
under kote 2,8.

Kapitlet beskriver fogrst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen
vurderes.

Metode

Til brug for vurdering af behov for klimatilpasning anvendes hgjvandsstatistik fra
Kystdirektoratet, Kolding Kommunes klimatilpasningsplan og nyeste foreliggende
oplysninger om prognose for middel havvandsstand fra klimatilpasning.dk.

Eksisterende forhold

Seneste hgjvandsstatistik, der er fra 2017, er vist pa Figur 10-1. Det fremgar
blandt andet, at en hgjvandskote pd +1,72 m statistisk optreeder som en 100 &ars
heendelse.

Et nyligt eksempel pa& hgj vandstand i Kolding Havn er vist pa Figur 10-2. Der var
tale om en maksimal vandstand pa +1,6 m, svarende til ca. en 20 ars heendelse.
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Figur 10-2: Vandstand i
Kolding Havn 4. og 5.
januar 2017 (DM,
2017). Enheden pa X-
aksen er dggnets timer.
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Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i anlaegsfasen.

Pavirkningen af anlaegsarbejderne fra klimaet vurderes samlet set ikke vae-
sentlig iht. nedenstdende vurderinger.

Aktiviteterne i anlaegsfasen vil kunne pavirkes af hgj vandstand i havnen.
Hgjvandsstatistikken fra 2017 kan antages at veere geeldende for anleegsfasen.
Det fremgér endvidere af hgjvandsstatistikken, at de hgjeste 40 hgjvandshaendel-

ser overvejende forekommer i vinterhalvaret. Anleegsarbejde, som er sarbart over
for hgjvandshaendelser, kan derfor med fordel udfgres i sommerhalvaret.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.
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10.4.1

Figur 10-3: Stigning i
globalt middelhavniveau,
ved 2 (4) klimascenarier
(Klimatilpasning.dk,
2014).
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Pavirkningen driftsfasen fra klimaet vil samlet vurderet ikke medfere vaesentli-
ge miljgpavirkninger iht. nedenstaende vurderinger.

e Med en mindste gulvkote pa 2,8 DVR90? vil fremtidig bebyggelse i Marina City
veere tilstreekkeligt klimasikret ved en 100 ars stormflodsheendelse i ar 2100.

| det fglgende vurderes pavirkning fra stigende havvandsstand, landhaevning,
ekstra vindstuvning og stormflod. Endvidere beregnes den samlede effekt af alle
pavirkninger.

Middel havvandsstand
Prognose for global middel havandsstand frem til ar 2100 er vist for forskellige
klimascenarier p& Figur 10-3.

P& baggrund af, at klimascenarierne RCP4.5 og RCP6.0 fra FN’s klimapanel, IPCC
vurderes at inkludere globale temperaturstigninger pa op til 2,6 °C henholdsvis 3,1
°C, tages der i det fglgende udgangspunkt i disse scenarier ved vurdering af prog-
nosen for fremtidig middel havvandsstand ved Marina City. Endvidere lsegges me-
dianveerdien for RCP8.5 med op til 4,8 graders temperaturstigning til grund for
vurderingen af prognosen?.

Global middel havvandsstand i disse scenarier forventes at stige med 0,15-0,30 m
frem til &r 2050 og 0,25-0,75 m frem til &r 2100.

1 DVR90, Dansk Vertikal Reference af 1990, er det danske hgjdekotesystem.

2 RCP-scenarierne beskriver forskellige scenarier for temperaturstigninger som
folge af klimaforandringerne.
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10.4.4

Tabel 10-1: Samlet 100
ars stormflodsvandstand
i &r 2100.
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Landheaevning/-saenkning

I henhold til Kolding Kommunes Klimatilpasningsplan (Kolding Kommune, 2013)
forventes landhaevningen omkring Kolding Kommune at ligge pa ca. 0,7 mm/ar
eller svarende til 0,03 m frem til 2050 og 0,06 m frem til &r 2100.

Ekstra vindstuvning

Forgget stormflodsvandstand, som fglge af gget vindpavirkning af en hgjere mid-
delvandstand, vurderes at veere 0,00-0,10 m frem til ar 2050 og 0,00-0,3 m frem
til 2100.

Samlet fremtidig stormflodsvandstand
P& baggrund af ovenstaende vurderes en samlet 100 ars stormflodsvandstand i ar
2100 i nedenstadende tabel.

PAVIRKNING H/NDELSE OG KLIMA VANDSTA('\'MD)SB'DRAG

Stormflod 100 ar nuveerende klima +1,72
Middel havvandsstand Dagligt i 2100-klima +0,75
Landhaevning/-saenkning Dagligt i 2100-klima -0,06
Ekstra vindstuvning 100 ar i 2100-klima +0,30

Samlet stormflodsvand-
stand

100 ar i 2100-klima +2,71
Beregningsmaessigt kan der saledes argumenteres for en sikringskote, dvs. min.
gulvkote, pd +2,71 m. Herved vil bebyggelsen veere sikret mod en 100-ar storm-
flodsheendelse i &r 2100. | nabolokalplanen lokalplan 0042-13-01 fra 2016 er der
anvendt en sikringskote p& +2,80 m. P4 baggrund af den forventede maksimale
samlede stormflodsvandstand og sikringskoten i A-parken vurderes det ogsé i
naervaerende projekt tilstreekkeligt at anvende en sikringskote p& +2,80 m for
gulve i byggeri, der etableres som en del af projektet. Denne sikringskote vil til-
svarende veere ngdvendig som teerskelkote ved nedgange og nedkgrsler til evt.
keeldre.

Herved vil der veere tale om en tilstraekkelig sikring af omradets kvaliteter og veer-
dier i forhold til klimasendringerne som kraevet i klimatilpasningsplanen (Kolding
Kommune, 2013) vedr. rammerne for lokalplanleegning. Til sikring af dette er der i
de generelle rammer for lokalplanlaegning i hele kommunen fastlagt, at lokalplaner
for nybyggeri pa kystneere arealer med risiko for havvandsstigninger skal arbejde
med bestemmelser om minimums sokkelkoter (Kolding Kommune, 2017). Med den
valgte sikringskote, som sikrer mod en 100-4rs stormflodshaendelse i &r 2100,
vurderes der ikke at veere tale om en vaesentlig miljgpavirkning set i relation til
klimasikring.

Projektet omfatter endvidere en promenade, der overvejende etableres i kote ca.
+2,5 m, hvor terrasserne ned mod vandet ligger i kote 1,2 — 2,1 m. | nuveerende
klima (repreesenteret ved seneste hgjvandsstatistik) kan promenaden forventes
oversvgmmet sjeeldnere end hvert 100 ar, se Figur 10-2. Terrasserne kan dog
oftere vaere oversvgmmede, men vil veere konstrueret dertil. |1 ar 2050 og 2100
kan oversvgmmelse forventes at ske oftere og da ca. hvert 50. ar henholdsvis ca.
hvert 10. ar. Ved etablering af de oversvemmelsespavirkede anleeg skal det sikres,
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at disse udfares, s de kan modsta vandpavirkningen. Oversvgmmelsen vurderes
kun at udgere en mindre pavirkning, idet der i forbindelse med stormflod ikke
skgnnes at veere brugere af promenaden som fglge af vejrliget.

Kumulative effekter
Der vurderes ikke at veere kumulative effekter, da der ikke er kendskab til andre
projekter i neerheden med indflydelse pa de klimatiske forhold.

Kolding Kommune vurderer pa en eventuel klimasikring af bymidten, bl.a. i form
at etablering af et sluse/pumpeanlaeg, muligvis placeret neer det nordvestlige hjar-
ne af Marina City. Astien, p& dens forlgb langs Marina Citys vestgreense, heeves til
et niveau pa ca. +2,8 m i regi af Marina City. Herved vil stien fungere som en
deemning, der forhindrer at fjordens vand ved stormflod lgber uden om slusean-
leegget. Ved samme lejlighed bliver beekken med udlgb i Marina Citys sydvestlige
hjgrne sikret mod tilbage-stuvning fra fjorden.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvag-
ningsprogram

De anfarte pavirkninger ved stormflod kan afveerges ved at veelge en sikringskote
og dermed gulvkote, der er hgjere end 2,72 m, for nyanlaeg af boliger og andre
bygninger med store veerdier, der projekteres med en levetid pa 50 ar eller mere.
I den forbindelse er sikringskote p& 2,8 m i projektet vurderet tilstreekkelig. Lokal-
planen indeholder tillige bestemmelser om en mindste kote for gulve og adgangs-
arealer pa 2,8 m.

Den eksisterende marinabygning er allerede beliggende med gulvkote ca. +2,5 m.
Den eksisterende marinabygning og andre eksisterende anlaeg kan beskyttes af
hgjvandssikring, der udbygges i trin, startende med et trin, der raekker frem til en
100 ars stormflodsheendelse i 2050: Sikringsniveau +2,1 m. Der gares derfor ikke
for nuvaerende en seerlig indsats for at sikre den eksisterende marinabygning
yderligere end den er i dag. Hgjvandssikringen udbygges efter behov, hvis det
viser sig, at det valgte niveau ikke er tilstraekkeligt.

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning af klimatiske forhold ud over den

overvagning, der sker i forbindelse med revision af kommunens klimatilpasnings-
plan og i forbindelse med byggesagsbehandlingen.

AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Klimasikringskote

Ikke veesentlig Ingen Ingen | forbindelse med bygge-

10.7

sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser
efterleves.

Begraensninger ved miljgvurderingen

Det er begraensende for vurdering af behov for klimatilpasning, at konkret viden
om stormflodsvandstand i anlaeggets forventede levetid er begreenset. P& den
baggrund er det i stort omfang valgt at tage hensyn til usikkerhederne ved at
addere de enkelte effekter inklusiv usikkerheder.
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Natur pa land

| dette kapitel beskrives naturforhold pa land inden for og i umiddelbar naerhed af
projektomradet. Afsnittet indeholder en vurdering af, om projektet vil medfgre
veaesentlige pavirkninger af naturforhold pa land, og om der skal iveerksaettes af-
veergeforanstaltninger for at beskytte plante- og dyreliv.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende naturforhold po-
tentielt kan pavirkes vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette kapitel:

e Naturomrader: § 3-beskyttede moser i umiddelbar nzerhed af projektomradet
kan potentielt pavirkes som felge af midlertidig grundvandssaenkning. Desu-
den kan et § 3-beskyttet vandlgb blive pavirket som fglge af terraenregulering,
samt at en eksisterende rgrleegning forleenges. Derudover vil der som en del
af projektet blive fjernet beplantning pa et mindre abent delvist bevokset om-
rdde, som ikke kan betegnes som skov i skovlovens forstand.

e Beskyttelseskraevende arter kan potentielt pavirkes som falge af fijernelse af
levesteder eller forstyrrelser af yngle- og rasteomrader samt fourageringsste-
der.

Kapitlet beskriver fgrst de eksisterende forhold, der er relevante for vurderingen af
naturforhold pa land, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfa-
sen og driftsfasen vurderes.

Metode

Beskrivelsen af naturforhold pa land er baseret pa skriftlige kilder og kort, bl.a.:

e 4 cm-kort og luftfoto.
e  Oplysninger fra Kolding Kommune.
e  Oplysninger fra Danmarks Arealinformation og Danmarks Naturdata.

Derudover er der suppleret med oplysninger fra relevante hjemmesider, rapporter
og opslagsveerker, samt fotos og oplysninger fra besigtigelser i marts og april
2017 efter levesteder for flagermus samt en besigtigelse af omradet mellem
Skamlingvejen og hundeskoven i juni 2017.

Projektomradet og de naerliggende omrader kan potentielt veere levested for arter,
der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV. Disse arter betegnes ofte som bilag
IV-arter. Der er i naerveerende kapitel foretaget en beskrivelse af disse arter, hvis
de kan forventes at findes i omradet, ligesom der er foretaget en vurdering af
pavirkningen af arterne i henhold til vurderingsmetoden, der er beskrevet i afsnit
2.8.1. Disse vurderinger har til formal at afklare, om projektet kan medfgre vee-
sentlige pavirkninger i henhold til miljgvurderingslovens (LBK nr. 1225 af
25/10/2018) vaesentlighedsbegreb. | forhold til bilag 1V-arter skal der ligeledes
foretages en vurdering af pavirkninger i henhold til bestemmelserne i habitatdirek-
tivet og den danske lovgivning, der har implementeret disse internationale be-
stemmelser. Vurderingen af pavirkninger af bilag IV-arter indgar i kapitel 12, som
ligeledes indeholder en beskrivelse af den anvendte metode til vurdering af pa-
virkninger af internationale naturbeskyttelsesinteresser.
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Eksisterende forhold

Dette afsnit omfatter en gennemgang af de eksisterende naturforhold pa land i
naerheden af projektomradet. | afsnittet beskrives fgrst naturomrader inden for og
i naerheden af projektomradet og derefter beskrives beskyttelseskreevende arter.

Naturomrader

Beskrivelsen af naturomrader er inddelt i § 3-beskyttet natur og abent delvist
bevokset omrade uden skovstatus, som behandles i hhv. afsnit 11.2.1.1 og afsnit
11.2.1.2.

8 3-beskyttet natur
En reekke naturomrader er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3 (LBK nr.
240 af 13/3/2019):

e Sger og vandhuller med et areal p4 mindst 100 m=2.

e Moser, enge, strandenge, strandsumpe, heder og overdrev med et areal pa
mindst 2.500 m=2.

e  "Mosaikker" af ovennaevnte naturtyper med et areal pd mindst 2.500 m=2.

e Visse udpegede vandlgb.

e Alle moser i forbindelse med beskyttede vandhuller, sger eller vandlgb.

Disse naturomrader er beskyttet mod aendringer i deres tilstand, hvilket for ek-
sempel omfatter forbud mod at der bygges, graves, laves terraensendringer, til-
plantes, draenes eller lignende.

Et beskyttet areal kan i drenes lgb sendre sig s& meget, at det ikke laengere er
beskyttet. Omvendt kan et areal, som i dag ikke er beskyttet, aendre sig, sa det
bliver omfattet af beskyttelsen. Det er de faktiske forhold p& arealet (starrelse,
botanik, omlaegningshyppighed m. m.), der afggr, om et omrade er beskyttet eller
ej. 8 3-registreringen er derfor vejledende.

De arealer i naerheden af projektomradet, der ifglge Danmarks Miljgportal er om-
fattet af naturbeskyttelseslovens § 3, fremgar af Figur 11-1.
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Figur 11-1: 8 3-beskyt-
tede naturomrader i
neerheden af projektom-
rddet, samt opdeling af
projektomradet (omrade
A-G).
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Hovedparten af projektomradet er i dag enten hav eller eksisterende havnearealer,
hvor der ikke er § 3-beskyttede omrader. Langs den nordlige afgreensning af om-
rdde F lgber et § 3-beskyttet vandlgb. Vandlgbet har mest karakter af en gravet
greft med regelmeessige kanter, ringe fald, blgd bund og er helt eller delvis over-
skygget (se Figur 11-2). De sidste 10-15 meter af vandlgbet er rgrlagt under Asti-
en langs den vestlige rand af den eksisterende lystbddehavn Marina Syd. P& en
20-25 meter lang streekning fgr udlgbet i havnebassinet, herunder den rgrlagte
streekning, er vandlgbet ikke omfattet af § 3-beskyttelsen.

Vandlgbet er ikke malsat i vandomradeplanerne (Miljgstyrelsen, 2016).

Ifalge oplysninger fra Kolding Kommune er der tale om et privat vandigb, som ikke
er omfattet af et vandlgbsregulativ.
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Figur 11-2 Den vestlige
del af det § 3-
beskyttede vandlgb, der
Igber i kanten af omrade
F

Der er ikke specifikt kendskab til forekomsten af dyre- og planteliv i det § 3-
beskyttede vandlgb. Umiddelbart nordvest for omrade F ligger et stemmeveerk,
hvorfor der ikke er fri passage for dyrelivet i vandlgbet. Vandlgb, som er kraftigt
groftede, har ofte begreenset naturveerdi pga. den regelmaessige opgravning af
bunden, hvilket medvirker til, at dyre- og planteliv har sveert ved at bibeholde
bestande i vandlgbet. Ligeledes medvirker den ensartede blgdbund ofte til en lave-
re biologisk mangfoldighed end et vandlgb med en stenet og varieret bund. P&
baggrund af ovenstdende ma det forventes, at vandlgbets naturveerdi er begraen-
set.

Kolding A lgber ud i Kolding Fjord lige nord for den eksisterende Marina Syd lyst-
badehavn. Kolding A er registreret som § 3-beskyttet vandlgb vest for projektom-
rddet, men den yderste del af &en, som ligger mellem delomréade A og F, er ikke
omfattet af beskyttelsesbestemmelserne i naturbeskyttelseslovens § 3.

Uden for projektomradet ligger der vest for omrade A og Astien (se Figur 11-1) en
8 3-beskyttet mose. Mosen er helt tilgroet med tagrgr. | den nordlige ende af mo-
seomradet er der lysabent, og der ligger en udsigtsplatform, men ellers er den
resterende del af moseomradet skygget af lave birketreeer.

Lige vest for omrade F ligger yderligere en § 3-beskyttet mose. Denne mose er
stgrre og kan karakteriseres som en birkemose, da den er domineret af birk. Om-
radet er grgftet, og der er kun registreret fa fugtigbundsarter. Ved den seneste
registrering foretaget af Kolding Kommune i 2015 er naturtilstanden vurderet til
moderat med forekomst af almindelige og vidt udbredte arter (Danmarks
Naturdata, 2017).

11.2.1.2 Skov
Omrade F (se Figur 11-1) er et lysdbent omrade med spredt beplantning. | den
nordvestlige del af omrade F er der yderligere ryddet i forbindelse med bekaempel-
se af keempe-bjgrneklo.
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Birkeskoven nord for omréde F ud mod Kolding A er dog udpeget som fredskov
som vist pa Figur 11-3. Birkeskoven er hegnet og anvendes som hundeskov, hvil-
ket kan antages at pavirke det naturmaessige indhold.

Omrade F og fredskovsomradet nord for omrade F er besigtiget af Miljgstyrelsen i
juni 2017 (Miljgstyrelsen Sydjylland, 2017a). Miljgstyrelsen har beskrevet, at om-
rdde F udover raekkerne af treeer langs Skamlingvejen bestar af et dbent, vadt
omrade neaesten uden treeer. Omrade F var tidligere omfattet af fredskovspligt,
men efter besigtigelsen har Miljgstyrelsen vurderet, at omrade F primeert er et
abent naturareal, som ikke ligger integreret i det samlede skovomrade, hvorfor
Miljgstyrelsen efter besigtigelsen berigtigede fredskovsnoteringen pa arealet, sale-
des at fredskovspligten bortfaldt i omrade F (Miljgstyrelsen Sydjylland, 2017b).
Omradet er desuden pa et tidspunkt efter Miljgstyrelsens besigtigelse anvendt til
midlertidigt oplag af rgr i forbindelse med nedgravning af en spildevandsledning
igennem omradet.

Fredskoven nord for omrade F er lysdben birkeskov med rgn samt enkelte eg,
kristtorn og lignende. Fredskoven nord for omrade F beskrives af Miljgstyrelsen
som en biologisk speendende ung skov med lgvtree i varierende alder og med dgdt
ved (Miljgstyrelsen Sydjylland, 2017a).

Arter
Generelt vurderes projektomradet pa land ikke at veere seerligt egnet som levested
for beskyttelseskraevende arter.

P& selve lystbadehavnen vil der med stor sandsynlighed veere forekomst af almin-
delige fuglearter som mager, hvidvipstjert, blamejse, musvit, skovspurv, solsort,
samt mindre pattedyr (gnavere) som husmus, halsbandsmus og brun rotte.

Umiddelbart vest for projektomradet er der pa stien langs lystbadehavnen flere
registreringer af strand-kvan samt en enkelt registrering af rank vinterkarse
(Naturbasen, 2019). Ingen af disse arter er almindeligt forekommende i Danmark,
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men arterne er dog begge vurderet som ikke truede (LC) pa den danske rgdliste
(Wind & Pihl, 2010).*

| omrade F og i fredskovsomradet nord herfor forventes det, at der vil veere starre
forekomst af fuglearter tilknyttet skov og aben buskvegetation som lgvsanger,
sumpmejse, bogfinke, rgdhals, geerdesmutte og gransanger. Ligeledes vil der med
stor sandsynlighed forekomme en reekke mindre pattedyr som spidsmus, rgdmus
og egern, ligesom raev er set i omradet. Derudover er der i 2019 ifglge Naturba-
sen? fundet en dgd greevling ved Kolding Apark, der ligger umiddelbart vest for
projektomradet (Naturbasen, 2019). Greevling er et af de starste rovdyr i Dan-
mark, og arten er udbredt i det meste af landet (Miljgstyrelsen, 2019). Arten er
sdledes ogsa vurderet som ikke truet (LC) pa den danske radliste (Wind & Pihl,
2010). Der er ikke specifikt kendskab til, at graevling har levested i umiddelbar
nzerhed af projektomradet, eller om registreringen fra 2019 har veeret tale om en
sporadisk forekomst af arten, men hverken omrade F eller fredskovsomra-
det/moseomradet vest for projektomradet vurderes pa grund af omradernes fug-
tighed at veere egnet som levested for arten, der lever i en grav under jorden.
Greevlingen kan faerdes inden for relativt store omrader, og derfor vurderes det
som sandsynligt, at arten har levested gst for projektomradet, hvor kombinationen
af dyrket agerland, lgv- og blandskov samt krat er til stede.

| fredskovomradet nord for delomrade F er der i 2017 registreret skov-hullaebe
(Naturbasen, 2019). Arten er en orkide, og den er som alle andre arter af danske
orkideer fredet i henhold til artsfredningsbekendtggrelsen (BEK nr 867 af
27/06/2016). Skov-hulleebe er en af de almindeligste orkidéer i Danmark, og den
findes over hele Danmark, men er sjaelden i dele af Nord- og Vestjylland
(Miljgstyrelsen, 2019). Arten er sdledes ogsa vurderet som ikke truet (LC) pa den
danske rgdliste (Wind & Pihl, 2010). Ligeledes er der i Kolding Apark vest for pro-
jektomradet registreret kgdet stjernebold (Naturbasen, 2019). Svampen er ikke s
almindelig, men den er vurderet som ikke truet (LC) p& den danske radliste (Wind
& Pihl, 2010).

Alle padder og krybdyr er fredede i henhold til artsfredningsbekendtggrelsen (BEK
nr 867 af 27/06/2016). De naturomrader, der graenser op til projektomradet, kan
potentielt veere egnede som levesteder for arter af krybdyr sdsom skovfirben og
padder som butsnudet frg, spidssnudet frg og skrubtudse, men selve projektomra-
det vurderes ikke at veere egnet som levested for disse arter. Spidssnudet frg er
opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, og der henvises til kapitel 12 for en beskrivel-
se af arten.

Odder er registeret i Kolding A i forbindelse med NOVANA-overvagningen i 2011
(Danmarks Naturdata, 2017). Arten er pavist ca. 2,5 km fra projektomradet ved
Vestre Ringgade. Ligeledes er den registeret i Seest Mglled ved Tankedalsvej, der
ligger ca. 4 km vaek. Det er derfor sandsynligt, at odder kan feerdes i og i neerhe-
den af projektomradet i forbindelse med, at den feerdes i Kolding A. Odder fore-
treekker at yngle og raste i uforstyrrede regrskovsomrader, og brinkerne pa den del

1 Den danske Radliste er fortegnelsen over de danske plante- og dyrearter, der er
blevet rgdlistevurderet efter retningslinjer udarbejdet af den internationale natur-
beskyttelsesorganisation (IUCN). At rgdlistevurdere vil sige at foretage en vurde-
ring af plante- og dyrearternes risiko for at uddg. For at skabe overblik og mulig-
hed for sammenligning er alle arter, der er taget stilling til, medtaget pa Den dan-
ske Radliste. Herved opnas et samlet overblik over antal af og status for arter
registreret i Danmark i de behandlede grupper (Wind & Pihl, 2010).

2 NIRAS licensnr. E03/2014.
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af Kolding A, der ligger i neerheden af projektomradet, vurderes ikke at veere eg-
nede som yngle- eller rasteomrade for arten. Moserne og vandlgbet i og teet pa
fredskovsomradet vurderes heller ikke at veere egnet som levested for odder. Od-
der er opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, og der henvises til kapitel 12 for yder-
ligere beskrivelser af arten.

Ifglge “Forvaltningsplan for flagermus” (Mgller, Baagge, & Degn, 2013) er der
kendskab til felgende flagermus i det 10x10 km kvadrat, som projektomradet er
indeholdt i: Dveergflagermus, brunflagermus, sydflagermus og skimmelflagermus.
| de tilstedende kvadrater er der kendskab til yderligere fem arter af flagermus:
Vandflagermus, damflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus og langgret
flagermus (Mgller, Baagge, & Degn, 2013). Det kan ikke udelukkes, at disse arter
ogsa kan findes i eller i neerheden af projektomradet, og ifglge Kolding Kommune
er der sdledes ogsé forekomst af flagermus i omradet (Kolding Kommune, 2019).
Sandsynligheden for, at der forekommer pipistrelflagermus og langgret flagermus i
omradet, er dog begreenset, da arterne primeert lever i tilknytning til eeldre lgv-
skov, parker og lignende, som ikke er til stede i umiddelbar neerhed af projektom-
rddet (Mgller, Baagee, & Degn, 2013).

Af de arter, der er registreret i nabokvadraterne, er det mest sandsynligt, at vand-
flagermus bruger Kolding A og Fjord til fedesggning og under transport. Det kan
saledes ikke udelukkes, at arter af flagermus kan anvende projektomradet og
neerliggende arealer til fadesggning og under transport. Ligeledes kan der kan
veere arter af flagermus, der har yngle- og rasteomrader i birkeskoven vest for
projektomradet, eller som holder til i gamle treeer og bygninger i og i naerheden af
projektomradet. For at belyse dette naermere er der som en del af kortlaagningen
af eksisterende naturforhold i marts og april 2017 foretaget en besigtigelse efter
levesteder for flagermus. Der blev ikke fundet nogen egnede raste-, yngle eller
overvintringssteder for flagermus i omrade A-F. Der var enkelte mulige levesteder
i de gamle bygninger p& Marina Syd, men der blev ikke registeret spor fra flager-
mus omkring potentielle indflyvningshuller eller -spreekker, der tydede pa flager-
musaktivitet, og bygningerne vurderes derfor ikke at veere levested for flagermus.

Omrade F blev perifert undersggt for egnede levesteder for flagermus i forbindelse
med, at resten af projektomradet blev undersggt i marts 2017. Baseret pa besigti-
gelsen, luftfoto, fotos og skovdistriktets besigtigelse af omradet i juni 2017
(Miljgstyrelsen Sydjylland, 2017a) vurderes det, at omrade F kun indeholder po-
tentielle yngle- og rasteomrader for flagermus i reekken af traeer, der star langs
med Skamlingvejen. Resten af omrade F er dbent uden traeer eller med unge bir-
ketreeer og pilebuske, hvilke ikke er egnede som yngle- eller rasteomrader for
flagermus.

Alle arter af flagermus er opfegrt pd habitatdirektivets bilag 1V, og der henvises til
kapitel 12 for yderligere beskrivelser af flagermus.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen

| dette afsnit beskrives og vurderes pavirkningerne pa naturforhold pa land i an-
laegsfasen.
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Pavirkningen af naturforhold pa land i forbindelse med anleegsarbejderne vur-
deres samlet set ikke veesentlig iht. nedenstdende vurderinger, da der ikke
sker fjernelse af beskyttede naturomrader, og da der fortsat vil veere egnede
fourageringsmuligheder og levesteder for beskyttelseskreevende arter.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

¢ Langs den nordlige afgreensning af omrade F ligger et § 3-beskyttet vandlgb,
og derudover ligger der umiddelbart udenfor projektomradet fredskov og to §
3-beskyttede moser. De potentielle pavirkninger af naturomraderne skyldes
primeert terreenregulering, samt at der kan blive behov for midlertidig grund-
vandssaenkning. Disse tiltag vil dog ikke medfgre en meerkbar aendring af
vandbalancen i omradet og dermed heller ikke vaesentlige pavirkninger af
naerliggende naturomrader.

e Inden for og i neerheden af projektomradet er der primeert forekomst af al-
mindelige arter, som ogsa kan forventes at forekomme i andre omrader i
naerheden og i Danmark generelt. Stgrstedelen af disse arter vil have mulig-
hed for at finde andre, neerliggende levesteder i neerliggende omrader. Traeer-
ne langs Skamlingsbakken kan potentielt veere levested for arter af flagermus.
Der vil kun blive faeldet nogle fa af disse treeer i forbindelse med, at der vil bli-
ve lavet en ny indkegrsel til omrade F. Feeldningen vil ske i perioder, hvor der
ikke er risiko for, at flagermus kan anvende traeerne til ynglekoloni eller vin-
terdvale. Den resterende del (som udger langt stagrstedelen) af disse treeer vil
blive bevaret og treeraekken beskyttes i anlaegsfasen, ligesom den bevares og
forsteerkes som afskeermning mod Skamlingvejen, som det fastleegges i 8 9 i
lokalplan 0042-21 for Marina City.

De emner, der er gennemgaet under eksisterende forhold, er medtaget i det om-
fang, det er relevant i forhold til vurderingerne. Vurderingerne er opdelt i hen-
holdsvis naturomrader og arter. For vurderinger af arter pa habitatdirektivets bilag
1V, henvises til afsnit 12.4.2.

Naturomrader

I anleegsfasen vil § 3-beskyttede naturomrader potentielt kunne pavirkes som
folge af midlertidig grundvandssaenkning. Desuden vil det 8 3-beskyttede vandigb,
der ligger inden for projektomréadet, potentielt kunne blive pavirket af terreenregu-
lering, samt som fglge af at den eksisterende rgrlaegning forleenges. Derudover vil
der som en del af projektet blive fjernet et mindre omrade med spredt beplant-
ning, der ikke har skovkarakter. Pavirkningerne, som anlsegsarbejderne vurderes
at kunne afstedkomme, beskrives og vurderes i det fglgende.

Som tidligere beskrevet lgber Kolding A ud i Kolding Fjord lige nord for den eksi-
sterende Marina Syd lystbadehavn. Kolding A er registreret som § 3-beskyttet
vandlgb vest for projektomradet, men den yderste del af den, som ligger mellem
delomrade A og G, er ikke omfattet af beskyttelsesbestemmelserne i naturbeskyt-
telseslovens § 3. Der vil fortsat veere uhindret tilstremning til Kolding A, og vand-
faringen vil ikke blive aendret af anleegsarbejderne i forbindelse med Marina City.
Der vurderes derfor ikke yderligere pavirkninger af Kolding A.
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8§ 3-beskyttet natur

Der vil hverken i anlaegs- eller driftsfasen blive udfgrt nogen form for anleegsar-
bejder indenfor de § 3-beskyttede naturomrader, der ligger i neerheden af projekt-
omradet. Derved vil der ikke ske en direkte pavirkning af de 8§ 3-naturomrader.

De potentielle pavirkninger af § 3-beskyttet natur, der er afgreenset til at skulle
indga i vurderingen, omfatter i anleegsfasen midlertidig grundvandsssenkning,
terreenregulering samt forleengelse af den eksisterende rgrledning.

Midlertidig grundvandssesenkning

I den vestlige del af omrade B (se Figur 11-1) planlaegges etableret et boligbygge-
ri. | forbindelse med byggeriet kan der blive behov for midlertidig grundvands-
seenkning, idet underetagen paregnes fart ned til ca. 2 meter under terreen.

I et seerskilt notat om grundvandssaenkning og terraenregulering i projektomradet
(NIRAS, 2018) er der redegjort for, at udbredelsen af grundvandssaenkning som
folge af oppumpning i omrade B, ikke vil omfatte moseomradet pga. afstanden og
naerheden til havnebassinet. Den midlertidige grundvandssaenkning vurderes heller
ikke at pavirke vandfgringen i vandlgbet, herunder den § 3-beskyttede del. Derfor
vil midlertidig grundvandsseenkning i forbindelse med anlaegsarbejdet ikke medfg-
re grundvandssankninger, der vil kunne pavirke naturtilstanden i § 3-beskyttede
moser og vandlgb.

Terreenregulering

| forbindelse med, at der inden for omrade F skal etableres badoplag, badhuse
m.m., vil der veere behov for at foretage terrsenregulering op til lidt under kote 3,
svarende til ca. 0,5 meter i gennemsnit. Arealet anlaegges som et forsteaerket
greesareal, med grusbelagte kgreveje.

Det er i et seerskilt notat vedlagt i bilag 8 vurderet, at terreenreguleringen og en-
dring af overfladen i omrade F ikke vil medfare en maerkbar sendring af vandba-
lancen i omradet (NIRAS, 2018). Terreenreguleringen vil derfor hverken pavirke
det 8§ 3-beskyttede moseomrade eller vandfagringen i det § 3-beskyttede vandlgb,
der Igber langs omrade F.

Anlaegsarbejderne vil ske i en afstand p& 8 meter fra vandlgbets midte, og be-
voksningen omkring vandlgbet vil ikke blive fjernet eller pavirket i forbindelse med
anleegsarbejdet, som redegjort for i projektbeskrivelsens af snit 3.7.8. Der vil ikke
blive foretaget anleegsarbejde, karsel eller lignende tset pa vandlgbet eller i de
naerliggende moseomrader. Det vurderes derfor, at der ikke er risiko for, at ter-
reenregulering vil pavirke tilstanden af de neerliggende § 3-beskyttede moseomra-
der og vandigb.

Forlaengelse af eksisterende rgrledning

Som en del af projektet vil der veere behov for at omleegge den rgrlagte del af
vandlgbet, der lgber i den nordlige kant af omrade F og vest for omrade B, og
forleenge den eksisterende rgrledning med ca. 20 meter. Yderligere rgrleegning vil i
sa fald ske i forleengelse af den eksisterende rgrlaegning og i den del, der i dag
udggres af havnebassinet. En forleengelse af den eksisterende rgrleegning vil kree-
ve en tilladelse fra vandlgbsloven (LBK nr 127 af 26/01/2017), og det skal blandt
andet sikres, at der fortsat er mulighed for, at fisk og andre dyr kan treekke op i
vandlgbet. Som tidligere beskrevet, er vandlgbets nuvaerende egnethed for flora
og fauna begranset, og en forleengelse af rgrledningen vurderes ikke at @ndre pa
dette. Det vurderes derfor, at en forleengelse af rgrledningen ikke vil medfgre en

11-10



11.3.1.2

11.3.2

11.3.2.1

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

vaesentlig pavirkning af vandlgbets naturtilstand. Der er tale om et vandlgb med
en begreenset naturveerdi, og selvom der er tale om en permanent pavirkning,
vurderes det samlet set, at en forleengelse af rgrledningen vil medfgre en mindre
og dermed ikke vaesentlig pavirkning af vandlgbet.

Skov

| anleegsfasen vil der som en del af projektet blive fjernet bevoksning inden for en
del af omrade F (Figur 11-1). Som beskrevet i afsnit 11.2.1.2 er tale om et abent,
vadt omrade nezesten uden treeer, som ikke er en integreret del af fredskovomradet
nord for omrade F. Den bevoksning, der fjernes, vurderes at have en lav natur-
veerdi.

Ydermere vil anleeggelsen af eventuelle badhuse ligge i et omrade med forekomst
af den invasive art keempe-bjgrneklo.

Fjernelsen af bevoksningen vil medfgre en lav grad af forstyrrelse, og der vil veere
tale om en permanent pavirkning, men da der udelukkende fjernes et omrade med
meget begreenset naturvaerdi og almindeligt forekommende, vidt udbredte arter
samt invasive arter, vurderes det samlet set, at der er tale om en mindre og der-
med ikke veesentlig pavirkning.

Arter

Eventuelle beskyttelseskreevende arter inden for eller i naerheden af projektomra-

det, kan potentielt blive pavirket som felge af fjernelse eller forringelse af leveste-
der eller som fglge af forstyrrelser i anleegsfasen. Dette beskrives og vurderes i det
falgende.

Fjernelse eller forringelse af levesteder

Projektet medfarer, at en del af den bevoksning, der findes i omrade F, vil blive
fjernet. Som tidligere beskrevet kan omradet veere levested for almindeligt fore-
kommende arter af fugle og mindre pattedyr. Stgrstedelen af bevoksningen i dette
omrade er ikke egnet som levested for flagermus, men de store traeer langs
Skamlingsbakken kan potentielt veere sommer- eller vinterkvarter for arter af
flagermus. Der vil kun blive feeldet nogle fa af disse store traeer i forbindelse med,
at der vil blive lavet en ny indkgrsel til omrade F. Som det er redegjort for i afsnit
3.7.2., vil disse treeer blive feeldet enten i perioden fra sidst i august til midten af
oktober eller fra slutningen af april til begyndelsen af juni. | disse perioder er der
ikke risiko for, at flagermus kan anvende traeerne som ynglekoloni eller som vin-
terdvalested (Mgller & Baagge, 2011). Den resterende del (som udggr langt star-
stedelen) vil ikke blive pavirket af projektet, idet det fastleegges i § 9 i lokalplan
0042-21 for Marina City, at treeerne mod Skamlingsvejen skal bevares og sikres
mod skader i anleegsfasen, som anfgrt i projektbeskrivelsens afsnit 3.7.8.

Fjernelse af vegetationen og den efterfglgende terrsenregulering vil medfagre en hgj
grad af forstyrrelse af eventuelle arter, der anvender omrade F som levested. Der
er tale om et omrade med lav naturveerdi, og som ma forventes at veere levested
for vidt udbredte arter, der vil have mulighed for at finde andre, naerliggende leve-
steder i de tilgreensende mose- og skovomrader. Efter anleegsfasen vil omradet
fortsat kunne anvendes til fadesggning og transport for en del arter.

En midlertidig grundvandssaenkning i anleegsfasen kan potentielt forringe leveste-
der for arter, der lever i tilknytning til de naerliggende moseomrader. Men som det
fremgar af afsnit 11.3.1.1.1, sa vil grundvandsseenkningen ikke pavirke de neerlig-
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gende naturomrader, og dermed heller ikke omradernes egnethed som levested
for arter, der har levested i disse omrader.

Samlet vurderes det pa baggrund af ovenstdende, at pavirkningen af arter som
folge af fjernelse af levesteder vil veere mindre og dermed ikke veesentlig.

11.3.2.2 Forstyrrelser
| forbindelse med anleegsarbejderne forekommer et vist stgj- og forstyrrelsesni-
veau fra kgrsel med maskiner, uddybning og nedramning af spuns. Dette kan
potentielt pavirke eventuelle fugle og pattedyr, der opholder sig i eller i naerheden
af projektomradet. Forstyrrelser i form af stgj, menneskelig aktivitet og lys kan
eksempelvis bortskreemme fugle og pattedyr fra projektomradet og naerliggende
arealer og forhindre eller begraense dyrenes brug af omradet. | det fglgende er der
foretaget en vurdering af pavirkninger af dyr i eller i neerheden af projektomradet
som fglge af stgj og forstyrrelser fra anleegsarbejdet. Stgrstedelen af de dyr, der
feerdes i eller i naerheden af projektomradet, vurderes dog at kunne finde alterna-
tive fourageringsomrader i neeromradet i de perioder, hvor de mest stgjende an-
leegsaktiviteter star pa. Vurderingerne vil fokusere pa de arter af fugle og flager-
mus, der potentielt anvender projektomradet til fadesggning eller transport, samt
pavirkning af odder og grsevling, der potentielt kan feerdes i de neerliggende vand-
lab, skov- eller moseomrader.

Fugle er seerligt sarbare over for forstyrrelser i yngleperioden, men de naermest
liggende naturomrader vurderes ikke at have seerlig veerdi for ynglende fugle. Der
er kun registeret meget almindelige fugle i og omkring projektomradet, og en
eventuel midlertidig fortreengning af disse vurderes ikke at kunne pavirke bestan-
dene lokalt eller regionalt pa leengere sigt. Der feeldes ikke store treeer med hulhe-
der, der kan veere egnede som redehuller for fugle, og sandsynligheden for, at den
beplantning, der skal fjernes i forbindelse med projektet, er egnet som ynglested
for fugle, vurderes derfor at veere meget begraenset.

Fugles syn og visuelle opfattelsesevne er generelt langt bedre udviklet end deres
hgrelse, og de vil oftest respondere mindre pa stgj end pa de visuelle forstyrrelser
(Kempf & Hippop, 2006). Det vurderes dog ikke, at bevaegelser af mennesker,
karetgjer og kraner i forbindelse med anlaegsarbejdet vil veere veesentligt anderle-
des end den de nuvaerende aktivitet pd havnen, som fuglene i omrade ma forven-
tes at veere vant til.

Eventuelle flagermus, der matte have yngle- og rasteomrader i birkeskoven vest
for projektomradet, eller som holder til i traeer eller bygninger mod syd og nord,
kan potentielt blive pavirket af stgj og i veerste fald fortreekke fra deres opholds-
steder. Det er dog uvist i hvor stor grad, flagermus er fglsomme over for stgj.
Tilsyneladende er de mere fglsomme over for naturlig stgj fra eksempelvis artsfeel-
ler end overfor menneskabt stgj. Ligeledes ser det ud til, at flagermus forholdsvis
let veenner sig til stgj pa deres rastepladser (Lou, Clairn, Borissov, & Siemers,
2014). Derudover ma det forventes, at eventuelle flagermus, der findes i neerhe-
den af projektomradet, i forvejen er tilvaennet til stgj fra havnen og de omkringlig-
gende veje. Det vurderes derfor, at eventuelle flagermus, der har levested i naer-
heden af projektomradet ikke vil blive vaesentligt pavirket af stgj fra anlaegsarbej-
det. Ligeledes vurderes det i forhold til arter af flagermus, der bruger projektom-
radet til fadesggning, at disse vil kunne finde lignede og lige s& egnede fadesgg-
ningssteder i naerheden i perioder med stor stgjpavirkning. Vurderingen skal desu-
den ses i forhold til, at flagermus er nataktive, og at stgjende anlsegsaktiviteter i
forbindelse med projektet vil foregd i dagtimerne. Der vil dog i anlaegsfasen vaere
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belysning af byggepladsen i aften- og nattetimerne. Nogle arter af flagermus er
falsomme over for meget lys fra gadelygter, facadeoplysninger og projektgrer. De
vil ofte undgd meget oplyste omrader, sandsynligvis for at nedseette muligheden
for at blive fanget af andre rovdyr. De mest lysfglsomme arter er langsomflyven-
de, og sgger fade i eller taet pa vegetationen, hvorimod de fleste arter, der sgger
fede frit i luften, er mindre fglsomme og ofte bliver tiltrukket til lys af insekter, der
sgger mod lyskilderne (Elmeros, Dekker, Baagge, Garin, & Christensen, 2016). De
flagermus-arter, der potentielt kan forekomme i og neer projektomradet, er alle
arter, der sgger fade i relativt &bne omrader og ofte sgger fgde naer kunstigt lys.
Derfor vurderes lys fra byggepladsen ikke at pavirke flagermusenes fgdesggning.
Lyspavirkningen vurderes heller ikke at forhindre, at flagermus passerer igennem
projektomradet.

Odder foretraekker at leve i uforstyrrede omrader med begraenset menneskelig
feerdsel, og projektomradet og de naerliggende arealer vurderes som tidligere be-
skrevet ikke at veere levested for odder. Det kan ikke udelukkes, , at enkelte od-
dere kan anvende Kolding A og/eller nzerliggende arealer til transport og fedesgg-
ning, men det ma i s& fald forventes, at disse er tilpasset en vis meengde stgj og
menneskelig feerdsel. Sammenholdt med at odderen er nataktiv, og at anleegsakti-
viteter i forbindelse med projektet vil forega i dagtimerne, vurderes det, at even-
tuelle oddere vil kunne benytte de samme omrader pa lige fod med i dag, og der-
for ikke vil blive pavirket af anleegsarbejdet i forbindelse med projektet. Greevling,
der er registreret i neerheden af projektomradet, kan potentielt ogsa blive pavirket
af stgj og forstyrrelser fra anleegsarbejdet. Selv om der i 2019 er registreret en
ded greevling vest for projektomradet, s& vurderes hverken projektomradet eller
de neerliggende naturomrader at vaere egnede som levested for arten. Men da
graevling har en relativt store 'home-range’ kan det ikke udelukkes, at arten kan
feerdes i neerheden af projektomradet. Ligesom odder er graevlingen dog et natak-
tivt dyr, og da anleegsaktiviteter i forbindelse med projektet vil forega i dagti-
merne, vurderes det, at greevlingen ikke vil blive pavirket af forstyrrelser eller stgj
i forbindelse med projektet, og at eventuelle individer af graevling i neerheden af
projektomradet fortsat vil kunne anvende disse i anleegsperioden.

Samlet kan det konkluderes, at stgj og forstyrrelser fra anlsegsarbejdet vil kunne
medfare en midlertidig pavirkning af arter i selve projektomradet og i neerliggende
omrader i den periode, som anlaegsarbejdet star pa. Idet der ikke foretages an-
leegsarbejder eller kgrsel i naerliggende naturomrader, og idet stgrstedelen af de
arter, der kan pavirkes af stgj eller andre forstyrrelser, enten er nataktive og der-
for ikke anvender omraderne samtidigt med anlaegsarbejdet eller vil kunne finde
alternative opholdssteder i perioder med meget stgj og forstyrrelser, vurderes det,
at pavirkningen af arter som fglge af stgj og forstyrrelser vil vaere mindre og der-
med ikke veesentlig.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit beskrives og vurderes pavirkninger af naturforhold p& land i driftsfa-
sen.

Pavirkningen af naturforhold pa land i forbindelse med driftsfasen vurderes
samlet set ikke vaesentlig iht. nedenstdende vurderinger, da der ikke sker
direkte pavirkning af naturomrader, og da der fortsat vil veere egnede foura-
geringsmuligheder og levesteder for arter. Omfanget af forstyrrelser i driftsfa-
sen vurderes ligeledes at vaere sammenligneligt med det, der findes i omradet
i dag.
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Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

e Driftsfasen medfgrer ingen direkte pavirkninger af neerliggende naturomrader
eller beskyttelseskreevende arter, ligesom projektet ikke er til hinder for frem-
tidig pleje og naturforbedrende tiltag i neeromradet.

e De dyr, der lever i omradet i dag, ma forventes at veere tilpasset forstyrrelser
og stgj fra den nuveerende lystbadehavn, og projektet vurderes ikke at medfa-
re aendringer i stgj og forstyrrelser i en grad, sa det vil kunne medfare vee-
sentlige pavirkninger af beskyttelseskreevende dyr.

Driftsfasen medfarer ingen direkte pavirkninger af nzerliggende naturomrader eller
beskyttelseskreevende arter, ligesom udvidelsen af havnen ikke er til hinder for
fremtidig pleje og naturforbedrende tiltag i neeromradet. Pavirkningen af § 3-
beskyttede moseomrader, vandlgb samt skovomrader er vurderet i forbindelse
med anlaegsfasen i afsnit 11.3.1. Der er derfor udelukkende foretaget en vurdering
af pavirkninger arter som fglge af stgj og forstyrrelser i driftsfasen.

| driftsfasen vil der fortsat veere egnede fourageringsmuligheder og levesteder for
arter, der lever pd havnen eller i de naerliggende arealer. Eksempelvis vil eventuel-
le arter af flagermus og odder, der feerdes og sgger fgde langs kysten, fortsat
kunne anvende disse omrader til transport og fedesggning.

| driftsfasen kan arter inden for og i neerheden af projektomradet potentielt blive
forstyrret som fglge af menneskelig faerdsel og stgj. De dyr, der lever i omradet i
dag, ma dog forventes at veere tilpasset forstyrrelser og stgj fra den nuvaerende
lystbddehavn. Det ma derudover forventes, at dyr i de naerliggende naturomrader
hurtigt vil veenne sig til stgj og forstyrrelser fra omradet, da der er tale om samme
type af stgj, som udledes fra de samme geografiske lokaliteter og med omtrentlig
det samme tidsmagnster, og som vil blande sig med baggrundsstgjen i omradet.

P& baggrund heraf vurderes det, at graden af forstyrrelse som fglge af stgj og
forstyrrelser i driftsfasen er lav. Selvom der er tale om en permanent pavirkning,
vurderes pavirkningsgraden samlet at veere mindre og dermed ikke vaesentlig.

Kumulative effekter

Et klimatilpasningsprojekt i Braendkjeerkvarteret har bl.a. som formal at tillede
mere vand til moseomradet vest for omrade F, hvorfra der afledes til vandlgbet i
den nordlige rand af omrade F. Projektet ventes dog ikke at medfgre kumulativ
pavirkning af natur pa land.

Derover knytter de kumulative effekter, der er relevante i forhold til naturforhold
pa land, sig primeert til forstyrrelser fra andre, neerliggende anlaegsprojekter. Hvis
der skulle veere et tidsmaessigt overlap mellem etableringen af Marina City og
andre bygge- og anlaegsprojekter i neerheden, vil der veere tale om forstyrrelser og
stgj i en begraenset periode, og som primeert vil finde sted i dagtimerne. Det vur-
deres derfor projektet i kumulation med eventuelle gvrige anlaegsprojekter i neer-
heden af Marina City, ikke vil medfagre veesentlige effekter pa naturforhold pa land.
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11.6 Afveergeforanstaltninger og forslag til overvag-
ningsprogram
Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende

vilkar til sikring af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.

MILIZGPAVIRKNING | AFVARGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Fysisk pavirkning

Ikke veesentlig Ingen Ingen I forbindelse med byggesagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser efterleves.

Midlertidig grundvandssaenkning

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Terreenregulering

Ikke veaesentlig Ingen Ingen | forbindelse med bygge-sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser efterleves.

Forlaengelse af eksisterende rgrledning

Ikke veaesentlig Ingen Ingen | forbindelse med tilladelse til rgrlaegning efter vand-
lgbsloven (LBK nr 127 af 26/01/2017) kan tilses, at
projektbeskrivelsen efterleves.

Sammenfattende kan det konkluderes, at der ikke er fundet pavirkninger af natur-
forhold p& land, som vurderes at kraeve seerlig overvagning - ud over den, der
foregar i forbindelse med de nationale overvagningsprogrammer for land, vand og
luftmiljg (NOVANA) (Miljgstyrelsen, 2018a).

11.7 Begreensninger ved miljgvurderingen
Det vurderes, at de tilgeengelige data i rimeligt omfang er daekkende og tilstraek-
kelige til at beskrive og vurdere pavirkninger af naturforhold pé land. Der er derfor
ingen veesentlige begraensninger ved miljgvurderingen.
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Natura 2000-omrader og bilag I'V-arter

Inden der kan gives tilladelse til projektet, skal der foretages en vurdering af,
hvorvidt projektet kan pavirke arter og naturtyper, der er pa udpegningsgrundla-
get for naerliggende internationale naturbeskyttelsesomrader — de sakaldte Natura
2000-omrader. Der kan ikke gives tilladelse til et projekt, som kan skade udpeg-
ningsgrundlaget for disse omrader. Formalet med dette kapitel er derfor at rede-
gere for og vurdere pavirkninger af relevante Natura 2000-omrader.

Ligeledes kan der heller ikke gives tilladelse til et projekt, der kan pavirke den
gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for arter, der er anfart pa habi-
tatdirektivets bilag 1V (de sakaldte bilag 1V-arter).

Kapitlet indledes med en kortfattet beskrivelse af Natura 2000- og bilag 1V-begre-
berne, herunder af den metode, der anvendes til at vurdere pavirkninger. Der fo-
retages en afgraensning af hvilke Natura 2000-omrader, som potentielt kan blive
pavirket af etablering og drift af Marina City, og udpegningsgrundlaget for de rele-
vante Natura 2000-omrader beskrives. Ligeledes indgar en beskrivelse af de bilag
IV-arter, der kan forekomme i og i naerheden af projektomradet. P& baggrund
heraf gennemfgres en vurdering af projektets pavirkninger Natura 2000-omrader
samt bilag IV-arter. Afslutningsvis sammenfattes de veesentligste konklusioner.

Idet klapningsaktiviteterne indgar som en del af projektet, er pavirkninger af Na-
tura 2000-omrader og bilag IV-arter som fglge af klapning ogsa belyst i neervee-
rende kapitel.

@vrige marinbiologiske forhold i Kolding Fjord og relevante neere dele af Lillebeelt,
behandles i kapitel 15, ligesom gvrige forhold vedr. potentiel pavirkning som felge
af klapning behandles i kapitel 16.

Natura 2000-omrader

EU har vedtaget to naturbeskyttelsesdirektiver, som paleegger EU's medlems-
lande at bevare en raekke arter og naturtyper, der er sjeeldne, truede eller karak-
teristiske for EU-landene:

e EU’s habitatdirektiv (92/43/E@F) har til formal at beskytte arter og naturtyper,
der er karakteristiske, truede, sarbare eller sjeeldne i EU. Hvert EU-land skal
udpege omrader, der kan fungere som sikre levesteder for de naturtyper og
arter, som er opfgrt pa habitatdirektivets bilag | og Il. Disse omrader beteg-
nes habitatomrader.

e EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv (Europaparamentets og Radets Direktiv
2009/147/EF) har til formal at beskytte levesteder og rasteomrader for fugle,
som er sjeeldne, truede eller falsomme over for aendringer af levesteder i EU.
Hvert EU-land skal udpege omrader for at beskytte fugle, der er omfattet af
fuglebeskyttelsesdirektivet. Disse omrader benaevnes fuglebeskyttelsesomra-
der.

Natura 2000 er betegnelsen for det internationale gkologiske netveerk af habitat-
omrader og fuglebeskyttelsesomrader i EU. For hvert Natura 2000-omrade er der
en liste — det sakaldte udpegningsgrundlag — med naturtyper, arter og fugle, som
det enkelte omrade er udpeget for at beskytte. Formalet med Natura 2000-net-
veerket er at sikre gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper, som er pa
udpegningsgrundlaget for de enkelte Natura 2000-omrader.
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| Danmark er habitatbekendtggrelsen (BEK nr. 1595 af 06/12/2018) en vaesentlig
del af implementeringen af EU’s habitatdirektiv og EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv.
Habitatbekendtgerelsen har blandt andet til formal at udpege internationale natur-
beskyttelsesomrader og fastszette regler for administrationen af disse omrader.

For Kystdirektoratets opgaver og befgjelser er direktiverne implementeret i be-
kendtgerelse om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt
beskyttelse af visse arter for sa vidt angar kystbeskyttelsesforanstaltninger samt
etablering og udvidelse af visse anleeg pa sgterritoriet (BEK nr. 1062 af
21/08/2018). | henhold til 8 2 i denne bekendtggrelse er fglgende sager efter
kystbeskyttelsesloven (LBK nr. 57 af 21/01/2019) omfattet af bestemmelserne i
bekendtgerelsens § 3:

1) 8 3 om tilladelse til at udfgre kystbeskyttelsesforanstaltninger.

2) 8§16 a, stk. 1, om administration af statens hgjhedsret over sgterritoriet for sa
vidt angar tilladelse til etablering til andre formal end kystbeskyttelse af fal-
gende foranstaltninger mv., som ikke er etableret efter anden lovgivning:

a) Inddeemning og opfyldning.

b) Etablering af faste anleeg og anbringelse af faste eller forankrede indretnin-
ger eller genstande.

c) Anbringelse af fartgjer, der agtes anvendt til andet end sejlads.

d) Uddybning eller gravning.

3) § 16 a, stk. 3, om tilladelse til pa strandbredder og andre kyststraekninger til
andre formal end kystbeskyttelse at
a) etablere faste anleeg, som ogsa etableres pa sgterritoriet, eller
b) grave, bore, pumpe, suge eller foretage nogen form for terreenaendring.

4) § 16 b om tilladelse til at foretage
a) viderefgrelse ved by-pass nedstrgms pa kysten af ophobet sediment, eller
b) nyttiggerelse af oprensnings- og uddybningsmaterialer til projekter jf. kyst-
beskyttelseslovens 8 3 eller § 16 a, stk. 1, nr. 1 eller 2.

Bilag IV-arter

Bilag 1V i det europeaeiske habitatdirektiv indeholder en liste over udvalgte dyre- og
plantearter, som medlemslandene er forpligtet til generelt at beskytte, bade inden
for og uden for Natura 2000-omraderne. Disse arter betegnes oftest som bilag 1V-
arter. Habitatdirektivet er indarbejdet i dansk lovgivning, blandt andet gennem ha-
bitatbekendtggrelsen (BEK nr. 1595 af 06/12/2018). Som det er beskrevet i afsnit
12.1.1 vedrgrende Natura 2000-omrader, sd er Kystdirektoratets opgaver og befg-
jelser implementeret i beskyttelsen af bilag 1V-arter ogsa i Bekendtggrelse om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse
arter for sd vidt angar kystbeskyttelsesforanstaltninger samt etablering og udvi-
delse af visse anleeg pa sgterritoriet (BEK nr. 1062 af 21/08/2018).

Metode

Beskrivelserne og vurderingerne af omrader, arter og naturtyper, der er omfattet
af internationale naturbeskyttelsesbestemmelser, er baseret pa eksisterende vi-
den, herunder data fra kortgrundlaget for Natura 2000-planerne (Miljgministeriet,
2017a), oplysninger fra Natura 2000-planerne og Natura 2000-basisanalyserne,
samt faglitteratur og relevante faglige rapporter.
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Vurderingerne er desuden baseret pa konklusioner fra andre kapitler i neervae-
rende rapport, herunder kapitel 11 om naturforhold p& land, kapitel 15 om havpat-
tedyr og fugle samt kapitel 16 om klapning samt fra arbejdet med den tilhgrende
ansggning om klaptilladelse, der er vedlagt som bilag 7.

Myndighedernes forvaltning af hensynet til internationale naturbeskyttelsesomra-
der er ud over den relevante og geeldende lovgivning blandt andet baseret pa den
praksis, der fastleegges i forbindelse med sager, der afggres af EU-domstolen og
Natur- og Fgdevareklagenaevnet (tidligere Natur- og Miljgklagenaevnet).

| de fglgende afsnit beskrives de bestemmelser og begreber, der er relevante i for-
bindelse med vurdering af pavirkninger af Natura 2000-omrader og bilag IV-arter.

Natura 2000-omrader

For aktiviteter som inddeemning og opfyldning i fjorden, uddybninger og gravear-
bejde m.m., der er omfattet af Bekendtggrelse om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter for sa vidt angar kystbe-
skyttelsesforanstaltninger samt etablering og udvidelse af visse anleeg pa seterri-
toriet (BEK nr. 1062 af 21/08/2018), og hvor Kystdirektoratet derfor er myndig-
hed, er falgende geeldende:

8 3: For der treeffes afgerelse i medfgr af de bestemmelser, der er nsevnt i 8 2,
skal der foretages en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i forbindelse med
andre projekter, herunder tidligere gennemfarte projekter, veesentligt kan pavirke
et internationalt naturbeskyttelsesomrade eller visse arter, som er udpeget i med-
fgr af lov om miljgmal m.v. for vandforekomster og internationale naturbeskyttel-
sesomrader (miljgmalsloven).

Hvis Kystdirektoratet efter hgring af andre bergrte offentlige myndigheder vurde-
rer, at projektet kan pavirke et internationalt naturbeskyttelsesomrade veesentligt,
skal der foretages en konsekvensvurdering af projektets virkning pa det internatio-
nale naturbeskyttelsesomrade under hensyn til bevaringsmalsaetningen for det pa-
geeldende omrade. Hvis konsekvensvurderingen ikke godtger, at projektet kan
gennemfares uden skade pa det internationale naturbeskyttelsesomrade (under
hensyn til bevaringsmalsaetningen for det pageeldende omrade), kan der som ud-
gangspunkt ikke meddeles tilladelse, dispensation eller godkendelse til det an-
sagte. Kystdirektoratet kan udelukkende fravige denne bestemmelse, nar der fore-
ligger bydende ngdvendige hensyn til veesentlige samfundsmeessige interesser,
herunder af social eller gkonomisk art, hvis der ikke findes nogen alternativ lgs-
ning.

For den gvrige del af projektet, der er omfattet af bestemmelserne i habitatbe-
kendtggrelsen (BEK nr. 1595 af 06/12/2018), foretages Natura 2000-vurderinger i
overensstemmelse med habitatbekendtggrelsen og vejledningen til denne
(Naturstyrelsen, 2011). Ifglge vejledningen til habitatbekendtggrelsen betegnes
den indledende vurdering af mulige pavirkninger af et Natura 2000-omrade som
en forelgbig vurdering eller en vaesentlighedsvurdering. Ifglge vejledningen til ha-
bitatbekendtggrelsen (Naturstyrelsen, 2011) skal udtrykket ‘vaesentligt’ fortolkes
objektivt, men skal samtidig ogsa ses i forhold til de lokale miljg- og naturforhold i
det konkrete Natura 2000-omrade. Det er en veesentlig pavirkning af et Natura
2000-omrade, hvis en plan eller et projekt risikerer at skade bevaringsmalseetnin-
gen for det pagaeldende omrade. Pavirkningen skal vurderes ud fra, om den er sa
vaesentlig, at gunstig bevaringsstatus ikke kan opretholdes, eller om der ikke kan
opnas gunstig bevaringsstatus.
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Ifglge vejledningen til habitatbekendtggrelsen (Naturstyrelsen, 2011) er en pavirk-
ning som udgangspunkt ikke veaesentlig:

e  hvis pavirkningen skennes at indebaere negative udsving i bestandsstarrelser,
der er mindre end de naturlige udsving, som anses for at veere normale for
den pageeldende art eller naturtype, eller

e hvis den beskyttede naturtype eller art skennes hurtigt og uden menneskelig
indgriben at ville opna den hidtidige tilstand eller en tilstand, der skgnnes at
svare til eller veere bedre end den hidtidige tilstand. Generelt vurderes det, at
der er tale om kort tid, hvis der sker en naturlig retablering af naturens til-
stand inden for ca. et ar. Midlertidige forringelser eller forstyrrelser i en even-
tuel anleegsfase, der ikke har efterfglgende konsekvenser for de arter og na-
turtyper Natura 2000-omradet er udpeget for at beskytte, er almindeligvis
ikke veesentlig pavirkning.

Hvis det pa baggrund af den forelgbige vurdering ikke kan afvises, at en plan eller
et projekt i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter kan pavirke
et Natura 2000-omrade veesentligt, skal der udarbejdes en naermere konsekvens-
vurdering under hensyn til bevaringsmalsaetningen for det pageeldende omrade.
Kravet om en neaermere konsekvensvurdering geelder ogsa for planer og projekter
udenfor et Natura 2000-omrade, hvis disse planer eller projekter kan pavirke vee-
sentligt ind i Natura 2000-omradet. Konsekvensvurderingen skal kunne udelukke,
at aktiviteten kan medfare skade pa de arter og naturtyper, som Natura 2000-om-
radet er udpeget for at beskytte. Hvis det ikke kan udelukkes, kan der ikke med-
deles tilladelse, dispensation eller godkendelse til det ansggte - med mindre forud-
seetningerne for en afvigelse er opfyldt (i henhold til § 9 i habitatbekendtggrelsen
(BEK nr. 1595 af 06/12/2018)).

12.2.2 Bilag IV-arter
I henhold til 8 7 i Bekendtggrelse om administration af internationale naturbeskyt-
telsesomrader samt beskyttelse af visse arter for sd vidt angar kystbeskyttelses-
foranstaltninger samt etablering og udvidelse af visse anleeg pa sgterritoriet (BEK
nr. 1062 af 21/08/2018) kan der ikke gives tilladelse, dispensation, godkendelse
mv., hvis det ansggte kan beskadige eller gdeleegge yngle- eller rasteomrader i
det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er optaget i habitatdirekti-
vets bilag IV eller gdelsegge de plantearter, som er optaget i habitatdirektivets bi-
lag IV. Bestemmelserne i er gaeldende uanset bade indenfor og uden for Natura
2000-omrader.

I henhold til habitatbekendtggrelsen (BEK nr. 1595 af 06/12/2018) er det ikke til-
ladt at gennemfgre et projekt, der kan beskadige eller gdelaegge yngle- og raste-
omrader for bilag IV-arter. Forudsaetningen for dette er, at den gkologiske funktio-
nalitet af et yngle- eller rasteomrade for bilag IV-arter opretholdes p& mindst
samme niveau som hidtil. Begrebet gkologisk funktionalitet skal derfor ses i rela-
tion til arternes yngle- og rasteomrader.

Beskrivelser og vurderinger af pavirkninger af bilag IV-arter er i en vis udstraek-
ning baseret pa beskrivelserne i kapitel 11 (natur pa land), 15 (marinbiologi) og
16 (klapning). | disse kapitler er der foretaget en vurdering af pavirkningen af ar-
terne i henhold til vurderingsmetoden, der er beskrevet i afsnit 2.8.1. Disse vurde-
ringer har til formal at afklare, om projektet kan medfare veesentlige pavirkninger i
henhold til miljgvurderingslovens (LBK nr. 1225 af 25/10/2018) vaesentlighedsbe-
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12.3

12.3.1

Figur 12-1: Projektomra-
det for Marina City,
Trelde Nees klapplads
(og andre klappladser)
samt neaerliggende Na-
tura 2000-omrader. Na-
tura 2000-omrader er
markeret med orange
skravering. Klappladser
er markeret med pink
markering. Kun Natura
2000-omrader, som er
beskrevet i teksten, er
navngivet pa figuren
(Miljgministeriet, 2018a;
Miljgministeriet, 2018b).
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greb. Vurderingerne i neerveerende kapitel er foretaget i henhold til bestemmel-
serne i det europeeiske habitatdirektiv og den danske lovgivning, der har imple-
menteret disse internationale bestemmelser.

Eksisterende forhold
I det folgende indgar en beskrivelse af Natura 2000-omrader og bilag 1V-arter.

Natura 2000-omrader
Projektomradet for Marina City og de naermeste Natura 2000-omrader fremgar af
Figur 12-1.

Projektomradet for Marina City ligger i en afstand af mere end 6 km fra det naer-

meste Natura 2000-omrade, der ligger sydgst for Marina City. Der er tale om Na-
tura 2000-omrade nr. 112: Lillebeelt, der ligger omkring 6,3 kilometer sydgst for

projektomradet. Dette omrade bestar af habitatomrade H96: Lillebzelt og fuglebe-
skyttelsesomrade F47: Lillebeelt. Cirka 6,5 sydvest for projektomradet for Marina

City ligger Natura 2000-omrade nr. 226: Svanemosen.?!

226

Klappladsens (Trelde Naes) afstand til de neermeste Natura 2000-omrader fremgar
af Figur 12-1. Der er tale om fglgende Natura 2000-omrader:

¢ Natura 2000-omrade nr. 56 Horsens Fjord, havet gst for og Endelave, belig-
gende ca. 17 km nordgst for klappladsen.

1 Kort og beskrivelser i neervaerende rapport omfatter Natura 2000-omrader med
de justeringer af afgreensningen, der er foretaget som en del af gennemfgrelsen af
Naturpakken fra 2016 (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016a). Justeringerne af Na-
tura 2000-omradernes graenser skal godkendes af EU-Kommissionen. Dialogen
med EU-kommissionen forventes afsluttet medio 2019, hvorefter de endelige Na-
tura 2000-omradegraenser kan fastlaegges ved udstedelse af en ny bekendtgg-
relse.
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e Natura 2000-omrade nr. 78: Skove langs nordsiden af Vejle Fjord, beliggende
ca. 8,5 km nord og nordvest for klappladsen.

e Natura 2000-omrade nr. 79: Munkebjerg Strandskov, beliggende ca. 20 km
vestnordvest for klappladsen.

e Natura 2000-omrade nr. 108: Abelg, havet syd for og Neerd, beliggende ca. 7
km sydgst for klappladsen.

e Natura 2000-omrade nr. 111: Rgjle Klint og Kasmose skov, beliggende ca. 9,5
km sydvest for klappladsen.

e Natura 2000-omrade nr. 112: Lillebeelt, beliggende ca. 20 km sydvest for
klappladsen.

P& udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 78, 79, 111 og 226 findes
udelukkende terrestriske arter og naturtyper. P& grund af afstanden mellem pro-
jektomradet/klappladsen og disse Natura 2000-omrader samt at etablering og drift
af Marina City samt klapningsaktiviteterne ikke vil medfagre pavirkninger af et om-
fang, sé det kan pavirke udpegningsgrundlaget for disse Natura 2000-omrader,
vurderes det indledningsvis, at projektet ikke vil pavirke Natura 2000-omrade nr.
78, 79, 111 og 226. Disse Natura 2000-omrader beskrives derfor ikke yderligere.

De resterende omrader, Natura 2000-omrade nr. 56, 108 og 112, og udpegnings-
grundlaget for disse, er kort beskrevet i de fglgende afsnit. Derudover er der udar-
bejdet en kortfattet beskrivelse af de arter og naturtyper, der potentielt kan pavir-
kes af projektet.

Natura 2000-omrade nr. 56: Horsens Fjord, havet gst for og Endelave

Natura 2000-omrade nr. 56 bestar af habitatomradde H52: Horsens Fjord, havet
gst for og Endelave og fuglebeskyttelsesomrade F36: Horsens Fjord og Endelave.
Omradets areal er p4 45.823 ha.

Horsens Fjord er et karakteristisk gstjysk fjordlandskab med fligede moreaenekyster
og lavt vand. | fjorden ligger de lave ger Vorsg, Alrg og Hjarng. Ud for fjorden fin-
des et relativt lavvandet havomrade, der indeholder flere rev og holme, og mod
sydgst i omradet ligger den flade @ Endelave, som er delvist fredet (Miljgstyrelsen,
2018). Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet fremgar af Tabel 12-1.
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Tabel 12-1: Udpegnings-
grundlag for Natura
2000-omrade nr. 56:
Horsens Fjord, havet gst
for og Endelave.

Tal i parentes henviser
til de talkoder, som be-
nyttes for naturtyper og
arter fra habitatdirekti-
vets bilag 1 og 2.

* angiver, at der er tale
om en prioriteret natur-

type.

Ved fuglearter:
"T" = treekfugl,
"Y" = ynglefugl

(Naturstyrelsen, 2016¢).

12.3.1.2
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| forbindelse med forslag til opdatering af udpegningsgrundlagene for Danmarks
habitatomrader er der tilfgjet 3 habitatarter (skaev vindelsnegl, sumpvindelsnegl
og marsvin) til habitatomrade nr. 52 (Miljgstyrelsen, Forslag til nyt
udpegningsgrundlag for habitatomraderne, 2019). Af de foresldede habitatarter,
vurderes marsvin at veere relevant.

Natura 2000-omrade nr. 108: /Abelg, havet syd for og Neerd

Natura 2000-omrade nr. 108 omfatter habitatomrade H92 og fuglebeskyttelses-
omrade F76. Natura 2000-omradet har et areal pd 13.161 ha, hvoraf ca. 75 % er
marint. Havomradet udggres af vidtstrakte lavvandede sandflader, stenrev, dybe
sedimentationsbassiner samt en raekke strandsger og kystlaguner. En stor del af
de lavvandede flader er blotlagte ved ebbe. Omradet har sdledes en stor variation
af naturtyper og er bl.a. et vigtigt raste- og fourageringsomrade for ande- og va-
defugle samt yngleomrade for flere fuglearter (Miljgstyrelsen, 2018).

Der er i alt 26 naturtyper og fire arter p& udpegningsgrundlaget for naturomradet,
og ni arter af fugle p& udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet. Udpeg-
ningsgrundlaget fremgar af Tabel 12-2.
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Tabel 12-2: Udpegnings-
grundlag for Natura
2000-omrade nr. 108:
/belg, havet syd for og
Endelave.

Tal i parentes henviser
til de talkoder, som be-
nyttes for naturtyper og
arter fra habitatdirekti-
vets bilag 1 og 2.

* angiver, at der er tale
om en prioriteret natur-

type.

Ved fuglearter:
"T" = treekfugl,
"Y" = ynglefugl

(Naturstyrelsen, 2016¢).

12.3.1.3
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Natura 2000-omrade nr. 112: Lillebaelt

Natura 2000-omrade nr. 112 Lillebeelt omfatter habitatomrade H96 og fuglebe-
skyttelsesomrade nr. 47. Omradet omfatter Lillebeelt fra Jylland til Fyn og fra
Gamborg Fjord i nord til Halk Nor i syd. Omradet daekker et areal p4 35.043 ha el-
ler ca. 350 km?. Heraf bestar cirka 280 kmz2 af hav, mens cirka 70 km2 er land.
Lillebaelt er et seerpreeget havomrade med lave og dybe omrader, som mod nord
indsnaevres til en flodlignende rende med op til 80 meters dybde. Staerk strgm ud-
seetter kysterne for erosion, og materialet aflejres andre steder som krumodder og
strandvolde. Karakteristisk for omradet er de mange sma kystlaguner, der er vaer-
difulde levesteder for bundfauna- og flora, samt betydningsfulde overvintrings- og
yngleomréader for fugle.

Der er i alt 28 naturtyper og fire arter pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade
H96 og 15 arter af fugle pa udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomrade
F47. Udpegningsgrundlaget fremgar af Tabel 12-3.
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Tabel 12-3: Udpegnings-
grundlag for Natura
2000-omrade nr. 112:
Lillebeelt.

Tal i parentes henviser
til de talkoder, som be-
nyttes for naturtyper og
arter fra habitatdirekti-
vets bilag 1 og 2.

* angiver, at der er tale
om en prioriteret natur-

type.

Ved fuglearter:
"T" = treekfugl,
"Y" = ynglefugl

(Naturstyrelsen, 2016d).

12.3.1.4 Relevante arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget
P& baggrund af udpegningsgrundlaget for de relevante Natura 2000-omrader, der
fremgar af afsnit 12.3.1.1, 12.3.1.2 og 12.3.1.3 samt kendskab til projektet og de
aktiviteter, der indgar som en del af anlaeg og/eller drift projektet, og som er be-
skrevet i projektbeskrivelsen i kapitel 3, s& vurderes det indledningsvis, at der
udelukkende er risiko for pavirkning af marine habitathabitatnaturtyper og havpat-
tedyrene marsvin, speettet seel og grasael. Havfugle pa udpegningsgrundlaget for
naerliggende Natura 2000-omrader vurderes grundet afstanden til projektomradet
i Kolding Fjord ikke at blive pavirket af anleeg og drift projektet. | forhold til Trelde
Nees klapplads s& vurderes det, at vanddybderne p& mellem 14 og 20 meter, vind-
og stremforhold samt en begreenset udbredelse af bundfauna medferer, at omra-
det ikke er optimalt levested for fugle. Der er heller ikke kendskab til koncentratio-
ner af rastende fugle i omradet af betydning. Pavirkninger af fugle pa udpegnings-
grundlaget behandles derfor ikke yderligere.

12.3.1.4.1 Marine habitatnaturtyper
Udbredelsen af de marine habitatnaturtyper samt placeringen af projektomradet
for Marina City og klappladsen fremgar af Figur 12-2. Det fremgar af figuren, at de
naermest beliggende marine habitatnaturtyper omfatter bugt, sandbanke, vade-
flade, rev og lagune. Disse marine habitatnaturtyper er alle pa udpegningsgrundla-
get for Natura 2000-omrade nr. 56, 108 og 112, der er beskrevet i henholdsvis af-
snit nr. 12.3.1.1, 12.3.1.2 og 12.3.1.3. | det fglgende indgar en kortfattet beskri-
velse af de enkelte habitatnaturtyper. For neermere beskrivelse af habitatnaturty-
perne i Natura 2000-omrader, der potentielt kan blive pavirket af klapningsaktivi-
teterne, henvises til den Natura 2000-vurdering, der er gennemfgrt i forbindelse
med arbejdet med ansggningen om klaptilladelse, som er vedlagt i bilag 7.
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Figur 12-2: Kortlagte
marine habitatnaturty-
per samt angivelse af
den omtrentlige place-
ring af klappladsen samt
projektomradet for Ma-
rina City
(Miljgministeriet, 2017a)
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Sandbanke (1110): Sandbanker er topografiske elementer i havet i form af opra-
gende eller forhgjede dele af havbunden, som hovedsagelig er omgivet af dybere
vand, hvis top er deekket af vanddybder pa op til 20 meter, og som ikke blottes
ved lavvande. Sandbanker er ofte uden makrofytbevoksning, men kan iseer i de
indre farvande vaere bevokset med vandplanter som fx alegraes. Naturtypen er
ofte vigtig for fouragering og rast for mange arter af fugle eller er opveekstomrade
for fisk, ligesom den ogsa benyttes af saeler og hvaler (Miljgstyrelsen, 2016).

Vadeflade (1140): Habitatnaturtypen omfatter mudder- og sandflader, som er
deekket af havet ved hgjvande (flod), men tgrlagt ved lavvande (ebbe). De kan fo-
rekomme i bugter, i laguner eller langs kysten i gvrigt. Naturtypen mangler land-
planter, men er ofte deekket af mikroskopiske blagrgnalger og kiselalger. Stedvis
kan der forekomme havgreesser, dveergalegraes eller alegrees. Fladerne rummer
som regel rige samfund af invertebrater, og er derfor af stor betydning som foura-
geringsomrade for ande- og vadefugle (Miljgstyrelsen, 2016).

Lagune (1150): Vandarealer ved kysten med mere eller mindre lavt vand af varie-
rende saltholdighed, som er helt eller neesten helt adskilt fra havet af eksempelvis
strandvolde, strandenge eller klitter, sdledes at der fortsat er en vis vandudveks-
ling med havet - evt. blot i form af tidvise oversvgmmelser eller ved sivning gen-
nem jordlag. Saltholdigheden varierer typisk temmelig meget afhaengig af balan-
cen mellem nedbgr, fordampning og tilfgrsel af havvand under storme, tilfeeldige
vinteroversvgmmelser eller tidevandsskift. Vandet kan derfor variere fra stort set
ferskt til meget saltholdigt alt efter lagunens geografiske placering og vandbalance
(Miljgstyrelsen, 2016).

Bugt (1160): Habitatnaturtypen bestar af store indskeaeringer i kysten, hvor pavirk-
ningen af ferskvand fra vandlgb er begraenset. Disse lavvandede indskaeringer er
generelt set skaermet fra bglgepavirkningen fra abent hav, og havbunden omfatter
en stor mangfoldighed af forskellige sedimenter og substrater med en veludviklet
zonering af de forskellige bundlevende plante- og dyresamfund. Samfundene har
generelt en hgj biodiversitet (stor variation og mange arter) (Miljgstyrelsen,
2016).

Rev (1170): Rev er omrader i havet med harde kompakte substrater pa fast eller
bled bund, som rager op fra havbunden péa dybt eller lavt vand, saledes at revet er
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topografisk distinkt ved at adskille sig og rage op fra den omgivende havbund. Re-
vets harde substrat kan vaere enten af biologisk oprindelse - fx levende eller dgde
muslingeskaller - eller veere af geologisk oprindelse - f.eks. sten, kridt eller andet
hardt materiale. Rev kan rumme en zonering af forskellige bundtilknyttede sam-
fund af alger og dyr foruden konkretioner og koraldannelser. Variationer i bl.a.
saltholdighed og dybde giver de enkelte rev en stor variation af dyr og planter,
som ofte er helt forskellig fra andre, selv neerliggende rev (Miljgstyrelsen, 2016).

Havpattedyr

Marsvin er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 108 og nr. 112.
Speettet seel er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 56 og 108,
mens graseel er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 56. | det
felgende beskrives udbredelsen af disse arter bade i og udenfor disse Natura
2000-omrader.

Marsvin:

Marsvin (Phocoena phocoena) er er en af verdens mindste hvaler. Arten er almin-
deligt forekommende i danske farvande. De er generelt udbredt i Lillebeelt og i far-
vandene rundt om Fyn, Endelave og Horsens Fjord. Marsvin opholder sig ikke kun i
Natura 2000-omraderne, men beveeger sig langt omkring i deres fgdesggning.

1 1991-2007 blev der gennemfgrt en omfattende indsamling af data fra satellitspo-
ring, fly- og skibsopteellinger samt akustiske opteellinger af marsvin i danske far-
vande. Data er sammenfattet i rapporten: High density areas for harbour porpoi-
ses in Danish waters (Teilmann et al, 2008). P& baggrund af satellitsporing af 37
marsvin i perioden 1997-2007 kan det ses, at et af kerneomraderne for de under-
sggte marsvin var i den ydre del af Kolding Fjord, mens forekomsten af marsvin
faldt leengere inde i fjorden. | omradet var der arstidsmeessig variation, da der var
starre forekomst af marsvin i omradet i sommerperioden end i vinterperioden.

Marsvin i og omkring Lillebeelt tilhgrer populationen i de indre danske farvande
(Baelthavspopulationen). Lillebeelt har en af Danmarks teetteste forekomster af
marsvin. Her er ved passive lytteposter registreret mellem 100 og 200 marsvine-
positive minutter pr. dggn (antal minutter hvor der registreres marsvin), hvilket er
pa niveau med andre hgjteethedsomrader for marsvin i Danmark (Sggaard, et al.,
2016).

Normalt opholder marsvin sig ikke i havomrader med samme lave vanddybde som
i Kolding inderfjord, og marsvin ses da ogsa sjeeldent i inderfjorden. Det kan dog
ikke udelukkes, at der kan forekomme marsvin i naerheden af projektomradet i
Kolding Fjord.

Klappladsen ved Trelde Nees ligger pa randen af to formodede yngleomrader
(keelvnings- og opvaekstomrader) for marsvin i det nordlige Lillebaelt og i det syd-
vestlige Kattegat (Loos et al, 2010). Den geografiske udbredelse af de to yngleom-
rader er baseret pa observationer af marsvin med unger i omraderne. Der er ikke
enighed blandt forskere om, hvorvidt marsvin har specifikke kaelvningsomrader el-
ler ej. Forekomsten af et keelvningsomrade for marsvin i omradet ud for Vejle
Fjord understgttes dog af flere videnskabelige studier (Lockyer & Kinze, 2003;
Koschinski, 2002; Kinze et al., 2003). Generelt er marsvin fleksible og flytter sig
inden for og imellem forskellige omrader (Femern, Sund og Beelt, 2013a; Femern,
Sund og Beelt, 2013b).
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Opggrelser af marsvinepopulationen med skib og fly i Nordsgen, Skagerrak, Katte-
gat, Beelthavet, Jresund og den vestlige Jstersg indikerer, at bestandene i disse
omrader er stabile (DCE, 2018). Bevaringsprognosen for marsvin er i en rapport
fra 2013 vurderet som ugunstig bade i Natura 2000-omrade nr. 108 og 112
(Therkildsen, et al., 2013). | afrapporteringen af bevaringsstatus for arter og na-
turtyper i 2014 blev bevaringsstatus vurderet som ugunstig i de indre danske far-
vande som helhed (Fredshavn, et al., 2014), men i afrapporteringen fra 2019 blev
det vurderet, at bevaringsstatus for marsvin er gunstig i den marine atlantiske re-
gion (Fredshavn, et al., 2019). | forhold til de to bestande, der lever i den baltiske
region, er Beelthavsbestanden i 2019 vurderet til at have gunstig bevaringsstatus
og Jstersgbestanden at have en steerkt ugunstig bevaringsstatus, og tilsammen
vurderes de at have steerk ugunstig bevaringsstatus (Fredshavn, et al., 2014).

Seeler:
To arter af seeler er hjemhgrende i de danske farvande, nemlig speettet seel og
graseel.

Speettet seel er den almindeligste seelart i Danmark. Den forekommer iseer i de
kystneere farvande, hvor der er rigelig fede, og hvor der findes uforstyrrede yngle-
/hvilepladser pa sandbanker, rev, holme og ger. Den danske salbestand blev i
1998 og 2002 ramt af en virus, der slog en starre del af bestanden ihjel. Efterfgl-
gende er bestanden steget markant, og den samlede danske bestand af speettet
seel er i 2011 opgjort til 15.500 dyr. Natura 2000-omrade nr. 56 har salreserva-
ter, som er sandgerne Mgllegrund og Svanegrund omkring Endelave. Her bade
fouragerer, raster og yngler speettet seel i stor stil, og bestanden af spaettet seel i
omradet vokser markant (Miljgministeriet, 2014a). De kendte hvilepladser i habi-
tatomrade H52 ligger cirka ca. 25-35 km fra klappladsen ved Trelde Nees
(Vejdirektoratet, 2016). Seelerne benytter hvilepladserne aret rundt til at hvile,
yngle (juni-juli) og skifte pels (august-september). Fgden udggres primeert af fisk,
men ogsa af blaeksprutter og krebsdyr.

Ifalge Dansk Pattedyratlas (Baagge & Jensen, 2007) er der enkeltobservationer af
speettet sael i Kolding Fjord i perioden 1990-2005. Speettet szl er dog ikke kendt
for at opholde sig regelmaessigt i Kolding Fjord og ses kun sjeeldent i den indre
fjord og omkring havnen. De neermeste ynglepladser er beliggende i Kattegat om-
kring Endelave og /Ebelg, men speettet seel forekommer ogsa regelmaessigt ved
ger og holme i det sydlige Lillebeelt. Det vurderes dog at dreje sig om under 100
individer (Galatius, 2017).

Nord for klappladsen findes sandgerne Mgllegrund og Svanegrund omkring Ende-
lave, som er seelreservater. Her bade fouragerer, raster og yngler spaettet sael i
stor stil, og bestanden af spaettet szl i omradet vokser markant (Miljgministeriet,
2014a). Bevaringsprognosen for speaettet seel pa nationalt plan er vurderet til gun-
stig (Therkildsen, et al., 2013), (Fredshavn, et al., 2014), (Fredshavn, et al.,
2019). Speettet seel overvages ikke i omradet ved ZLbelg (Natura 2000-omrade nr.
108), men ses ofte i havomradet omkring Abelg (Miljgministeriet, 2014b). Beva-
ringsprognosen for spaettet szl er vurderet til ugunstig i omradet ved Abelg
(Therkildsen, et al., 2013).

Gréseel har veeret udryddet i Danmark i godt 100 ar, men den er i lgbet af de sid-
ste 10 &r genindvandret flere steder, og ses nu i Kattegat, @stersgen og Vadeha-
vet. Grasaelerne opholder sig fortrinsvis pa land i yngleperioden (februar-marts) og
i feeldeperioden (maj- juni) i de indre danske farvande (Hansen, 2015). Den ene-
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ste faste yngleplads for graseel i Danmark er indtil videre Rgdsand ved Lolland-Fal-
ster. Der er registreret op til 127 individer i Kattegat og 589 individer i den danske
del af @stersgen.

Gréseel er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 56, hvor den dog
ikke er blevet observeret ved flyovervagning i perioden fra 2006 til 2012, men kun
er set én gang i 2003 (Miljgministeriet, 2014a). Graszelen er ikke observeret pa
hvilepladser ved Endelave, men enkelte dyr er blevet observeret ved Bosserne gst
for Samsg. Dette omrade ligger cirka 69 km fra klappladsen Trelde Nees
(Vejdirektoratet, 2016).

Ifalge Dansk Pattedyratlas (Baagge & Jensen, 2007) er ikke registreret forekomst
af graseel i Kolding Fjord i i perioden 1990-2005, men det kan ikke udelukkes, at
graseelen kan forekomme sporadisk i Kolding Fjord.

Graseel er ikke kendt for at forekomme i Lillebzelt og Kolding Fjord, men fjorden er
beliggende inden for aktionsradius fra graseels liggepladser ved Endelave, og det
kan ikke udelukkes, at graseel sporadisk kan forekomme i naerheden af projektom-
radet i Kolding Fjord eller klappladsen ved Trelde Nees.

Bevaringsprognosen for graseel i Natura 2000-omradet nr. 56 er vurderet til ugun-
stig (Therkildsen, et al., 2013). P& nationalt plan er bevaringsstatus for graseelen
vurderet som ugunstig i 2014 og som steerkt ugunstig i 2019, men den er i bed-
ring i de marine regioner, som den forekommer i (Fredshavn, et al., 2014)
(Fredshavn, et al., 2019).

Bilag IV-arter

Ifslge "H&ndbog om dyrearter p& habitatdirektivets bilag IV” (Segaard, B. &
Asferg, T. (red.), 2007) er der i det 10 x 10 km UTM kvadrat, som omfatter pro-
jektomradet samt de tre neerliggende kvadrater registreret fglgende bilag IV-arter:
Markfirben, stor vandsalamander, lgvfrg, spidssnudet frg, lggfrg, odder, marsvin
samt en raekke arter af flagermus. Derudover er den meget sjeeldne birkemus re-
gistreret i et sammenhaengende &dal-system i omradet vest for Kolding i forbin-
delse med Projekt Birkemus, der blev gennemfart i perioden 2007-2009 (Mgller, S.
Asbirk, & Jensen, 2011). Desuden kan der veere forekomst af havpattedyret mar-
svin samt eventuelt andre hvaler. Alle arter af hvaler er omfattet af bilag 1V pa
EU's habitatdirektiv (Radets direktiv 92/43/EQF).

P& baggrund af kendskabet til arternes biologi, krav til levesteder m.v. vurderes
det indledningsvis, at der ikke er egnede yngle- og rasteomrader for markfirben og
birkemus i eller i neerheden af projektomradet, hvorfor disse arter ikke beskrives
yderligere. Projektomradet vurderes heller ikke at indeholde egnede yngle- og ra-
steomrader for padder, men det kan ikke umiddelbart udelukkes, at spidssnudet
frg kan forekomme i de neerliggende moseomrader. Derudover kan det ikke ude-
lukkes, at odder, arter af flagermus samt marsvin vil kunne forekomme inden for
eller i neerheden af projektomradet. | de fglgende afsnit indgar der derfor en be-
skrivelse af spidssnudet frg, odder og flagermus samt hvaler.

Spidssnudet frg

Spidssnudet frg er meget almindeligt forekommende i Danmark (Miljgstyrelsen,
2019b). Spidssnudet frg yngler i mange slags vadomrader lige fra ganske sma
vandhuller til bredden af store sger og fra helt overskyggede ellesumpe til fuld-
steendig lysdbne vandhuller. Efter spidssnudet frg er gaet pa land, opholder den
sig i neerheden af ynglevandhullet, og arten er i hgj grad afheengig af, at der neer
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ynglestederne findes gode levesteder pa land (Sggaard, B. & Asferg, T. (red.),
2007). Fra november gar den i dvale. Spidssnudet frg overvintrer mest pa land,
men kan ogsa overvintre i vand.

Der er ingen vandhuller eller lignende i neerheden af projektomradet, som vil
kunne fungere som yngleomrade for arten, men det kan ikke udelukkes, at arten
kan anvende de naerliggende moseomrader som rastested. P& grund af afstanden
til de neermeste potentielle yngleomrader for arten, vurderes sandsynligheden for
dette dog at veere meget begraenset.

Odder

Odderen lever i tilknytning til vAidomrader. Den findes i savel stillestdende som rin-
dende vand, og bade i saltvand og ferskvand, iseer sger og moser med store rgrs-
kovsomrader. Teetheden af oddere er aldrig seerlig stor, da arten kraever meget
plads, ofte mere end 10 km vandlgb (Sggaard, B. & Asferg, T. (red.), 2007).

Odder er registeret i Kolding A i forbindelse med NOVANA-overvagningen i 2011
(Danmarks Naturdata, 2017). Arten er pavist ca. 2,5 km fra projektomradet ved
Vestre Ringgade. Ligeledes er den registeret i Seest Mglled ved Tankedalsvej, der
ligger ca. 4 km vaek. Det er derfor sandsynligt, at odder kan feerdes i og i neerhe-
den af projektomrédet i forbindelse med, at den faerdes i Kolding A. Odder fore-
treekker at yngle og raste i uforstyrrede rgrskovsomrader, og brinkerne pa den del
af Kolding A, der ligger i neerheden af projektomradet, vurderes ikke at veere eg-
nede som yngle- eller rasteomrade for arten.

Moserne og vandlgbet i og teet pa fredskovsomradet vurderes heller ikke at veere
egnet som levested for odder. Moseomraderne er relativt tarre og uden egentlige
vandarealer, der kan veere levesteder for fisk, padder og krebsdyr, som odderne
hovedsageligt lever af. Ligeledes vurderes det lille vandlgb pa kanten af omrade F
ikke at veere seerlig egnet for odderens fadeemner, der primaert udggres af fisk,
men som ogsa kan besta af padder, sma pattedyr, fugle og krebsdyr
(Miljgstyrelsen, 2019b). Brinkerne vurderes heller ikke at veere egnede for od-
derne til at grave huler i, og pa grund af mose- og skovomradernes bynaere place-
ring og de eksisterende stier gennem omradet vurderes disse omrader generelt
ikke at veere egnede som levested for arten.

Flagermus

Ifglge “Forvaltningsplan for flagermus” (Mgller, Baagge, & Degn, 2013) er der
kendskab til falgende flagermus i det 10x10 km kvadrat, som projektomradet er
indeholdt i: Dveergflagermus, brunflagermus, sydflagermus og skimmelflagermus.
| de tilstedende kvadrater er der kendskab til yderligere fem arter af flagermus:
Vandflagermus, damflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus og langgret fla-
germus (Mgller, Baagge, & Degn, 2013). Det kan ikke udelukkes, at disse arter
ogsa kan findes i eller i naerheden af projektomradet, og ifslge Kolding Kommune
er der sdledes ogsa forekomst af flagermus i omradet (Kolding Kommune, 2019).
Sandsynligheden for, at der forekommer pipistrelflagermus og langgret flagermus i
omradet, er dog begreenset, da arterne primeaert lever i tilknytning til seldre lgv-
skov, parker og lignende, som ikke er til stede i umiddelbar naerhed af projektom-
radet (Mgller, Baagee, & Degn, 2013). Af de arter, der er registreret i og i naerhe-
den af omradet, er det mest sandsynligt, at vandflagermus bruger Kolding A og
Fjord til fadesggning og under transport. Det kan saledes ikke udelukkes, at arter
af flagermus kan anvende projektomradet og naerliggende arealer til fadesggning
og under transport. Ligeledes kan der kan veere arter af flagermus, der har yngle-
og rasteomrader i birkeskoven vest for projektomradet, eller som holder til i gamle
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treeer og bygninger i og i neerheden af projektomradet. For at belyse dette neer-
mere er der i marts og april 2017 foretaget en besigtigelse efter levesteder for fla-
germus inden for projektomradet. Ved flagermusbesigtigelserne blev der ikke fun-
det egnede raste-, yngle eller overvintringssteder for flagermus i omrade A-F. Der
var enkelte mulige levesteder i de gamle bygninger p& Marina Syd, men der blev
ikke registeret spor fra flagermus omkring potentielle indflyvningshuller eller -
spreekker, der tydede pa flagermusaktivitet, og bygningerne vurderes derfor ikke
at veere levested for flagermus. Omrade F blev perifert undersggt for egnede leve-
steder for flagermus i forbindelse med, at resten af projektomradet blev undersggt
i marts 2017. Baseret pa besigtigelsen, luftfoto, fotos og skovdistriktets besigti-
gelse af omradet i juni 2017 (Miljgstyrelsen Sydjylland, 2017a) vurderes det, at
omrade F kun indeholder potentielle yngle- og rasteomrader for flagermus i reek-
ken af treeer der star langs med Skamlingvejen. Resten af omrade F er abent uden
treeer eller med unge birketraeer og pilebuske, hvilke ikke er egnede som yngle-
eller rasteomrader for flagermus.

12.3.2.4 Hvaler
Alle arter af hvaler er omfattet af bilag 1V p& EU's habitatdirektiv (Radets direktiv
92/43/EQF). Marsvin er er en af verdens mindste hvaler, og marsvin er den mest
almindelige hvalart i Danmark. Marsvinet er ogsa pa udpegningsgrundlaget for
naerliggende Natura 2000-omrader, og marsvinets biologi og udbredelse er be-
skrevet i afsnit 12.3.1.4.2.

P& grund af den lave vanddybde i Kolding Inderfjord er sandsynligheden for, at der
forekommer andre hvaler end marsvin i neerheden af projektomradet begraenset.
Starre hvaler observeres dog jeevnligt i Lillebaelt-omradet, ofte pa deres vej til og
fra Ostersgen (Hvaler.dk, 2018). Eksempelvis er der observeret en formodet fin-
hval ved GI. Abo d. 16. februar, 2016. En pukkelhval blev set i det Nordlige Lille-
beelt den 16. juli 2014, og to hvidhvaler blev observeret i Lillebeaelt syd for snaev-
ringen i november 2012 (Hvaler.dk, 2018). Det kan derfor ikke udelukkes, at der
kan veere sporadiske forekomster af hvaler i neerheden af klappladsen ved Trelde
Nees.

12.4 Vurdering af miljgpavirkninger i anleegsfasen
| dette afsnit vurderes det, hvorvidt etableringen af Marina City kan medfgre vae-
sentlige pavirkninger af Natura 2000-omrade nr. 56, nr. 108 og nr. 112. Efterfal-
gende vurderes det, om projektet kan pavirke den gkologiske funktionalitet af
yngle- og rasteomrader for relevante bilag 1V-arter.

Anlaegsarbejderne vurderes ikke at medfgre vaesentlige pavirkninger af udpeg-
ningsgrundlaget for relevante Natura 2000-omrader, iht. nedenstdende vurde-
ringer, da der ikke sker vaesentlige pavirkninger af habitatnaturtyper eller ar-
ter pd udpegningsgrundlaget.

Ligeledes vurderes anleegsarbejderne ikke at pavirke den gkologiske funktio-
nalitet af yngle- eller rasteomrader for bilag IV-arter.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:
e Projektomradet i Kolding Fjord er ikke et vigtigt levested for havpattedyr, men

det kan ikke udelukkes, at der kan forekomme enkelte forekomster af marsvin
og/eller seeler. | anlaegsfasen er der risiko for permanent (PTS) eller midlerti-
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Tabel 12-4: Potentielle
pavirkninger i anleegsfa-
sen af naturtyper og ar-
ter pd udpegningsgrund-
laget for de relevante
Natura 2000-omrader i
neerheden af projektom-
radet for Marina City og
klappladsen.
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digt (TTS) hgretab hos marsvin og seeler, der opholder sig i neerheden af om-
radet, hvor der foregar ramningsaktiviteter. For marsvin vil der veere risiko for
PTS, hvis de opholder sig under ca. 550 meter fra projektomradet, og TTS hvis
de opholder sig inden for en afstand af ca. 3 km. For seeler vil der veere risiko
for PTS, hvis de opholder sig under 200 meter fra projektomradet, og TTS hvis
de opholder sig inden for en afstand af 3 km. Der er risiko for adfeerdsaendrin-
ger i stgrre afstand. Adfeerdseendringer hos marsvin kan potentielt forekomme
op til ca. 10 km fra projektomradet, og for szeler vil adfeerdsaendringer poten-
tielt kunne forekomme op til ca. 7,5 km fra projektomradet. Der anvendes jf.
projektbeskrivelsens afsnit 3.5 softstart procedure inden ramningsaktiviteter,
hvilket sikrer, at havpattedyr bliver fortreengt fra det omrade, hvor de kan fa
permanente skader.

e Pavirkningerne fra klapning af opgravet materiale ved Trelde Nees som fglge af
suspenderet sediment, sedimentation, stgj og forstyrrelser vil veere lokalt af-
greensede, kortvarige og reversible, og der er derfor ikke risiko for veesentlige
pavirkninger af hverken arter eller marine habitatnaturtyper.

e Projektet vil ikke pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomra-
der for bilag 1V-arter. Treeerne langs Skamlingsbakken kan potentielt veere le-
vested for arter af flagermus. Der vil kun blive feeldet nogle fa af disse treeer i
forbindelse med, at der vil blive lavet en ny indkarsel til omrade F. Feeldningen
vil ske i perioder, hvor der ikke er risiko for, at flagermus kan anvende trae-
erne til ynglekoloni eller vinterdvale. Den resterende del (som udggr langt
stgrstedelen) af disse traeer vil blive bevaret og treersekken beskyttes i an-
leegsfasen, ligesom den bevares og forsteerkes som afskeermning mod Skam-
lingvejen, som det fastleegges i § 9 i lokalplan 0042-21 for Marina City.

Natura 2000-omrader

Naturtyper og arter p& udpegningsgrundlaget for relevante Natura 2000-omrader
kan potentielt pavirkes midlertidigt af anleegsaktiviteterne i Kolding Fjord og som
falge af klapning af afgravet materiale pa klappladsen ved Trelde Nees.

Marsvin og saeler kan potentielt pavirkes af sedimentspild samt undervandsstgj og
forstyrrelser i anleegsfasen. Suspenderet sediment i vandet reducerer sigtbarheden
og kan derved pavirke dyrenes fadesggning, og aflejring af sediment p& havbund
og vegetation kan potentielt pavirke dyrenes fadegrundlag (fisk og bunddyr).

| Tabel 12-4 ses en oversigt over potentielle pavirkninger af bilag 1V-arter samt
naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrader i nserheden
af projektomradet i Kolding Fjord samt klappladsen.

AKTIVITET TYRE T\::I’\TéVIRK_ EFFEKT AF PAVIRKNING

Pavirkning af marine naturtyper, som
falge af at de tilknyttede dyr og plan-
ter pavirkes negativt pga. suspenderet
sediment og aflejring af sediment pa
havbunden.

Gravning og ud-

dybning af hav-

bunden i anleegs-

omradet og klap- Sedimentspild
ning af opgravet

sediment pa klap-

pladsen

Marsvin og saler kan potentielt pavir-
kes, hvis deres fgdegrundlag forrin-
ges, som fglge af at sigtbarheden ned-
seettes pga. suspenderet sediment, el-
ler hvis dyrene fortreenges fra omra-
det pga. sedimentspredning.
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Suspension af sediment kan medfgre
frigivelse af miljgfarlige stoffer til van-
det, som potentielt kan pavirke fade-
grundlaget for seeler og marsvin.

Miljgfarlige stoffer

I umiddelbar neerhed af stgjkilden kan
havpattedyr dg pga. trykbglgen under
vand (undervandsstgj). Havpattedyr
kan desuden f& varigt eller midlertidigt
hgretab samt udvise adfeerdssendrin-
ger, og der kan opsta maskering af
kommunikation pga. undervandsstgj.

Anleegsaktiviteter
samt gget skibs-
trafik

Stgj og forstyrrel-
ser

Stgj og forstyrrelser fra gget sejlads
og brug af entreprengrmaskiner i an-
laeegsomradet og ved klappladsen kan
potentielt fortreenge havpattedyr fra
omraderne.

I de fglgende afsnit er der foretaget en vurdering af pavirkninger af henholdsvis
marine habitatnaturtyper og havpattedyr pa udpegningsgrundlaget for henholdsvis
Natura 2000-omrade nr. 56, 108 og 112.

Marine habitatnaturtyper

Natura 2000-omrade nr. 56, 108 og 112 er beliggende i en afstand til klappladsen,
som medfarer, at de potentielt kan pavirkes af sedimentspredning fra klapning pa
Trelde Nees Klapplads. Desuden kan Natura 2000-omrade nr. 112 potentielt blive
pavirket af anlaegsarbejdet i forbindelse med Marina City i Kolding Fjord.

| anleegsfasen vil bade graveaktiviteterne og klapning resultere i sedimentspild,
som hvirvles op i vandet, fgr det falder til bunds og lander pd havbunden og de
bundlevende dyr og planter. Dette kan potentielt pavirke habitatnaturtyper i neer-
liggende Natura 2000-omrader.

| forhold til graveaktiviteterne i projektomradet i anleegsfasen, s viser den gen-
nemfgrte sedimentspredningsmodellering, at gravearbejdet vil medfgre gget kon-
centration af suspenderet sediment i Kolding inderfjord i hele graveperioden og i
nogle uger derefter. Det vil hovedsageligt veere omradet lige omkring gravearbej-
det samt et omrade langs kysten syd for lystbddehavnen, der pavirkes (se bilag
6). Der vil sdledes ikke ske spredning af sediment fra anlaegsarbejdet udenfor Kol-
ding Fjord, og derfor er der ikke risiko for pavirkninger af habitatnaturtyper pa ud-
pegningsgrundlagene for Natura 2000-omrade nr. 56 Horsens Fjord, havet gst for
og Endelave, nr. 108: /Ebelg, havet syd for og Neerd og nr. 112: Lillebaelt som
folge af anleegsarbejdet i Kolding Fjord.

| forhold til klapning af sediment pa Trelde Nees klapplads, s& viser modelleringen
af sedimentspredningen vedlagt i bilag 13, at det klappede sediment ikke vil trans-
porteres ind i Natura 2000-omrade nr. 56. Idet de miljgfarlige stoffer i meget hgj
grad er bundet til sedimentet, vil der derfor ikke ske en transport af miljgfarlige
stoffer ind i dette Natura 2000-omrade. Da sedimentet ikke vil blive transporteret
ind i Natura 2000-omrade nr. 56, vil der ligeledes heller ikke ske tildaekning af
hverken bundflora eller fauna.

Hvis der klappes i en vinterperiode, vil strammen i nordgstlig retning i 4 % af klap-
ningerne (4 ud af 90 klapninger) veere steerk nok til at kunne transportere en lille
del af klapmaterialet ind i den vestlige del af Natura 2000-omrade nr. 108. Det re-
sulterende sedimentationslag vil dog hgjst veere 0,2 mm i Natura 2000-omradet,
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og det vurderes, at den meget begreensede sedimentation ikke vil pavirke de
neevnte marine naturtyper veesentligt. Hvis der klappes i en sommerperiode, vil
der ikke forekomme sedimenttransport i nordgstlig retning og dermed heller ikke
ind i Natura 2000-omrade nr. 108. Koncentrationen af suspenderet sediment i
vandfasen som fglge af klapning, hvis en sedimentpgl nar Natura 2000-omrade nr.
108, vil veere lavere end den naturlige baggrundskoncentration i vandfasen, og det
vurderes derfor, at der ikke er risiko for, at marine habitatnaturtyper pa udpeg-
ningsgrundlaget for dette omrade vil blive pavirket vaesentligt.

| tilfelde af sydvestgdende strem med stor strgmhastighed, hvor klapmaterialet
ikke vil sedimentere, er der risiko for, at en lille del af klapmaterialet vil kunne
spredes ind i Natura 2000-omrade 112: Lillebeelt. Dette vil om sommeren med
lave streamhastigheder forekomme i cirka 1 % af klapningerne, og om vinteren
med store stremhastigheder i cirka 6 % af klapningerne. De resulterende sedi-
mentaflejringer vil veere mindre end 0,2 millimeter per klapning (se kapitel 16 om
klapning). Pavirkningen fra sedimentaflejring som felge af klapning pa marine ha-
bitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade 112 vurderes
ikke at veere veesentlige, da aflejringen vil veere mindre end 0,2 millimeter per
klapning i de fa tilfeelde, hvor stremmen er steerk nok til at kunne holde klapmate-
rialet i suspension. Syd for Lillebzelt vurderes klapmaterialet at indgd i den natur-
lige sedimenttransport- og aflejring. | de tilfeelde, hvor sedimentpglen fra klapning
nar Natura 2000-omrade nr. 112, vil koncentrationen af suspenderet sediment i
vandfasen som fglge af klapning veere lavere end den naturlige baggrundskoncen-
tration i vandfasen.

P& baggrund af ovenstaende vurderes det, at hverken anlaegsaktiviteterne i Kol-
ding Fjord eller klapning af sediment pa& Trelde Naes klapplads vil medfgre vaesent-
lige pavirkninger af marine habitatnaturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget for
naerliggende Natura 2000-omrader.

12.4.1.2 Havpattedyr
Marsvin og saeler kan potentielt pavirkes af sedimentspild samt undervandsstgj og
forstyrrelser i anleegsfasen som folge af graveaktiviteter i havbunden samt klap-
ning. Suspenderet sediment i vandet og aflejring af sediment pa havbund og vege-
tation medfgrer potentielt forringelser af dyrenes fgdegrundlag (fisk og bunddyr).
Stgj og forstyrrelser fra anleegsaktiviteter samt aktiviteter ved klappladsen kan
medfare midlertidige eller permanente pavirkninger af hgrelsen hos marsvin og
jage fadesggende dyr veek fra omradet.

Etableringen af Marina City vil medfgre undervandsstgj fra ramning af stalpeele til
fortgjning og forankring af flydebroer samt nedvibrering af spuns. Havpattedyr er
falsomme over for undervandsstgj, og stgjgener kan potentielt medfgre ded, mid-
lertidigt eller permanent hgretab, adfeerdseendringer eller maskering af havpatte-
dyrenes kommunikation (Tougaard, 2014). Senere pilotering ved etablering af
bygninger vil det ske p& inddeemmet land, og en eventuel udbredelse af under-
vandsstgj vurderes i sa fald at veere ubetydelig.

I miljgrapportens kapitel 15 om marinbiologi er det vurderet, at marsvin og seeler
ikke vil pavirkes veesentligt pga. undervandsstgj fra ramning eller vibrering af
peele og spuns i anlaegsfasen, idet der kun midlertidigt vil kunne forekomme ad-
feerdsaendringer hos marsvin og saler, men ingen permanente hgreskader. Vurde-
ringen er baseret pa et estimat af udbredelsen af undervandsstgj med udgangs-
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punkt i eksisterende viden om stgjkilder og effekter pd marsvin og seeler fra tidli-
gere undersggelser i forbindelse med anlseg af Jresundsbroen og havmglleparker
samt erfaringer fra amerikanske og tyske undersggelser.

Til vurderingen anvendes talegreenser for marsvin og szler, som er angivet i Ener-
gistyrelsens retningslinjer vedr. undervandsstgj (Energistyrelsen, 2016). Det ind-
gar i vurderingen, at der benyttes “soft start”-procedure i forbindelse med gen-
nemfgrelse af de mest stgjende aktiviteter. Dette betyder, at nedramning af peele
og spuns pabegyndes med et stgjniveau, der ligger under det niveau, som potenti-
elt kan forarsage varige hgreskader, men pa et lydniveau, der forventes at fa hav-
pattedyr til at forlade omradet. Stgjniveauet fra vibrering er betydeligt lavere end
stgj fra ramning og vil ikke medfare tab af dyr eller hgretab pd samme made som
trykbglgen fra ramning ved maksimal styrke. Derved sikres det, at marsvin og see-
ler forlader omradet, inden der opstar en risiko for, at dyrene padrager sig varige
hgreskader. P& baggrund heraf, samt at Kolding inderfjord ikke vurderes at udggre
et vigtigt levested for havpattedyr, vurderes det, at undervandsstgj fra anleegsar-
bejderne ikke vil medfgre veesentlige pavirkninger af marsvin eller szeler pa ud-
pegningsgrundlaget for relevante Natura 2000-omrader.

Luftbaren stegj og forstyrrelse fra sejlads eller andre anlaegsaktiviteter samt klap-
ning pa Trelde Naes kan fortrinsvis pavirke saeler, nar de opholder sig pa hvileplad-
ser pa land. Som tidligere beskrevet ligger de neermeste hvilepladser for seeler
meget langt fra bade klappladsen og projektomradet, og det vurderes derfor, at
der ikke er risiko for, at luftbdren stgj eller forstyrrelser vil medfare veesentlige pa-
virkninger af havpattedyr pd udpegningsgrundlaget for neerliggende Natura 2000-
omrader.

Sedimentspild vil veere en midlertidig pavirkning i kortere afgraensede perioder i
forbindelse med graveaktiviteterne og ved klapning. Sedimentfanerne vil veere be-
greenset til omrader teettere pa gravning og klapaktiviteter. Som tidligere naevnt
vurderes inderfjorden ikke at veere et vigtigt levested for havpattedyr, og derfor
vurderes der ikke at veere risiko for vaesentlige pavirkninger af havpattedyr som
folge af sedimentspild fra anleegsarbejdet i Kolding Fjord.

| forhold til klapning, s& er der heller ikke risiko for, at marsvins og seelers fgdes-
agning vil blive pavirket i Natura 2000-omraderne, idet koncentrationen af suspen-
deret sediment, med undtagelse af naeromradet omkring klappladsen, forventes at
veere pa et niveau, der ikke forringer sigtbarheden i vandet. Sedimentfanerne vil
ikke nd ud til seelernes hvile- og rastepladser, men veere begraenset til omrader
teettere pa klapaktiviteterne. Klappladsen ligger i et omrade, hvor der potentielt
kan veere hyppig forekomst af bade seeler og marsvin. Klapning i anlaegsfasen vil
forega i ca. tre maneder fordelt over den midlertidige periode, hvor anleegsaktivi-
teterne star pa. Som beskrevet i kapitel 15 om marinbiologi og 16 om klapning vil
der veere sedimentspild i vandfasen i den periode, hvor klapningen foregar, samt
sedimentspredning i en kort periode derefter. Sedimentspild vurderes hverken at
pavirke marsvin eller seelers mulighed for lokalisering af byttedyr, idet seeler loka-
liserer bytte ved hjeelp af knurhar og kun i mindre omfang er afhaengige af synet
(Wieskotten et al, 2011; Hanke et al, 2010), mens marsvin lokaliserer fgden ved
ekkolokalisering (Baagge & Jensen, 2007). Bade marsvin og szeler er derved i
stand til at lokalisere byttedyr ved ingen eller lav sigtbarhed (Verfuss, Miller, Pilz,
& Schnitzler, 2009; Dehnhardt et al., 2001).

Som beskrevet i kapitel 16 om klapning og i VVM-redeggrelsen for en ny banefor-
bindelse over Vejle Fjord (Vejdirektoratet, 2016), s& udggres fiskesamfund og de
registrerede bundfaunaarter p& og omkring Trelde Naes klapplads af almindelige
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arter, som forventes at genindvandre til de pavirkede omrader inden for kort tid.
Klappladsen vurderes ikke at veere et seerligt vigtigt habitat for havpattedyrenes
fedegrundlag, og det vurderes derfor, at pavirkningsgraden af klapning pa mar-
svins og sezelers fgdegrundlag pa Trelde Nees klapplads vil vaere ubetydelig.

Det er vurderet, at der ikke frigives miljgfarlige stoffer fra suspenderet sediment i
forbindelse med anleegsaktiviteter eller klapning i en sddan maengde, at det kan
have effekter p& dyr og planter i omradet efter endt klapning. Derfor vurderes det,
at der ikke er risiko for, at marsvin og seeler vil blive pavirket vaesentligt som falge
af miljgfarlige stoffer i klapmaterialet.

| forhold til risikoen for ophobning af miljgfarlige stoffer i havpattedyrenes fgde-
grundlag, s& vurderes det i kapitel 14 om vandkvalitet, at vandkvaliteten i fjorden
ikke vil veere vaesentligt pavirket af miljgfarlige stoffer efter endt graveaktivitet,
idet de generelle miljgkvalitetskrav vurderes at blive overholdt for alle stoffer.
Gennemsnitskoncentrationerne af miljgfarlige stoffer i uddybningsmaterialet ligger
alle under eller taet pa det nedre aktionsniveau i henhold til klapvejledningen, pa
neaer cadmium og TBT (VEJ nr 9702 af 20/10/2008). For cadmium og TBT geelder,
at koncentrationerne ligger cirka en faktor 3 over nedre aktionsniveau, men langt
fra gvre aktionsniveau.

Som redegjort for i afsnit 16.3.3 i kapitlet om klapning, vil indholdet af miljgfarlige
stoffer i klapmaterialet veere sammenligneligt med de koncentrationer af miljgfar-
lige stoffer, som der i forvejen findes i sedimentet i omradet p& og neaer klapplad-
sen. For indholdet af tungmetaller vurderes det, at nettobelastningen fra klapnin-
gen vil veere nul, nar der sammenlignes med baggrundsveerdierne i tilsvarende
ikke-kildebelastet sediment med samme glgdetab. For TBT geelder, at koncentrati-
onen i klapmaterialet ligger p& niveau med overvagningsdata fra NOVANA statio-
ner neer Fyn og farvandene gst for Jylland.

Det vurderes samlet set, at frigivelsen af miljgfarlige stoffer fra suspenderet sedi-
ment i forbindelse med anlaegsaktiviteter eller klapning, ikke vil medfgre risiko for
ophobning af miljgfarlige stoffer i havpattedyr pa udpegningsgrundlaget for naer-
liggende Natura 2000-omrader eller fgdegrundlaget for disse havpattedyr.

12.4.2 Bilag IV-arter
Vurderingen af pavirkninger af bilag IV-arter i anlaegsfasen er opdelt i fglgende af-
snit: spidssnudet frg, odder og flagermus samt hvaler.

12.4.2.1 Spidssnudet frg
Der er ingen vandhuller eller lignende i naerheden af projektomradet, som vil
kunne fungere som yngleomrade for arten, men det kan ikke udelukkes, at spids-
snudet frg kan anvende de naerliggende moseomrader som rastested. En midlerti-
dig grundvandsseenkning i anleegsfasen kan potentielt forringe levesteder for arter,
der lever i tilknytning til moseomradet. Men som det fremgar af afsnit 11.3.1.1.1,
sa vil grundvandssaenkning ikke pavirke de naerliggende naturomrader, og dermed
heller ikke omradernes egnethed som levested eventuelle forekomster af spids-
snudet frg eller andre arter. Det vurderes derfor, at projektet i anleegsfasen ikke
vil pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle- eller rasteomrader for spidssnu-
det frg.
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Odder

Odder foretraekker at leve i uforstyrrede omrader med begraenset menneskelig
feerdsel, og projektomradet og de neerliggende arealer vurderes som tidligere be-
skrevet ikke at veere levested for odder. Det kan ikke udelukkes, at enkelte oddere
kan anvende Kolding A og/eller neerliggende arealer til transport og fedesggning,
men det ma i sa fald forventes, at disse er tilpasset en vis maengde stgj og men-
neskelig feerdsel. Sammenholdt med at odderen er nataktiv, og at anleegsaktivite-
ter i forbindelse med projektet vil foregd i dagtimerne, vurderes det, at eventuelle
oddere vil kunne benytte de samme omrader pa lige fod med i dag, og derfor ikke
vil blive pavirket af anleegsarbejdet i forbindelse med projektet.

Samlet vurderes det, at anleegsarbejderne i forbindelse med projektet ikke vil be-
skadige eller gdeleegge den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for
odder.

Flagermus

Projektet medfgrer, at en del af den bevoksning, der findes i omrade F, vil blive
fjernet. Stgrstedelen af bevoksningen i dette omrade er ikke egnet som levested
for flagermus, men de store traeer langs Skamlingsbakken kan potentielt veere
sommer- eller vinterkvarter for arter af flagermus. Der vil kun blive feeldet nogle fa
af disse store treeer i forbindelse med, at der vil blive lavet en ny indkgrsel til om-
rdde F. Som det er redegjort for i afsnit 3.7.2, vil disse treeer blive feeldet enten i
perioden fra sidst i august til midten af oktober eller fra slutningen af april til be-
gyndelsen af juni. | disse perioder er der ikke risiko for, at flagermus kan anvende
treeerne som ynglekoloni eller som vinterdvalested (Mgller & Baagge, 2011). Den
resterende del (som udger langt stgrstedelen) af disse traeer vil blive bevaret og
treereekken beskyttes i anleegsfasen, ligesom den bevares og forsteerkes som af-
skeermning mod Skamlingvejen, som det fastleegges i 8 9 i lokalplan 0042-21 for
Marina City.

Eventuelle flagermus, der matte have yngle- og rasteomrader i birkeskoven vest
for projektomradet, eller som holder til i treeer eller bygninger mod syd og nord,
kan potentielt blive pavirket af stgj og fortraekke fra deres opholdssteder. Det er
dog uvist i hvor stor grad, flagermus er fglsomme over for stgj. Tilsyneladende er
de mere fglsomme over for naturlig stgj fra eksempelvis artsfaeller end overfor
menneskabt stgj. Ligeledes ser det ud til, at flagermus forholdsvis let veenner sig
til stgj pa deres rastepladser (Lou, Clairn, Borissov, & Siemers, 2014). Derudover
ma det forventes, at eventuelle flagermus, der findes i neerheden af projektomra-
det, i forvejen er tilvaennet til stgj fra havnen og de omkringliggende veje. Det
vurderes derfor, at eventuelle flagermus, der har levested i neerheden af projekt-
omradet, ikke vil blive vaesentligt pavirket af stgj fra anlaegsarbejdet. Ligeledes
vurderes det i forhold til arter af flagermus, der bruger projektomradet til fedesgg-
ning, at disse vil kunne finde lignede og lige s egnede fgdesggningssteder i naer-
heden i perioder med stor stgjpavirkning. Vurderingen skal desuden ses i forhold
til, at flagermus er nataktive, og at stgjende anlaegsaktiviteter i forbindelse med
projektet vil forega i dagtimerne. Der vil dog i anleegsfasen veere belysning af byg-
gepladsen i aften- og nattetimerne. Nogle arter af flagermus er fglsomme over for
meget lys fra gadelygter, facadeoplysninger og projektgrer. De vil ofte undga me-
get oplyste omrader, sandsynligvis for at nedsaette muligheden for at blive fanget
af andre rovdyr. De mest lysfglsomme arter er langsomflyvende, og sgger fgde i
eller teet pa vegetationen, hvorimod de fleste arter, der sgger fgde frit i luften, er
mindre fglsomme og ofte bliver tiltrukket til lys af insekter, der sgger mod lyskil-
derne (Elmeros, Dekker, Baagge, Garin, & Christensen, 2016). De flagermus-arter,
der potentielt kan forekomme i og naer projektomradet, er alle arter, der sgger
fade i relativt abne omrader og ofte sgger fade naer kunstigt lys. Derfor vurderes
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lys fra byggepladsen ikke at pavirke flagermusenes fadesggning. Lyspavirkningen
vurderes heller ikke at forhindre, at flagermus passerer igennem projektomradet.

Samlet vurderes det pa baggrund af ovenstaende, at anleegsarbejderne ikke vil
pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomrader for arter af flager-
mus.

12.4.2.4 Hvaler
Kolding Fjord ligger i udkanten af et kerneomrade for marsvin, der potentielt kan
blive pavirket af sedimentspredning og stgj fra ramning. Inderfjorden er dog ikke
seerligt egnet for marsvin eller andre hvaler, og der er ca. 10 km fra projektomra-
det for Marina City til Lillebeelt, hvor teetheden af marsvin er hgj. Sedimentspred-
ningen fra graveaktiviteterne vil veere begreenset til Kolding inderfjord og vil ikke
veere malbar i Lillebeelt. Stgj fra ramningen vurderes i afsnit 15.3.3.1 i mindre
grad at kunne pavirke marsvin, som opholder sig i Lillebzelt. Marsvin forventes at
veere fleksible og flytte sig inden for og imellem forskellige omrader (Femern,
Sund og Beelt, 2013d) (Femern, Sund og Beelt, 2013c). Det vurderes derfor, at
marsvin har mulighed for at fortraekke til andre, upavirkede dele af Lillebeelt, mens
ramningen foregar, og at eventuelle marsvin vil vende tilbage til det pavirkede
omrade efter ramningen samt mellem de enkelte ramninger. Samme vurdering er
geeldende for eventuelle andre forekomster af hvaler.

| forhold til klapning ved Trelde Naes, s vurderes det, at den begraensede, midler-
tidige forggelse i maengden af suspenderet sediment i vandfasen samt den poten-
tielle pavirkning af fedegrundlaget, ikke vil medfare pavirkninger af marsvin og an-
dre hvaler.

P& baggrund af ovenstdende samt de vurderinger, der er foretaget i afsnit
12.4.1.2 om havpattedyr pd udpegningsgrundlaget for naerliggende Natura 2000-
omrader, samt i kapitel 15 om marinbiologi, vurderes det, at anleegsaktiviteterne
ikke vil beskadige eller gdeleegge yngle- eller rasteomrader for marsvin eller even-
tuelle andre hvaler i neerheden af projektomradet i Kolding Fjord eller ved Trelde
Naes klapplads.

12.5 Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit beskrives og vurderes pavirkninger af Natura 2000-omrader og bilag
IV-arter.

Driftsfasen vurderes ikke at medfare veesentlige pavirkninger af Natura 2000-
omrader eller at pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle- og rasteomra-
der for bilag 1V-arter, da der ikke sker pavirkninger af naturtyper eller arter pa
udpegningsgrundlaget, og da der fortsat vil vaere egnede yngle- og rasteomra-
der for eventuelle bilag IV-arter, der findes i omradet. Omfanget af stgj og for-
styrrelser i driftsfasen vurderes at veere sammenligneligt med de nuveaerende
forhold, og vurderes derfor heller ikke at medfgre vaesentlige pavirkninger af
Natura 2000-omrader eller at pavirke den gkologiske funktionalitet af yngle-
og rasteomrader for bilag 1V-arter, der potentielt kan faerdes i omradet.

Opsamlende kan det konkluderes:

e Driftsfasen medfgrer ingen direkte pavirkninger af naturomrader, gamle treeer
eller lignende, der kan veere yngle- eller rasteomrade for bilag IV-arter.
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o Den permanente fjernelse af havbund er meget begreenset i forhold til fjor-
dens samlede areal, og den inddragede havbund er ikke et vigtigt levested for
marsvin eller andre havpattedyr.

e Udsivning af miljgfarlige stoffer fra et planlagt nyttigggrelsesanleeg vurderes
ikke at pavirke marsvin eller artens fadeemner veesentligt.

12.5.1 Natura 2000-omrader
Driftsfasen medfarer ingen aktiviteter, der kan medfgre pavirkninger af marine ha-
bitatnaturtyper.

Landvinding til Marina City vil permanent beslagleegge et mindre omrade af hav-
bunden. Kolding inderfjord er ikke et vigtigt levested for havpattedyr eller deres
byttedyr, og landvindingens areal udggr desuden en meget lille andel af fjordens
samlede areal. Derfor er der ikke risiko for, at landvindingen vil medfore veesent-
lige pavirkninger af marsvin og szeler, som er pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrade nr. 56, 108 og 112.

| forbindelse med et nyttigggrelsesanlaeg til ikke farligt affald i form af lettere foru-
renet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaffald, slagge og ikke for-
urenet overskudsjord er der lavet en miljgteknisk redeggrelse (Kolding Kommune,
2018). Den miljgtekniske redeggrelse er vedlagt som bilag 10. De gennemfgrte
vurderinger viser, at vandkvalitetskravene overholdes, og derfor vil eventuel ud-
sivning af miljgfarlige stoffer til Kolding Fjord fra de nyttiggjorte materialer ikke
medfare veesentlige pavirkninger af havpattedyr.

Samlet set vurderes det, at projektet i driftsfasen ikke vil medfare veesentlige pa-
virkninger af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omréde nr. 56, 108 og 112.

12.5.2 Bilag IV-arter
Driftsfasen medfarer ingen direkte pavirkninger af potentielle levesteder for bilag
IV-arter. | driftsfasen vil der fortsat veere egnede fourageringsmuligheder og leve-
steder for arter, der lever pa havnen, i fjorden eller i neerliggende arealer. Eksem-
pelvis vil eventuelle arter af flagermus og odder, der matte faerdes og sgge fgde
langs kysten, fortsat kunne anvende disse omrader til transport og fadesggning.

Som det er beskrevet i afsnit 12.5.1, sa vil driftsfasen ikke medfare veesentlige pa-
virkninger af marsvin. Den permanente fjernelse af havbund er meget begreenset i
forhold til fjordens samlede areal, og den inddragede havbund er ikke et vigtigt le-
vested for marsvin.

P& baggrund af ovenstadende vurderes det, at projektet i driftsfasen ikke vil beska-
dige eller gdeleegge yngle- eller rasteomrader bilag 1V-arter i naerheden af projekt-
omradet i Kolding Fjord eller ved Trelde Naes klapplads.

12.6 Kumulative effekter
I henhold til habitatbekendtggrelsen (BEK nr. 1595 af 06/12/2018) samt Bekendt-
gerelse om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt be-
skyttelse af visse arter for s vidt angar kystbeskyttelsesforanstaltninger samt
etablering og udvidelse af visse anlaeg pa sgterritoriet (BEK nr. 1062 af
21/08/2018) skal det sikres, at projektet hverken i sig selv eller i forbindelse med
andre planer og projekter kan have en vaesentlig pavirkning af de arter og naturty-
per, som Natura 2000-omraderne er udpeget for at bevare. De projekter, der vur-
deres at veere relevante i forhold til kumulative effekter pa arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for neerliggende Natura 2000-omrader, knytter sig primaert
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til andre klapningsaktiviteter pd og i neerheden af Trelde Nees klapplads. Desuden
forekommer der stgj og forstyrrelser fra andre aktiviteter pa eller i neerheden af
Kolding Havn samt skibstrafik i omradet.

Klapning af materiale fra andre projekter pa& Trelde Nees klapplads eller andre nzer-
liggende klappladser giver anledning til et vist sedimentspild og sedimentation
samt risiko for spredning af miljgfarlige stoffer. Der vil ikke veere kumulative effek-
ter mellem sedimentspredning fra optagning af sediment og sedimentspredning fra
klapning af sediment, idet klappladsen ligger langt fra projektomradet.

Trelde Nees klapplads og andre klappladser i omradet er godkendt til dette formal
af myndighederne, og klapning ma kun ske pa baggrund af en klaptilladelse. Der
gives kun tilladelse til klapning af materiale med et lavt indhold af miljgfarlige stof-
fer (under det gvre aktionsniveau i klapvejledningen), og klapning sker oftest i
omrader, hvor der er stor opblanding i vandsgjlen og dermed stor fortynding. |
forhold til sedimentspild og sedimentation s& vurderes det, at pavirkningen som
folge af klapningsaktiviteter vil veere kortvarig og veere begreenset til et mindre
omrade pa og i neerheden af klappladsen. Der vil i alle tilfeelde vaere tale om en-
keltstdende aktiviteter, som ikke vurderes at medfgre veesentlige pavirkninger ind
i de neermeste Natura 2000-omrader. Selv hvis der er tale om tidsmaessige sam-
menfald mellem de enkelte klapningsaktiviteter pad samme eller neerliggende klap-
pladser, sd vurderes pavirkningen at vaere begreenset og kortvarig og vil ikke
medfare pavirkninger af neerliggende Natura 2000-omrader eller udpegnings-
grundlaget for disse. Samlet set vurderes det derfor, at klapning og sedimentspild
fra projektet i kumulation med andre projekter ikke vil medfgre vaesentlige pavirk-
ninger af udpegningsgrundlaget for naerliggende Natura 2000-omrader.

Aktiviteter pa eller i naerheden af Kolding Havn samt skibstrafik i omradet kan
medfgre stgj og forstyrrelser, som i kumulation med aktiviteterne i anlsegsperio-
den potentielt kan pavirke arter pa udpegningsgrundlaget. Hverken projektomra-
det eller Kolding inderfjord generelt vurderes at vaere vigtige omrader for arter pa
udpegningsgrundlaget for neerliggende Natura 2000-omrader, og derfor vurderes
stgj og forstyrrelser fra andre aktiviteter i kumulation med aktiviteterne i forbin-
delse projektet ikke at medfgre vaesentlige pavirkninger af arter p& udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrade nr. 56, 108 og 112.

Baseret pa de gennemfgrte vurderinger af mulige effekter af projektet (herunder
klapning p& Trelde Nees klapplads) konkluderes det samlet set, at projektet hver-
ken i sig selv eller i kumulation med andre planer og projekter vil have en veesent-
lig pavirkning af arter og naturtyper pd udpegningsgrundlaget for de relevante Na-
tura 2000-omrader.

12.7 Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-

program

Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afvaergeforanstaltningerne, samt hvorledes
implementeringen overvages.

MILIBPAVIRKNING AFVZARGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Fysisk pavirkning af potentielle levesteder for bilag IV-arter (flagermus)
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AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ikke veesentlig

Ikke veesentlig

Ingen Ingen | forbindelse med bygge-

sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser
efterleves.

Ved tilsyn kan tilses, at
projektbeskrivelsen fglges.

Undervandsstgj

Ingen Ingen Ved tilsyn med anlsegsar-

12.8

12.9

bejder kan det tilses at
softstart anvendes.

Begraensninger ved miljgvurderingen

Det vurderes, at de tilgeengelige data i rimeligt omfang er deekkende og tilstreek-
kelige til at beskrive og vurdere pavirkninger af udpegningsgrundlaget for de rele-
vante Natura 2000-omrader og bilag IV-arter.
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Hydrauliske forhold og kystmorfologi
| dette kapitel beskrives hydrauliske forhold og kystmorfologi i forbindelse med
Marina City.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorved de vurderes i dette kapitel:

e /Andrede sedimentationsforhold.

e  Strgm- og bglgeforhold i nye lavvandede omrader gst for Marina City.
e  /stetisk vandkvalitet ved Marinaparken.

e  /ndringer i vandgennemstrgmningen i Kolding A.

e /Andringer af kystens forlgb.

| kapitlet beskrives fogrst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vur-
dering, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfa-
sen vurderes.

Metoder

Beskrivelsen af de eksisterende hydrauliske forhold er baseret p& oplysninger i se-
dimentrapporten for Kolding Fjord i bilag 6, som er udarbejdet til dette projekt,
(NIRAS, 2018g).

Vurderinger af pavirkninger bygger pa eksisterende data for vandfaring i Kolding A
og Rebaek (Danmarks Miljgportal, 2017), MIKE 21-modelberegninger af de eksiste-
rende strgm- og sedimentspredningsforhold i Kolding Fjord (NIRAS, 2018g) samt
hydrodynamiske vurderinger udfgrt af Rambgll (Rambgll, 2019c). Desuden har
data om bundsedimentet indsamlet for projektomradet af (COWI, 2017) veeret an-
vendt til vurdering af de kystmorfologiske forhold.

Eksisterende forhold

De hydrauliske forhold er grundigt behandlet i sedimentrapporten for Kolding Fjord
i bilag 6 (NIRAS, 20189). Heraf fremgar det, at stremforholdene i omradet om-
kring Kolding Havn til daglig er preeget af meget lave stremhastigheder i starrel-
sesordenen 0,02-0,05 m/s, som skabes af tidevandet (Figur 13-1).

Helt inde ved Marina City pavirker vandfaringen fra Kolding A, som i degnmiddel
varierer mellem 2-8 m3/s mellem sommer og vinter, stramforholdene helt lokalt
lige ved udlgbet. Vandfgringen fra Rebaekken er vaesentligt mindre end fra Kolding
A, men giver ligeledes anledning til en meget lokal pavirkning af stremningen ved
baekkens udlgb sydgst for Marina City.
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Figur 13-1: Typiske
strgmforhold under nor-
male vindforhold i Kol-
ding inderfjord (NIRAS,
20189).

Figur 13-2: Typiske
stremhastigheder i Kol-
ding inderfjord under
henholdsvis steerk vest-
lig (everst) og steerk
gstlig vind (nederst)
(NIRAS, 2018g9).
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Nar vinden bleeser hen over fjorden enten fra de dominerende vestlige retninger
eller fra gst (Figur 13-2), vil den pavirke strammens retninger og hastigheder.
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Vind fra vest skaber udadgdende strem langs kysterne med hastigheder pa ca.
0,05-0,1 m/s og kompenserende returstrgm i midten af fjorden ind mod havnen.
Omvendt skaber gstlige vinde stram med hastigheder pa ca. 0,1 m/s ind i fjorden
langs kysterne og kompensationsstrgm ud gennem midten af fjorden. Disse
stremme dominerer i inderfjorden over stremme dannet af tidevandet og udlednin-
gen af vand fra vandlgbene.

De svage stremme i den inderste del af fjorden ud for Marina City medfgrer, at der
her aflejres fint sediment med hgjt organisk indhold. Materialet transporteres til
dette omrade dels vha. de kystneere stramme under gstlige vinde og dels med
vandet fra Kolding A og Rebaekken.

Aflejringen bekreeftes af analyser af prgver fra havbunden (COWI, 2017), som in-
deholdt et lag af postglacialt meget finkornet silt-materiale med et organisk ind-
hold p& ca. 13 %. | fjorden ud for Marina City og isaer i omradet ud for den eksi-
sterende lystbadehavn og mod syd til Skamlingvejen blev det ved prgvetagningen
konstateret, at der var iltfrie forhold lige under sedimentoverfladen med lugt af
svovlbrinte (H2S), som yderligere indikerer sma stremhastigheder med nettoaflej-
ring af organisk materiale i disse omrader. Dette aflejringsmgnster bekreeftes
yderligere af Rambglls sedimenttransportberegninger af forholdene efter anlsegsfa-
sen (Rambgll, 2019c), se hgjre skitse i Figur 13-4.

Kysten fremtreeder som en tilgroningskyst opbygget af fint materiale med organisk
indhold, som tilferes som beskrevet oven for.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Der vil ikke vaere nogen pavirkninger af de hydrauliske forhold og kystmorfologien,
som ikke ogsa er inkluderet i driftsfasen i naeste afsnit (13.4). Derfor vurderes der
alene for driftsfasen.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen

| dette afsnit beskrives og vurderes pavirkninger af de hydrauliske forhold og kyst-
morfologien i driftsfasen. En oversigt over Marina City ses i Figur 13-3 og Figur
13-4.

Pavirkningen af de hydrauliske forhold og kystmorfologien i forbindelse med
driftsfasen vurderes samlet set ikke vaesentlig iht. nedenstdende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Samlet set vurderes det, at pavirkningen af gennemstramningen i Kolding
Fjord kun vil pavirkes ubetydeligt af projektet.

e Projektet vurderes at give anledning til en mindre sedimentation ved udlgbet
af Kolding A. Denne sedimentation vurderes dog at ske p& s& store vanddyb-
der at den ikke vil pavirke stuvningsforholdene maerkbart i Kolding A.

e Etableringen af Marina City giver ikke anledning til opstuvning i Rebaekken.

e | et mindre omrade ved Marinaparken ned mod Skamlingvejen vurderes ud-
bygningen at reducere strgm og bglgeforholdene, hvilket vil give anledning til
en mindre forggelse af aflejringen af sediment og organiske materialer i dette
omrade.
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Figur 13-3: Marina City
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o Aflejringerne vil betyde, at tilgroningen af kysten vil gges i mindre grad, og at
det ikke kan udelukkes, at der i perioder, mest typisk om sommeren, kan op-
sta lugtgener pa varme dage.

Den foresldede udbygning af lystbddehavnen til Marina City deekker et areal pa
fjordens bund p& ca. 80.000 m?. Dette er et ubetydeligt areal sammenlignet med
det samlede fjordareal ud til Laver Odde p& ca. 15.000.000 m? (<¥2 %). Udbygnin-
gen vil derfor kun i ubetydelig grad pavirke den meengde vand, som dagligt udskif-
tes i fjorden og vil dermed ikke pavirke det generelle vandskifte i fjorden.

Det foresldede layout for udvidelsen af lystbadehavnen i Marina City vurderes at
medfare en forggelse af opholdstiden af vandet inde i lystbddehavnen. Derved vur-
deres det, at der kan opsta en darlig vandkvalitet og evt. lugtgener i lystbadehav-
nen om sommeren. Derfor etableres der, beskrevet i helhedsplanen for Marina City
og projektbeskrivelsen i kapitel 3, huller i ydervaerkerne pa udvalgte placeringer
saledes, at en del af vandet fra den og fjorden kan passere igennem dette havne-
afsnit, hvorved vandkvaliteten sikres.

Etableringen af Marina City mod gst vil medfgre sedimentation af fint materiale fra
Kolding A. Dette vil koncentreres ud for den gstlige ende af Kolding Erhvervshavn
benaevnt ‘pier’ pa Figur 13-4, ud for Kolding As udlgb samt op mod indsejlingen til
Kolding Erhvervshavn. Da sedimentationen ved Kolding 8s udlgb forventes at ske
pa vanddybder starre end 2 m og i et tvaersnitsprofil, der vokser ud i fjorden, vur-
deres sedimentationens eventuelle pavirkning af stuvningsforholdene i Kolding A
ikke at veere veesentligt. En eventuel sedimentation i indsejlingen til Kolding er-
hvervshavn vurderes ligeledes at veere ikke vaesentlig.
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Figur 13-4: Bundeen-
dring efter tre mdr. si-
muleringsperiode for et
scenarie med lukkede
skotter i den vestlige
ende af den eksiste-
rende lystbadehavn for
eksisterende forhold
(venstre) og fremtidige
forhold (hgjre). Gul
farve viser tynde lag
mens mgrkergd/brun
farve viser tykke lag
(Rambgll, 2019c).
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Udbygningen og opfyldningen mod sydgst vil i et mindre omfang reducere bgl-
gerne og strammen i omradet ned mod Skamlingvejen. Dette vurderes at ville
kunne give anledning til en mindre forggelse af den eksisterende aflejring af sedi-
ment og organisk materiale i hjgrnet ned mod Skamlingvejen, hvilket potentielt
kan give anledning til lugtgener pga. darlige iltforhold ved havbunden. Sandsynlig-
heden for lugtgener vil veere stgrst i varme perioder i sommerhalvaret, men det
forventes, at der vil veere mellemliggende perioder med bedre vandkvalitet. Derfor
vurderes denne pavirkning at veere mindre, og pavirkningen vurderes ikke vee-
sentlig.

Kystmorfologien pavirkes af projektet gennem den ggede sedimentation, som syd
for udbygningen ned mod Skamlingvejen vurderes at ville give anledning til en
gget tilgroning af kysten.

Kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere kumulative effekter p& hydrauliske forhold og kystmor-
fologien, da der ikke er kendskab til andre projekter i neerheden med indflydelse
pa de hydrauliske forhold.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-

program

Med en udformning af Marina City som skitseret i projektbeskrivelsen i kapitel 3 er
der ikke behov for afvaergeforanstaltninger i forhold til at sikre, at der ikke opstar
veesentlige miljgpavirkninger.

Vanddybden i fjorden ved Aens udlgb sikrer, at aflejringer fra Kolding A ikke hin-
drer afstremningsforholdene i Kolding A, ligesom de planlagte huller i yderveer-
kerne af lystbadehavnen sikrer, at vandudskiftningen er tilstreekkelig til at undga
darlig vandkvalitet og evt. lugtgener i havnen om sommeren.
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Begraensninger ved miljgvurderingen
Grundlaget for vurderingen vurderes tilstraekkeligt.
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Vandmiljg i Kolding Fjord
| dette kapitel beskrives vandmiljget i Kolding Fjord, og Marina Citys potentielle
konsekvenser for vandmiljget vurderes.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det beskrevet, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, og derfor vurderes de i dette kapitel:

e Malsaetninger i vandomradeplanerne, herunder kemisk og gkologisk tilstand,
som vurderes bl.a. pa baggrund af modelberegninger af spredning af sediment
og neeringsstoffer i fjorden.

o Den fremtidige vandkvalitet i forbindelse med Marina City.

Kapitlet beskriver fgrst de eksisterende forhold, der er relevante for vurderingerne,
hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen vur-
deres.

Vurderingerne vil udelukkende forholde sig til vandomradeplanernes malszetning,
mens hydrauliske forhold og kystmorfologi, sestetisk vandkvalitet samt flora og
fauna, behandles seerskilt i kapitlerne 13, 15 og 16.

Faktorer, der har indflydelse p& vandmiljgets tilstand, er blandt andet tilfgrslen af
neeringsstoffer og miljgfarlige stoffer fra land eller fra havbunden. Tilfgrsel af nae-
ringsstoffer kan desuden have indflydelse pd vandomradernes iltforhold, og iltfor-
hold behandles derfor ogsa i det falgende.

Metode

Kolding Fjord er omfattet af vandomradeplanen for 2015-2021 for vandomradedi-
strikt Jylland og Fyn (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016). De eksisterende for-
hold for vandmiljget er beskrevet i vandomradeplanen samt i MiljgGIS for vand-
omradeplaner 2015-2021, hvor de nyeste basisanalyser og data findes (MiljgGIS,
2018). Information angdende iltforhold er baseret p& Nationalt Center for Miljg og
Energi’s (DCE) database for overvdgning af overfladevand, ODA databasen
(https://oda.dk, u.d.) samt 2002-amtsrapporten om overvagning af kystvande fra
Vejle Amt (Vejle Amt, 2002).
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Figur 14-1. Vandomrader
i Kolding Fjord (MiljgGIS,
2018). 124: Kolding Indre
Fjord, og 125: Kolding
Ydre Fjord. Afgreensning
iht. vandomradeplanerne.
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Eksisterende forhold

Vandomradeplaner

De kystneere farvande er inddelt i vandomrader, og Miljg- og Fedevareministeriet
har udarbejdet vandomradeplaner for disse omrader. Vandomradeplanerne er en
samlet plan for at forbedre det danske vandmiljg. De skal sikre renere vand i Dan-
marks kystvande, sger, vandlgb og grundvand i overensstemmelse med EU's
vandrammedirektiv (Direktiv 2000/60/EF). Direktivet fastseetter en raekke miljg-
mal og opstiller overordnede rammer for den administrative struktur for planleeg-
ning og gennemfgrelse af tiltag og for overvagning af vandmiljget.

| vandomradeplanerne vurderes den samlede gkologiske tilstand p& baggrund af
flere kvalitetselementer, herunder klorofyl-a, bunddyr og dybdeudbredelsen af ale-
grees. | vurderingen af den gkologiske tilstand indgar ogsa forekomsten af visse
nationalt udvalgte miljgfarlige stoffer som et kvalitetselement. Desuden er der i
vandomradeplanerne fokus pa at nedbringe kvaelstoftilfgrslen til kystvandene for
at bringe kystvandene i god gkologisk tilstand.

| vandomradeplanerne vurderes ogsa kemisk tilstand ud fra koncentrationen af 21
EU-prioriterede stoffer i vandfasen, der udger en saerlig risiko for vandmiljget. Mil-
jokvalitetskravene i forhold til gkologisk og kemisk tilstand fremgar af bilagene til
Bekendtggrelse om fastleeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvande,
kystvande og grundvand (BEK nr 1625 af 19/12/2017).

Kolding Fjord er i vandomradeplanen for 2015-2021 for vandomradedistrikt Jylland
og Fyn (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016) opdelt i to kystvandomrader (figur
14-1): Kolding Indre Fjord (vandomrade 124) og Kolding Ydre Fjord (vandomrade
125).

Det skal bemaerkes, at der i forbindelse med miljgrapportens gvrige emner anven-
des en afgraensning af 'Kolding inderfjord’ ved en linje mellem Drejens Odde og
Skarre Odde.
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Vandomrade 124: Kolding Indre Fjord

Den gkologiske tilstand i vandomrade 124 Kolding Indre Fjord er vurderet at veere
"ringe” for klorofyl-a og dlegraes, og "moderat” for bundfauna. Den samlede gkolo-
giske tilstand vurderes ud fra det darligste kvalitetselement og er derved “ringe”.
Den gkologiske tilstand i forhold til kvalitetselementet miljgfarlige stoffer er i Kol-
ding Indre Fjord ukendt og indgar derfor ikke som kvalitetselement i vurderingen
af den samlede gkologiske tilstand.

Den kemiske tilstand er vurderet at vaere “god” for muslinger, og "ukendt” for se-
diment og fisk. Den samlede kemiske tilstand vurderes ud fra det darligste kvali-
tetselement og er derved “god” i Kolding Indre Fjord.

Vandomrade 125: Kolding Ydre Fjord

Den gkologiske tilstand i vandomrade 125 Kolding Ydre Fjord er vurderet at veere
"hgj” for klorofyl-a, "darlig” for dlegraes og "ukendt” for bundfauna. Den samlede
gkologiske tilstand vurderes ud fra det darligste kvalitetselement og er derved
"darlig”. Den gkologiske tilstand i forhold til kvalitetselementet miljgfarlige stoffer
Kolding Ydre Fjord er ukendt og indgar derfor ikke som kvalitetselement i vurde-
ringen af den samlede gkologiske tilstand.

Den kemiske tilstand er vurderet at vaere “god” for muslinger, og “ukendt” for se-
diment og fisk. Den samlede kemiske tilstand vurderes ud fra det darligste kvali-
tetselement og er derved “god” i Kolding Ydre Fjord.

Neeringsstoftilfgrsel til vandomraderne

Kolding Fjord ligger i hovedvandopland 1.11 Lillebeelt/Jylland, der er defineret som
et starre vandlgbsopland. Kveelstof i hovedvandopland 1.11 Lillebeelt/Jylland stam-
mer primaert fra udvaskning fra landbrugsarealerne i farvandets opland. Kveelstof-
belastningen i perioden 2008-2012 i ydre og indre Kolding Fjord (samlet) er op-
gjort til 545,7 tons N/ar. Malbelastningen er 354,7 tons N/ar samlet for indre og
ydre Kolding Fjord (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016). | perioden 1990-2016
var den gennemsnitlige baggrundskoncentration af total-kveelstof i Kolding Fjord
700 pg/l (beregnet som gennemsnit af manedsgennemsnit).

Kveelstofkoncentrationen er starst i vinterhalvaret (november-marts), fortrinsvis
som fglge af gget nedbgr og udvaskning fra landbrugsarealerne i fjordens opland
(Figur 14-2). | samme periode var den gennemsnitlige baggrundskoncentration for
total-fosfor i Kolding Fjord 47 pg/l (beregnet som gennemsnit af manedsgennem-
snit), som er stgrst i efterar-vinter og sidst p4 sommeren. | efterar-vinter perioden
skyldes de hgje niveauer gget nedbgr og udvaskning, mens de hgje niveauer i
sensommeren skyldes frigivelse af fosfor fra havbunden som fglge af darlige iltfor-
hold i bundsedimentet.
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Figur 14-2: Arlig varia-
tion i total-N og -P kon-
centration i Kolding
Fjord i perioden 1990-
2016. Data er fra over-
fladelaget i 1 meters
dybde malt pa Natursty-
relsens overvagningssta-
tion MC VEJOO03350

(Kolding Fjord).
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litforhold

Den indre del af Kolding Fjord er et relativt lavvandet omrade med god opblanding
af vandsgjlen, og derfor forekommer der kun sjeeldent iltsvind i denne del af fjor-
den.

Vandsgjlen i den ydre del af Kolding Fjord er forholdsvis ensartet, da hvirveldan-
nelser fra Snaevringen i Lillebaelt ofte opblander vandsgjlen, og der ses derfor
sjeeldent lagdannelse og iltsvind i den ydre del af Kolding Fjord.

| Danmark betegnes det som iltsvind, nar maengden af ilt i vandet er 4 mg O2/I el-
ler lavere. Jaevnfer ODA databasen (https://oda.dk, u.d.), har der ikke veeret malt
iltniveauer under 6 mg O2/1 i Kolding Fjord i de seneste 10 &r, som ODA databasen
har data for. | rapporten vedrgrende overvagning af kystvande i Vejle Amt i 2002
blev der for farste gang i den tid, hvor Vejle Amt malte iltindholdet i Kolding Fjord,
observeret et kortvarigt iltsvind i inderfjorden i slutningen af august 2002 (Vejle
Amt, 2002).

Naeringsstoffer

Sedimentets indhold af naeringsstofferne kveelstof (N) og fosfor (P) er analyseret
og angivet som de vandoplgselige fraktioner af kveelstof og fosfor (NOs", NO2" og
NH4* samt PO43"). Den vandoplgselige fraktion af kveelstof og fosfor er vigtig speci-
elt i forhold til malseetningen i vandomradeplanerne, idet hgj tilfgrsel af vandoplg-
seligt kvaelstof og fosfor kan forarsage gget veekst af planteplankton (algeopblom-
string), og dermed ogsé forggelse af maengden af klorofyl-a i vandet.

Indholdet af vandoplgseligt fosfor ligger mellem 6-17 mg P/kg sediment med et
gennemsnit pd 9,5 mg P/kg sediment, mens den vandoplgselige fraktion af kvael-
stof ligger mellem 1-3 mg N/kg sediment med et gennemsnit pd 1,8 mg N/kg se-
diment.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i anleegsfasen pa malsaetningerne i vandom-
radeplanen.
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Pavirkningen fra anleegsarbejderne pa de enkelte kvalitetselementer til fast-
saettelse af gkologisk og kemisk tilstand vurderes ikke veesentlig, og pavirk-
ningen fra anleegsarbejderne vurderes ikke at veere til hinder for malopfyldelse
eller at forveerre den gkologiske og kemiske tilstand i vandomradet.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

e | forhold til den gkologiske tilstand, sa vurderes det, at pavirkningen af ale-
grees, bundfauna, klorofyl-a samt tilfarsel af kveelstof og fosfor ikke vil veere
vaesentlig og dermed ikke vil hindre malopfyldelse. Desuden vurderes det, an-
lzegsarbejderne ikke vil forveerre den gkologisk tilstand i vandomradet.

e | forhold til den kemiske tilstand, sa vurderes det, at miljgkvalitetskrav for
vand, sediment og biota vil kunne overholdes for alle relevante stoffer, dog
med undtagelse af TBT, hvor der vil veere en kort overskridelse p4 mindre end
10 dage af maksimumkoncentrationen i vand teet pa anlaegsarbejderne. Pa
trods af dette vurderes projektets anleegsarbejder samlet set at have en min-
dre og ikke veesentlig miljepavirkning, og det vurderes, at projektet ikke vil
veere til hinder for malopfyldelsen eller vil forveerre den kemiske tilstand for
vandomrade 124 og 125.

Projektet kan potentielt pavirke elementer til bestemmelse af den gkologiske til-
stand i omradet, hvor sedimentspild fra gravearbejdet i havbunden potentielt kan
medfare frigivelse af neeringsstoffer og miljagfarlige stoffer. Dette kan pavirke til-
standen for kvalitetselementerne klorofyl-a, dlegraes og bundfauna. @get opblan-
ding af sediment i vandfasen vil ligeledes kunne fare til darlige iltforhold og derved
potentielt pavirke bade alegraes og bundfauna. Herudover kan frigivelse af miljg-
farlige stoffer fra sedimentet under gravearbejdet i havbunden eller fra udledning
af overskudsvand under opfyldning af nyttigggrelsesanlaegget pavirke elementer til
vurdering af den kemiske tilstand.

Pkologisk tilstand

| det fglgende vurderes den potentielle tilfarsel af kveelstof og fosfor til vandomra-
det som fglge af anlaegsarbejderne, samt om projektet vil pavirke den gkologiske
tilstand for kvalitetselementerne klorofyl-a, alegrees, bundfauna og miljgfarlige
stoffer.

Alegrees og bundfauna

Pavirkningen af dlegraes og bundfauna som fglge af overlejring med sediment og
ggede sedimentkoncentrationer i vandfasen er i afsnit 15.1.3 vurderet til at veere
ikke veesentlig for havbund, bundflora og -fauna. Alegraes og bundfauna kan desu-
den pavirkes af en potentiel frigivelse af miljgfarlige stoffer, som fglge af gravning
i havbunden. Den gkologiske tilstand i forhold til kvalitetselementet miljgfarlige
stoffer er ukendt i Kolding Fjord, mens frigivelse af miljgfarlige stoffer er vurderet i
afsnit 14.3.2.1.

Klorofyl-a og neeringsstoftilfarsel

Klorofyl-a er et indirekte mal for maengden af planteplankton (mikroskopiske alger
i vandfasen) (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016). Ved en gget belastning med
kveelstof (N) og fosfor (P) kan der potentiel ske en forhgjelse af meengden af klo-
rofyl-a i vandet som et resultat af gget planteplanktonproduktion (algeopblom-
string). Nar sedimentet hvirvles op i vandsgjlen, frigives kveelstof og fosfor, der er
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vandoplgseligt, og stofferne kan optages af planteplankton. Den gkologiske til-
stand for klorofyl-a er angivet som ringe i Kolding Indre Fjord og som hgj i Kolding
Ydre Fjord i basisanalyserne for vandomradeplanerne (MiljgGIS, 2018).

Sedimentets gennemsnitlige indhold af vandoplgseligt kveelstof og fosfor er be-
stemt til 1,8 mg N/kg sediment (nitrit+nitrat+ammonium) og 9,5 mg P/kg sedi-
ment.

Med udgangspunkt i de forventede gravemaengder samt indholdet af kvaelstof og
fosfor i sedimentet er det estimeret, at frigivelse af vandoplgseligt kveelstof og fos-
for til fjorden fra sedimentspild ved afgravningen samlet vil veere ca. 19,3 kg N og
ca. 102 kg P. Frigivelse af vandoplgseligt kveelstof vil udggre mindre end 0,01 %
af malbelastningen pa 354,7 tons N/ar samlet for Indre og Ydre Kolding Fjord.

Der findes ikke en malbelastning for fosfor, men fosfor er medtaget, da det er et
vigtigt naeringsstof for mikroskopiske alger. | fjord- og havsystemer er det dog
ofte kveelstof, der er den begreensende faktor for planteplanktons veekst (Howarth
& Marino, 2006), og tilfarslen af fosfor er derfor af mindre vigtig betydning. Dette
ses ogsa pa Figur 14-2, hvor koncentrationen af fosfor i vandfasen er stigende
hele sommeren og derved ikke en begraensende veekstfaktor, mens koncentratio-
nen af kveelstof i vandfasen falder hele sommeren.

Det vurderes, at maengden af kveelstof og fosfor, der frigives til vandfasen som
folge af anleegsarbejderne, vil veere minimal og ikke vil medfgre gget veekst af
planteplankton og gget koncentration af klorofyl-a i vandomraderne 124 og 125 i
Kolding Fjord. Det vurderes, at den gkologiske tilstand for klorofyl-a ikke vil pavir-
kes veesentligt af projektet.

Miljafarlige stoffer

Som tidligere neevnt, s er den gkologiske tilstand i forhold til kvalitetselementet
miljgfarlige stoffer i bAde den indre og ydre del af Kolding Fjord ukendt og indgar
derfor ikke som kvalitetselement i vurderingen af den samlede gkologiske tilstand.

Samlet vurdering

Det vurderes, at projektets anlaegsarbejder ikke vil pavirke kvalitetselementerne
klorofyl-a, alegrees og bundfauna i vandomraderne 124 og 125 vaesentligt i an-
leegsfasen. Projektets anleegsarbejder vurderes derfor samlet set ikke at veere til
hinder for malopfyldelsen af den gkologiske tilstand for vandomrade 124 og 125 i
anlaegsfasen.

Kemisk tilstand

Den kemiske tilstand er vurderet til at veere god for de to vandomrader i Kolding
Fjord (nr. 124 og 125). Den kemiske tilstand vurderes i forhold til de fastsatte mil-
jokvalitetskrav i Bekendtggrelse nr. 1625 om fastleeggelse af miljgmal for vandlgb,
sger, overgangsvande, kystvande og grundvand (BEK nr 1625 af 19/12/2017).
Her er der fastsat kvalitetskrav for bade vand, sediment og biota. Den kemiske til-
stand vurderes ud fra falgende 21 EU prioriterede stoffer: Bly, cadmium, kviksglv,
nikkel, BDE, benz(a)pyren, benzo(g,h,i)perylen, benzo(b,j,k)fluoranthen, dioxiner,
naphthalen, nonylphenol, atrazin, anthracen, diuron, isoproturon, simazin, DEPH,
PFOS, HBCDD, hexachlorbenzen og TBT (Miljg- og Fgdevareministeriet, 2016).
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Miljgkvalitetskrav i vand

Uddybningsaktiviteter

Som fglge af graveaktiviteterne vil der ske sedimentspild i vandet (omkring 9.000
m?). Vurderingen af den kemiske tilstand i vand er baseret pa, at spredningen af
miljgfarlige stoffer er koblet til spredningen af sediment i vandsgjlen, idet miljgfar-
lige stoffer generelt bindes hardt til sedimentet. Vurderingen af kemisk tilstand
sker pa baggrund af det gravescenarie, der omfatter den stgrste gravemasngde og
det stgrst mulige spild i en graveperiode pa cirka 3 maneder (NIRAS, 2017).

Der vurderes pa et konservativt fastsat worst-case scenarie i forhold til det sedi-
ment, som gnskes fjernet. Denne konservative fastsaettelse af worst-case koncen-
trationerne giver den bedste beskyttelse af miljget. Worst-case sedimentkoncen-
trationerne af miljgfarlige stoffer er beskrevet i kapitel 16 om klapning og beneev-
nes herefter blot som koncentrationen af miljgfarlige stoffer.

For nikkel, bly, chrom, arsen og PCB geelder, at koncentrationerne i sedimentet
ligger under nedre aktionsniveau i klapvejledningen (VEJ nr. 9702 af 20/10/2008,
2008), og for kviksglv, cadmium, kobber, zink, PAH og TBT geelder, at koncentrati-
onerne i sedimentet ligger mellem nedre og gvre aktionsniveau, dog teettest pa
det nedre aktionsniveau.

I henhold til klapvejledningen beskriver det nedre aktionsniveau et niveau, som
svarer til et gennemsnitligt baggrundsniveau eller lavere, ubetydelige koncentrati-
oner, hvor der ikke forventes effekter pd de marine organismer (VEJ nr. 9702 af
20/10/2008, 2008).

TBT indholdet i sedimentet ligger over nedre aktionsniveau, og derfor er der fore-
taget en modellering af TBT-spredningen under graveperioden. Sedimentspred-
ningsberegningerne viser, at maksimumkoncentrationen for TBT p& 0,0015 ug
TBT/1 (BEK nr 1625 af 19/12/2017) i vandfasen vil overskrides i den indre del af
fjorden, bade ved et sommer og vinter-scenarie. Overskridelsen vurderes at fore-
komme i mindre end 10 dage. Dette skyldes, at der i denne periode vil forekomme
en hgj maengde sediment i vandfasen omkring selve udgravningen (over 40 mg/l).

Yderligere viser sedimentspredningsberegningerne, at TBT-koncentrationen midlet
over henholdsvis sommer- og vintergraveperioden i fjorden kun vil overskride
maksimumkoncentrationen lige omkring udgravningsomradet, mens TBT-koncen-
trationen i resten af fjorden vil veere under maksimumkoncentrationen (NIRAS,
2017).

De generelle miljgkvalitetskrav vurderes at blive overholdt for alle stoffer inklusiv
TBT. Dette skyldes, at de generelle miljgkvalitetskrav skal kunne overholdes som
et &rsgennemsnit, og da graveperioden forventes at vaere 3 maneder ud af arets

12 méaneder, sa vil der i dagene uden graveaktivitet veere en stor fortynding sam-
tidig med, at sedimentet i vandfasen vil bundfaelde og dermed fjernes fra vandfa-
sen.

For tungmetallerne kviksglv, cadmium, kobber og zink ligger koncentrationen i se-
dimentet, som for TBT, ligeledes mellem nedre og gvre aktionsniveau. Dog geelder
for disse tungmetaller, at miljgkvalitetskravene geelder for koncentrationen i oplgs-
ning, dvs. den del, som er oplgst i vandfasen. Generelt vurderes, at tungmetal-
lerne er hardt bundet til sedimentet i Kolding Fjord, og at der kun vil veere en me-
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get lille andel, som er oplgst i vandfasen. Det vurderes derfor, at bade de gene-
relle kvalitetskrav og maksimumkoncentrationerne for tungmetaller vil veere over-
holdt i forbindelse med graveaktiviteterne.

Opfyldning af omradde med nyttiggjorte materialer

Ved opfyldning af omraderne for nyttiggerelse skal der udledes overskudsvand.
Dette er beskrevet og vurderet i en risikovurdering (Rambgll, 2020b) til miljgan-
sggningen og ansggninger om udledningstilladelser, som er vedlagt i bilag hhv. 10,
9 og 15. I risikovurderingen er det beskrevet, at udleegningen af nyttigggrelses-
materiale vil ske ved opfyldning i vadt bassin eller ved tgrholdelse af nyttiggerel-
sesarealet, imens der sker opfyldning. For begge metoder geelder, at der vil for-
treenges vand, som skal udledes til Kolding Fjord. Det vand, der fortreenges, vil ty-
pisk veere overfladeneaert vand, der for den volumenmaessigt stgrste del ikke vil
have veeret i kontakt med det nyttiggjorte materiale.

Konklusionerne i risikovurderingen (Rambgll, 2020b) i forhold til udledning af
overskudsvand er:

e Opfyldning til et vadt bassin vil ikke medfare en udledning af overskudsvand
til Kolding Fjord, der vil medfgre en overskridelse af geeldende vandkvalitets-
kriterier.

e Ved opfyldning til et etapevist tgrholdt opfyldningsomrade vil der veere tale om
udledning af dreenvand og overfladevand efter behov. Da der er tale om en
mindre vandmeengde, for at kunne holde arbejdsomradet tgrt, er det vurderet,
at dreenvandet fra opfyldningen maksimalt vil medfgre en kildestyrke svarende
til de beregnede i risikovurderingen. Det er derfor vurderet, at udledningen
ikke vil medfgre en overskridelse af geeldende vandkvalitetskriterier i Kolding
Fjord (Rambgll, 2020b).

P& baggrund af risikovurderingen (Rambgll, 2020b) har Kolding Kommune i udkast
til 5 udledningstilladelser, som er vedlagt i bilag 15, vurderet, at miljgkvalitetskra-
vene i Kolding Fjord vil kunne overholdes ved udledning af vand i forbindelse med

opfyldning af omradet med nyttiggjorte materialer (Kolding Kommune, 2020b).

Miljgkvalitetskrav i sediment

| forhold til miljgkvalitetskrav i sediment vurderes bly og cadmium at veere de vee-
sentlige stoffer. For at opn& god kemisk tilstand ma baggrundsveerdien ikke over-
skride 163 mg/kg TS (tgrstof) for bly, og for cadmium ma den tilfgjede koncentra-
tion af stoffet ikke overskride 3,8 mg/kg TS mere end det naturlige baggrundsni-
veau.

For bly geelder, at analyser fra projektomradet i 2017 viser, at worst-case koncen-
trationen af bly er 28 mg/kg TS (bestemt som vaegtet gennemsnittet af 13 analy-
ser, som er beskrevet i kapitel 16 om klapning). Da dette ligger under miljgkvali-
tetskravet vurderes spredningen af uddybningsmateriale ikke at pavirke den kemi-
ske tilstand vaesentligt.

For cadmium geelder, at worst-case koncentrationen i sedimentet i projektomradet
er fastsat til 1,04 mg/kg TS (bestemt som vaegtet gennemsnittet af 13 analyser,
som er beskrevet i kapitel 16 om klapning). Da cadmiumindholdet i sedimentet lig-
ger under miljgkvalitetskravet vurderes det, at spredningen af uddybningsmateri-
ale ikke vil pavirke den kemiske tilstand vaesentligt.
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Udledningen af overskudsvand fra nyttigggrelsesarealet vurderes ikke at pavirke
koncentrationerne af miljgfarlige stoffer i sedimentet neer projektomradet veesent-
ligt, idet udledningen ikke vil medfagre overskridelser af gaeldende miljgkvalitets-
krav i vandfasen i Kolding Fjord.

Miljgkvalitetskrav i biota

De relevante miljgkvalitetskrav for biota (almindeligvis fisk, krebsdyr og blgddyr i
henhold til BEK 1625) vurderes at veere for bly, cadmium og kviksglv. Som tidli-
gere beskrevet er den nuveerende tilstand i Kolding Fjord god med hensyn til ke-
misk tilstand, som er bestemt i muslinger. Den er dog ukendt for fisk og sediment.
| neerveerende projekt bliver der ikke tilfgrt miljgfarlige stoffer, men der vil veere
sediment, som bliver flyttet rundt i fjorden pa grund af graveaktiviteterne. Det
vurderes, at sedimentet, som vil flyttes pa grund af graveaktiviteter, ikke vil forar-
sage, at miljgkvalitetskravene i biota vil overskrides.

Udledningen af overskudsvand fra nyttiggerelsesarealet vurderes ikke at pavirke
koncentrationerne af miljgfarlige stoffer i biota veesentligt, idet udledningen ikke
vil medfare overskridelser af gaeldende miljgkvalitetskrav i vandfasen i Kolding
Fjord. Dette forhold er beskrevet pa Miljgstyrelsens hjemmeside, hvor der star:
"Det generelle kvalitetskrav for et forurenende stof har til formal at beskytte vand-
miljget mod kroniske effekter pa vandlevende organismer” (Miljgstyrelsen, 2017).

Samlet vurdering for kemisk tilstand

Det vurderes, at projektet ikke vil medfagre overskridelse af miljgkvalitetskravene
for vand, sediment og biota for de prioriterede miljgfarlige stoffer i vandomraderne
124 og 125 i anleegsfasen. Det vurderes dog, at der vil vaere en kort overskridelse
p& mindre end 10 dage af maksimumkoncentrationen for TBT. Pa trods af dette
vurderes projektets anleegsarbejder samlet set at have en mindre og ikke veesent-
lig miljgpavirkning, og det vurderes, at projektet ikke vil at vaere til hinder for
malopfyldelsen af den kemiske tilstand for vandomrade 124 og 125 i anlaegsfasen.

Iitforhold

Det sediment, der spredes ved gravearbejdet, bestar blandt andet af let nedbryde-
lige organiske stoffer, som vil blive nedbrudt af mikroorganismer under forbrug af
ilt. Dette iltforbrug kan beskrives ved hjaelp af BOD-veerdier, som beskriver det
potentielle iltforbrug over 5 dage ved 20 °C i mgrke. Sedimentet i projektomradet
har et hgjt indhold af organiske stoffer og en tilsvarende hgj BOD-veerdi pd 1.142
mg O2/kg TS.

Sedimentspredningsmodelleringen viser, at det potentielle iltforbrug som falge af
sedimentspild i vandsgjlen vil vaere lavt og kun vil forekomme lokalt omkring gra-
veaktiviteterne (se Figur 14-3) (NIRAS, 2017). Det potentielle iltforbrug som fglge
af sedimentspild i vandsgjlen i resten af fjorden vil veere under 0,02 mg O2/1 hav-
vand. Det maksimalt potentielle iltforbrug vil ikke overskride 0,5 mg Oz/1 (Figur
14-4).
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Figur 14-3:Det potenti-
elle iltforbrug fra sedi-
mentspild ved gravear-
bejdet, midlet over som-
merperioden, hvor der
uddybes i Kolding Inder-
fjord.

Figur 14-4:Det potentielt
maksimale iltforbrug fra
sedimentspild ved gra-
vearbejdet i sommerpe-
rioden, hvor der uddy-
bes i Kolding Inderfjord.
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Det lave iltforbrug vurderes ikke at ville &endre pa iltforholdene i inderfjorden, hvor
der er stor opblanding i vandsgjlen, som medfgrer, at der sjeeldent forekommer
lave iltkoncentrationer i denne del af fjorden (se ogsa afsnit 14.2.2).

Det vurderes derfor samlet, at der vil vaere en ubetydelig og ikke veesentlig pavirk-
ning af iltkoncentrationen i fjorden som fglge af det potentielle iltforbrug fra sedi-
mentspild i vandsgjlen fra graveaktiviteterne i anlaegsfasen.
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Samlet vurdering af miljgpavirkninger i anleegsfasen

Da projektet ikke vurderes at pavirke kvalitetselementerne klorofyl-a, alegrees og
bundfauna i vandomraderne 124 og 125, vurderes den samlede gkologiske tilstand
ikke at blive pavirket veesentligt af projektet. Kemisk tilstand vurderes ligeledes
ikke at blive pavirket vaesentligt. Projektets anlaegsarbejder vurderes derfor samlet
set ikke at forveerre tilstanden i vandomraderne eller at vaere til hinder for malop-
fyldelsen i vandomrade 124 Kolding Indre Fjord eller i vandomrade 125 Kolding
Ydre Fjord.

Det vurderes desuden, at iltforbruget fra sedimentspild i anleegsfasen vil veere mi-
nimalt, og at pavirkningen af iltforholdene i inderfjorden vil veere ubetydelig og
ikke veesentlig.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkninger fra miljagfarlige stoffer p& vandkvaliteten.

Pavirkningen fra miljgfarlige stoffer i driftsfasen vurderes ikke veesentlig, idet
udsivning af miljgfarlige stoffer fra opfyld med nyttiggjorte materialer i et af-
greenset omrade vurderes at veere sa begraenset, at bade de generelle miljg-
kvalitetskrav samt maksimumkoncentrationerne vil kunne overholdes i fjor-
den.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Udsivning af miljgfarlige stoffer fra det afgreensede omrade, hvor der kan op-
fyldes med nyttiggjorte materialer, vurderes ikke at forveerre den kemiske og
gkologiske tilstand i fjorden eller at vaere til hinder for malopfyldelse i fjorden.

Det vurderes, at der ikke vil veere pavirkninger af hverken det generelle vandmiljg
eller den gkologiske eller kemiske tilstand i driftsfasen, idet projektet ikke vurde-
res, at ville medfgre en veesentlig tilfarsel af naeringsstoffer eller pavirke indholdet
af klorofyl-a, bundfauna eller &legrees. Det vurderes ligeledes, at der ikke vil ske
en vaesentlig tilfarsel af miljgfarlige stoffer til fjorden i driftsfasen.

| forbindelse med nyttigggrelsesanlaegget til opfyld med ikke farligt affald i form af
lettere forurenet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaffald, slagge
og ikke forurenet overskudsjord er der udarbejdet en miljgteknisk redeggrelse
(Rambgll, 2020b) til miljgansggningen, som er vedlagt i bilag hhv. 10 og 9. Den
miljgtekniske redeggrelse er udfert i henhold til Miljgstyrelsens retningslinjer for
vurdering af udsivning fra spulefelter (Miljgstyrelsen, 2010), selvom der i dette til-
feelde er tale om nyttiggerelse og ikke deponering. Metoden omfatter en beskri-
velse af sammenhaengen mellem kildestyrken i det nyttiggjorte materiale, trans-
port og miljgeffekt i recipienten af de tilledte miljgfarlige stoffer.

Risikovurderingen i bilag 10 er udfgrt ved at tage udgangspunkt i estimerede stof-
koncentrationer i recipienten (Kolding Fjord), og herefter er det beregnet, hvor hgj
koncentrationen af stoffer maksimalt ma vaere i det nyttiggjorte materiale for at
sikre overholdelse af miljgkvalitetskravene ved udsivning af vand fra nyttiggerel-
sesanleegget (Rambgll, 2020b). | Tabel 14-1 (Rambgll, 2020b) findes de bereg-
nede stofkoncentrationer for en lang raekke stoffer i nyttiggjort jord (koncentratio-
ner i jord). Dog er der med udgangspunkt i miljgkvalitetskravene (VKK) lavet et
forslag til reviderede koncentrationer for stofferne kviksglv, bly, chrom, zink og
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Tabel 14-1: Greenseveer-
dier for nyttiggjort jord .
*baseret pa den maksi-
male tilladte koncentra-
tion i recipient, da der
ikke eksisterer generelle
kvalitetskrav til kviksglv.
** ved naturligt fore-
kommende koncentra-
tion.

D Kvalitetskravet er
denne koncentration af
stoffet tilfgjet den natur-
lige baggrundskoncen-
tration.

2 Dette kvalitetskrav an-
giver den gvre koncen-
tration af stoffet uanset
den naturlige bag-
grundskoncentration.
Kvalitetskravene findes i
(BEK nr 1625 af
19/12/2017).

Tabel 14-2: Graenseveer-
dier for nyttiggjort flyve-
aske og slagge. Kvali-
tetskravene findes i
(BEK nr 1625 af
19/12/2017).
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BTEX, som bgr sikre overholdelse af miljgkvalitetskravene i fjorden med en vis
margin ved nyttigggrelse af jord.

Som for nyttiggjort jord er der ogsa beregnet tilladte koncentrationer i nyttiggjort
flyveaske og slagge (se Tabel 14-2) (Rambgll, 2020Db).

For relationen mellem miljggodkendelsen for nyttiggerelsesanlaegget, udlednings-
tilladelserne og VVM-tilladelsen samt tilladelsen til opfyld pa sgterritoriet henvises
til afsnit 2.12.3. | den miljgtekniske redeggrelse er der redegjort for, at en poten-
tiel udsivning af miljgfarlige stoffer fra nyttiggerelsesanleegget vil veere s& begraen-
set, at bade de generelle kvalitetskrav og maksimumkoncentrationerne vil vaere
overholdt i vandet i Kolding Fjord (Rambgll, 2020b). P4 baggrund af den miljgtek-
niske redeggrelses konklusioner om, at vandkvalitetskravene vil vaere overholdt,
vurderes pavirkningsgraden fra nyttiggerelsesanlaegget i driftsfasen saledes at
veere ubetydelig og dermed er pavirkningen af miljget ikke vaesentlig. Denne vur-
dering laegges til grund for en vurdering af pavirkningen af marinbiologiske forhold
i kapitel 15.
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Baseret pa overholdelse af kvalitetskravene i vandet vurderes det ogsa, at sedi-
mentkvalitetskravene vil kunne overholdes. | forhold til biotakvalitetskrav, sa vur-
deres disse ligeledes at kunne overholdes, idet der ved overholdelse af de gene-
relle miljgkvalitetskrav ikke forventes kroniske effekter pa vandlevende organis-
mer. Dette er beskrevet pa Miljgstyrelsens hjemmeside, hvor der star: "Det gene-
relle kvalitetskrav for et forurenende stof har til formal at beskytte vandmiljget
mod kroniske effekter p& vandlevende organismer” (Miljgstyrelsen, 2017). Det
vurderes derfor, at udsivning af miljgfarlige stoffer fra nyttigggrelsesanlaegget til
Kolding Fjord ikke vil pavirke bundflora og —fauna veesentligt. Yderligere vurderes
det, at projektet i driftsfasen samlet set ikke vil forvaerre tilstanden i vandomra-
derne eller vil veere til hinder for malopfyldelsen i vandomrade 124 Kolding Indre
Fjord eller i vandomrade 125 Kolding Ydre Fjord.

14.5 Kumulative effekter

Potentielle kumulative effekter, der er relevante i forhold til vandmiljget i fjorden i
anleegsfasen, knytter sig primeert til potentielle pavirkninger fra andre, naerlig-
gende anleegsprojekter i fjorden, som kreever uddybning af sediment. Der er ikke
kendskab til gvrige projekter i neerheden af Marina City, som kraever uddybning af
sediment, der vil kunne give anledning til kumulative effekter pa vandmiljeet i Kol-
ding Fjord i forening med pavirkningerne fra Marina City i anleegsfasen.

Potentielle kumulative effekter, som er relevante i driftsfasen, er primaert knyttet
til det eksisterende spulefelt p4 Kolding Havn, som findes p& neertliggende havne-
arealer. Der er siden 1993 blevet deponeret oprenset havbundssediment, som ikke
er egnet til klapning fra oprensninger af sejlrende, havnebassiner og lystbadehavn.

I 2010 gennemfgrte Kolding Havn en miljgkonsekvensvurdering af spulefeltet i for-
bindelse med revision af miljggodkendelsen (Kolding Havn, 2010). | miljgkonse-
kvensvurderingen er det beregnet, at der i en 50 meters zone naer depotet vil
veere en opblanding i fjordens vand pa cirka en faktor 2.400. Baseret pa indholdet
af miljgfarlige stoffer i porevandet i spulefeltet er det i miljgkonsekvensvurderin-
gen fra 2010 beregnet, at stofkoncentrationerne i blandingszonen vil ligge 7-10
gange under de miljgkvalitetskrav, som var gaeldende pa daveerende tidspunkt
(BEK nr 1022 af 25/08/2010). Til sammenligning er de fastsatte miljgkvalitetskrav
for de relevante stoffer (BEK nr 1625 af 19/12/2017) enten p& niveau med eller
hgjere end de daveerende miljgkvalitetskrav fra BEK 1022, s rdderummet vurde-
res at veere blevet starre for visse stoffer, som f.eks. bly.

Som tidligere beskrevet i afsnit 14.4 er det i den miljgtekniske redeggrelse
(Rambgll, 2020b) godtgjort, at en potentiel udsivning af miljgfarlige stoffer fra
nyttigggrelsesanlaegget, som etableres i forbindelse med opfyld til Marina City, vil
veere sd begraenset, at bade de generelle kvalitetskrav og maksimumkoncentratio-
nerne vil veere overholdt i fjorden (Rambgll, 2020b).

En sammenligning af sedimentet i havnens spulefelt og det kommende nyttig-
gjorte materiale i nyttigggrelsesanleegget i Marina City viser, at det nyttiggjorte
materiale forventes at have det hgjeste indhold af miljgfarlige stoffer. Dette geel-
der for kulbrinter, PAH’er og tungmetaller, hvor der potentielt kunne opstd kumu-
lative effekter. For bly, zink og chrom geaelder, at worst-case veerdierne, som er
vurderet pa i forbindelse med udsivning fra nyttiggerelsesanleegget, ligger en fak-
tor 2 - 15 gange over indholdet i sedimentet i spulefeltet. Det vurderes saledes, at
udsivningen fra spulefeltet vil vaere meget mindre end udsivningen fra det kom-
mende nyttigggrelsesanlaeg.
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I miljgkonsekvensvurderingen, som ligger til grund for miljggodkendelsen til nyt-
tiggerelsesanleegget, fremgar det, at der findes opstrems liggende V1 og V2 kort-
lagte forureningskilder (Rambgll, 2020b). Udsivning fra disse forureningskilder kan
pavirke indholdet af miljgfarlige stoffer som metaller, tjeerestoffer og oliestoffer i
Kolding Fjord. Derfor er der i forbindelse med fastsaettelse af greenseveerdier for
det nyttiggjorte materiale indlagt en sikkerhedsmargin, som skal sikre, at der ikke
vil veere overskridelse af miljgkvalitetskrav i fjorden (Rambgll, 2020b). I den miljg-
tekniske redeggrelse for det kommende nyttigggrelsesanleeg er det vurderet, at
miljgkvalitetskravene vil kunne overholdes med en vis margin efter opblanding i
Kolding Fjord (Rambgll, 2020b).

P& baggrund af dette, vurderes det samlet, at der ikke vil forekomme vaesentlige
kumulative effekter, som vil medfgre at miljokvalitetskravene overskrides i Kolding
Fjord.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-

program

Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.

Der opstilles ikke afveergetiltag i forbindelse med VVM-tilladelsen. Vilkar til sikring
af overholdelse af vandkvalitetskravene stilles i miljggodkendelsen for nyttiggerel-
sesanleegget og i udledningstilladelserne, som kan ses i hhv. bilag 9 og bilag 15.

AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Udsivning af miljgfarlige stoffer

Ingen Ingen I miljggodkendelsen til

14.7

14.8

nyttigggrelsesanlaegget og
udledningstilladelserne
indgar vilkdr om egenkon-
trol og indberetning af ud-
specificerede emner til til-
synsmyndigheden Kolding
Kommune.

Begraensninger ved miljgvurderingen
Det vurderes, at de tilgeengelige data i rimeligt omfang er deekkende og tilstraek-
kelige til at beskrive og vurdere pavirkninger af vandmiljget.
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Marinbiologi

Dette kapitel omhandler de marinbiologiske forhold, der vurderes at veere relevan-
te i beslutningsprocessen for etableringsplanerne for Marina City. | kapitlet beskri-
ves de eksisterende forhold vedrgrende havbundsforhold, bundflora, bundfauna,
fisk, fugle og havpattedyr, og projektets potentielle pavirkninger i anleegs- og
driftsfasen vurderes. Kapitlet behandler forholdene i Kolding Fjord og relevante
nzere dele af Lillebezelt. Forholdene vedr. potentiel pavirkning som faglge af klapning
behandles i kapitel 16. Forholdene vedr. international beskyttet natur og arter
behandles i kapitel 12.

Kapitlet er disponeret med behandling af Havbund, bundflora og —-fauna i afsnit
15.1, Fisk i afsnit 15.2, Havpattedyr i afsnit 15.3 og Fugle i afsnit 15.4.

Havbund, bundflora og —fauna

Havbunden er karakteriseret ved forskellige samfund bestdende af dyr og planter,
der lever i tilknytning til forskellige typer havbund. Bunddyrene er en vigtig fede-
kilde for fisk, havpattedyr og fugle, og vegetationen giver lae og levesteder for et
rigt dyreliv.

| forbindelse med afgraensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette afsnit:

e Fjernelse eller eendringer af levesteder (habitater) for havbundens dyr og
planter

e Sedimentspredning fra gravearbejde i anlaegsfasen

e  Pavirkning af vandkvaliteten

Afsnittet beskriver farst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og driftsfasen
vurderes.

Metode

Beskrivelse af havbund, bunddyr og —planter er baseret pa vegetations- og fauna-
undersggelser i Kolding Fjord, der er udfert som del af det nationale overvag-
ningsprogram NOVANA (NOVANA, 2015), hvor data er leveret af Miljgstyrelsen.
Derudover er der benyttet oplysninger fra VVM-redeggrelsen for etablering af bio-
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Figur 15-1. Havbunden i
omradet omkring Marina
Syd ved Skamlingsvejen.
Den lyse farve er blgd,
mudret havbund, og de
mgrkere farver langs
kysten er bevoksninger af
makroalger (tang)
(Ortofoto, 2011).
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massefyrede kedler pa Skaerbeekvaerket (Miljgstyrelsen, 2014), ortofotos fra 2011-
2016 samt anden relevant litteratur. Til at beskrive spredningen og sedimenterin-
gen af sedimentet, der spildes ved uddybningen, anvendes en koblet Mike 21 FM
model med HD (HydroDynamic) og MT (MudTransport) modulerne (se bilag 6).

Eksisterende forhold

Havbunden

Med en middeldybde p& 5,2 m er Kolding Fjord generelt lavvandet. | inderfjorden
har vandet en forholdsvis lang opholdstid p& 2-3 uger, og om sommeren helt op til
100 dage (Vejle Amt, 2002). Dette medfgrer sedimentation af fine partikler pa
havbunden og mindsker ophvirvining af sediment i vandet (resuspension) sam-
menlignet med vandomrader, hvor vandets opholdstid er kortere. Dog ggr de rela-
tivt lave vanddybder i inderfjorden, at selv ved svag vindpavirkning kan der ske en
opblanding af vandsgjlen (Vejle Amt, 2002).

Havbunden i Kolding Fjord bestar hovedsageligt af blgdt, mudret sediment
(NOVANA, 2015), hvor der kan forekomme stagrre pletter af svovlbakterier
(Miljgstyrelsen, 2014), som er et tegn pa lokalt darlige iltforhold. Der findes sméa-
sten teet ved kysten, og ved fjordens nordkyst findes spredte store sten.

P& luftfotoet (figur 15-1) fra Kolding inderfjord ses den mudrede bund samt den
kystnaere bevoksning af makroalger (tang). | forbindelse med VVM-redeggrelsen
for Skeerbaekveerket (Miljgstyrelsen, 2014) blev den blgde havbund i Kolding Fjord
karakteriseret som bestaende af fint, siltet sand eller dynd. Sedimentet i inderfjor-
den er tidligere ogsa blevet beskrevet som bestaende af silt og ler med hgjt orga-
nisk indhold (Vejle Amt, 2002). Dette bekraeftes i sedimentanalyser, der er udta-
get i de omrader, hvor der skal uddybes til havnebassin og sejlrende i forbindelse
med projektet Marina City. Disse analyser viser, at sedimentet i sejlrenden bestar
af postglaciale lgse sedimentaflejringer til 0,3 meter under havbunden og herunder
gytje. | omradet gst for Marina Syd blev der konstateret lgse sedimentaflejringer i
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Figur 15-2. Oversigt over
Miljgstyrelsens prgvesta-
tioner i Kolding Fjord.
Sorte prikker er stationer
til bundfaunaprgver, mens
grgnne streger er ale-
greestransekter.

Tabel 15-1: Arter af ma-
kroalger, der er rapporte-
ret ved Miljgstyrelsens
undersggelser i Kolding
Fjord i 2003, data fra
Miljgstyrelsen.
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de gverste 0,6-0,9 meter under havbunden og herunder gytje (NIRAS, 2017).
Yderligere beskrivelser findes i den fulde sedimentspredningsrapport for Kolding
Fjord, som er vedlagt i bilag 6.

Bundflora

Alegreesomrader er gode opvaekstomrader for fisk og bunddyr, og desuden bidra-
ger alegraessets veludviklede jordstaengler til at stabilisere havbunden og dermed
begreense erosionen af kysterne. Nationalt Center for Miljg og Energi (DCE) be-
skriver i deres arsrapport for marine omrader 2013, at Kolding Fjord har oplevet
en negativ udvikling af dybdeudbredelsen af alegraes fra 2012 til 2013 (DCE
Aarhus Universitet, 2015). Vegetationsundersggelser fra 2015 i forbindelse med
det nationale overvagningsprogram NOVANA (NOVANA, 2015) viser, at legrees
forekommer i fjorden langs undersggte transekter fra kysten og ned til 2,5 meters
dybde med en meget varieret deekningsgrad. P& figur 15-2 ses de undersggte
omrader for alegraesforekomster i Kolding Fjord. Ved transekterne BVK2, BVK5 og
BVK13 fandtes sporadiske forekomster af dlegraes, mens BVK4 og BVK15 havde
hgjere deekningsgrad og stgrre udbredelse af alegrees hovedsageligt i dybden 0,9
-1,5m.

Makroalger (tang) heefter p& hardt substrat som sten og andre harde overflader pa
havbunden. Den manglende hardbund i den inderste del af Kolding Fjord medfga-
rer, at bAde makroalgebiomasse og -udbredelse er lav, hvilket ogsa fremgar af
figur 15-1. Miljgstyrelsen har tidligere undersggt udbredelsen af makroalger i Kol-
ding Fjord som en del af den nationale miljgovervagning, men stoppede i 2003.
Data fra 2003 fremgar af Tabel 15-1. Det registrerede antal arter er lavt sammen-
lignet med andre kystneere omrader, og de fundne arter er alle almindeligt fore-
kommende i de danske farvande.

GRONALGER BRUNALGER RODALGER

Sgsalat Savtang Blodrgd ribbeblad
Vandhar Fedtemgg Klotang
Rgrhinde Strengetang Ledtang
Borstetrad Knold-og-tot-alge Carrageentang
Dunalge Kile-rgdblad
Dusktang

Niimnntalne
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Purpurhinde

Bundfauna
Den marine bundfauna er en vigtig fadekilde for bade fisk, marine pattedyr og
fugle i omradet.

Bundfaunabeskrivelsen er baseret pa faunaundersggelser fra 2015 i forbindelse
med det nationale overvagningsprogram NOVANA (NOVANA, 2015). Grundet den
blede og mudrede bund uden starre forekomster af sten og stensamlinger er arts-
rigdommen i den indre del af Kolding Fjord lav og domineret af havbgrsteorme. 11
arter af havbgrsteorme udgjorde 80 % af det samlede antal individer, efterfulgt af
8 arter af muslinger (12 %), 2 arter af vandlopper (3,7 %) og 3 arter af snegle
(2,7 %). | samme undersggelse blev der desuden indrapporteret sgstjerner og
krabber (begge under 1 %).

De observerede arter er generelt almindeligt forekommende i de danske farvande.
Da bundtypen og bundvegetationen er relativt ensartet, forventes bundfaunaar-
terne ogsa at veere forholdsvist jaevnt fordelt i omradet. Der er ikke rapporteret
om vigtige eller sjeeldne arter i det undersggte omrade.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne af sedimentspredning samt aflejring af se-
diment i anlaegsfasen pa havbund, flora og fauna.

Pavirkningen fra sedimentspredning samt aflejring af sediment under anleegs-
arbejderne vurderes samlet set ikke veesentlig iht. nedenstdende vurderinger,
da potentielle pavirkninger fra sedimentspredningen samt aflejring af sedi-
ment vil veere lokalt afgreensede og kortvarige.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Flora og fauna i Kolding inderfjord er naturligt udsat for hgje sedimentkoncen-
trationer og store variationer i vandets sedimentindhold, og pavirkningen fra
sedimentspredning under anlaegsfasen pa flora og fauna vurderes til at veere
kortvarig med begreenset lokal udbredelse.

e Der vil veere en meget begraenset aflejring af sediment som falge af anleegs-
arbejderne, som vil veere pa& niveau med den naturlige variation, og havbun-
dens flora og fauna vurderes ikke at blive pavirket veesentligt.

Pavirkninger af de bundlevende dyr og planter i anleegsfasen forarsages farst og
fremmest af sediment, som opblandes i vandsgjlen i forbindelse gravning i hav-
bunden ved uddybning til det udvidede havnebassin samt sejlrenden (suspenderet
sediment) og efterfglgende aflejring af sediment pa havbunden (sedimentation).

Suspenderet sediment kan potentielt skygge for vegetationen og nedseette plan-
ternes vaekst. For alegraes i omradet er der derfor risiko for, at skygning pga. su-
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spenderet sediment reducerer dybdegreensen for planternes veekst (Femern, Sund
og Beelt, 2013).

Lysforholdene pavirker ogsa veeksten af tang, iseer i veekstsaesonen (marts-
oktober). De flerarige arter af tang vokser dog forholdsvis langsomt og er mere
tolerante over for perioder med reducerede lysforhold end alegrees.

Bunddyr, som lever af at filtrere deres fgdeorganismer fra havvandet, kan veere
sarbare over for hgje sedimentkoncentrationer i vandet, fordi deres fgdeindtag
reduceres, og et tykt sedimentlag pa havbunden kan i vaerste fald medfare kveel-
ning af de bundlevende dyr. Forstyrrelserne kan potentielt medfgre aendringer af
de bundlevende samfund.

Frigivelse af neeringsstoffer og miljgfarlige stoffer fra sedimentet til vandsgjlen
anses ikke for at veere relevant for vurderingerne, idet vandkvaliteten ikke forven-
tes pavirket som falge af sedimentspredningen, og fordi den kemiske tilstand ikke
vurderes at blive pavirket som feglge af projektet, jf. vurderinger i kapitel 14. /&n-
dringer af de hydrografiske forhold (bglger, stream, vandudskiftning, lagdeling) og
kystmorfologi er ogsa vurderet at veere uden betydning for flora og fauna, da disse
forhold ikke vurderes at pavirkes af projektet (se vurderinger i kapitel 13).

Suspenderet sediment

Nar der uddybes til det udvidede havnebassin og sejlrenden, spildes en del af det
opgravede sediment i vandet. De groveste fraktioner som sand og grus aflejres
teet pa selve arbejdsomradet, mens de finere fraktioner af silt og ler hvirvles op i
vandsgjlen og transporteres leengere ud i fjorden med streammen.

Der er foretaget beregninger af sedimentspredningen i Kolding Fjord i anlaegsfasen
(NIRAS, 2017). Rapporten er vedlagt som bilag 6 til denne miljgrapport. Sedi-
mentspredningen er modelleret for to scenarier, hvor der graves henholdsvis om
sommeren og om vinteren. | modelleringen for sommerperioden er det antaget, at
der graves i juni-august maned i en periode pa ca. 85 dage i alt. Modelleringen er
foretaget for denne periode samt den efterfglgende periode indtil 15. oktober for
at beregne, hvordan sedimentet vil spredes, efter at gravearbejdet er overstaet.
For vinterperioden er det ved beregningerne antaget, at der graves i ca. 85 dage i
manederne november til januar, og der er modelleret indtil 15. marts.

Beregningerne viser, at gravearbejdet vil medfgre en gget koncentration af su-
spenderet sediment i Kolding inderfjord i hele graveperioden og i nogle uger deref-
ter. Det vil hovedsageligt veere omradet lige omkring gravearbejdet samt et omra-
de langs kysten syd for lystbadehavnen, der pavirkes som beskrevet i bilag 6. Der
vil veere lokal og tidslig variation i sedimentkoncentrationen som fglge af vind-,
bglge- og streamforhold samt anlsegsaktiviteternes varierende intensitet. Overord-
net opnas den hgjeste sedimentkoncentration, hvis der graves om sommeren,
fordi mere sediment transporteres ud af fjorden om vinteren, hvor der ofte er
kraftig vestenvind. Forskellen pd sommer og vinter er dog meget begreenset, som
det fremgar af Figur 15-3.
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Figur 15-3: Sediment-
koncentration (mg/l) i
vandfasen i Kolding
Fjord, midlet for grave-
perioden, hvis der gra-
ves henholdsvis sommer
(sverst) eller vinter
(nederst), gengivet fra
bilag 6.
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Beregningerne viser, at den maksimale sedimentkoncentration midlet over grave-
perioden som fglge af gravearbejdet i stgrstedelen af inderfjorden vil veere 15-20
mg/l som vist i Figur 15-3. Dog vil der langs den sydlige kyst vaere omrader med
hgjere sedimentkoncentrationer midlet over graveperioden pa op til ca. 25 mg/I.
Dette niveau forventes at vaere pd niveau med den naturlige koncentration i om-
raddet, nar det blaeser kraftigt hen over fjorden. Baggrundskoncentrationen af su-
spenderet sediment i Kolding inderfjord er dog ikke kendt. Modelberegningerne
viser, at suspensionen vil veere relateret til graveaktiviteterne, og koncentrationen
af sediment i vandfasen vil falde hurtigt efter gravearbejdets ophgr.

Til sammenligning kan det neevnes, at baggrundskoncentrationen af suspenderet
sediment i Vejle Fjord varierer mellem 2 og 17 mg/l (Miljgstyrelsen, 1991). Vejle
Fjord er dybere end Kolding inderfjord, og det forventes derfor, at den naturlige
omrgring og omlejring af sediment er hgjere i Kolding inderfjord end i Vejle Fjord.
Sammenholdt med den meget store fraktion af sma partikler i sedimentet i Kolding
Fjord kan det derfor med rimelighed antages, at der naturligt forekommer for-
holdsvis meget suspenderet sediment i Kolding inderfjord det meste af tiden.

Som det fremgar af Figur 15-4, sa vil sedimentindholdet i vandet som falge af

graveaktiviteterne ca. 1% maned efter gravearbejdets ophgr veere faldet til under
3 mg/l om sommeren og til et endnu lavere niveau, hvis der graves om vinteren.

15-7



Figur 15-4: Sediment-
koncentration (mg/l) i
Kolding Fjord ca. 1%2
maned efter at gravear-
bejdet er afsluttet, hvis
der graves om somme-
ren (gverst) eller om
vinteren (nederst), gen-
givet fra bilag 6.
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Det ma forventes, at hgje koncentrationer vil forekomme hyppigere og i laengere
perioder end normalt, og at der afhaengig af graveintensiteten vil veere stagrre ud-
sving i sedimentkoncentrationen. Som det fremgér af Figur 15-5, viser beregnin-
gerne, at bidrag med sedimentkoncentrationer over 20 mg/I vil forekomme i alt i
10-20 dage langs store dele af inderfjordens kyster. Der gar dog en tynd fane fra
graveomradet og langs inderfjordens sydlige kyst, hvor koncentrationer over 20
mg/l forekommer i 20-35 dage. | resten af inderfjorden vil niveauet veere lavere,
og koncentrationer over 20 mg/l vil forekomme i hgjst 5 dage. | den ydre del af
inderfjorden vil bidraget af det tilfarte sediment meget sjaeldent nd op over 20
mg/l og kun meget kortvarigt og inden for begreensede omrader. Der vil veaere
mellemliggende perioder, hvor koncentrationen er lavere, som redegjort for i bilag
6.
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Figur 15-5: Antal dage
hvor koncentrationen af
suspenderet sediment
(SSC) overstiger 20
mg/l ved gravning om
sommeren (gverst) og
om vinteren (nederst)
(NIRAS, 2017).
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| forbindelse med vurderinger af biologiske effekter af sedimentspild ved afgrav-
ninger ved bl.a. Femern Baelt-forbindelsen er det med udgangspunkt i forskellige
effektstudier fastsat, at sedimentspild med partikelindhold i vandet under 10 mg/I
generelt ikke pavirker bundfaunaen, mens 10-50 mg/liter kan skade iseer filtre-
rende organismer (Femern, Sund og Beelt, 2013). En sedimentkoncentration pa 10
mg/l anses derfor ofte konservativt som graensen for, hvornar der kan forekomme
pavirkninger af havbundens planter og dyr. Der er dog store individuelle forskelle
pa de forskellige arters falsomhed.

Sedimentkoncentrationer pa 10-50 mg/| forventes generelt kun at medfagre be-

greensede forstyrrelser af bunddyr (Purchon, 1937), og hvis pavirkningen kun
varer i fa dage, forventes ingen pavirkning uanset sedimentkoncentrationen
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(Essink et al., 1986) (Lisbjerg, Petersen, & Dahl, 2002). Eksempelvis er blamus-
ling, der forekommer i Kolding Fjord, meget tolerant over for forhgjede koncentra-
tioner af suspenderet stof i havvandet (MarLIN, 2015). Det er pavist, at blamus-
linger er i stand til at overleve i mindst 25 dage ved siltkoncentrationer pa 450
mg/l (silt: finkornet sediment), og at der ved lavere koncentrationer (20-50 mg/I
silt) kun er minimale veeksthaemninger (Kigrboe, Mghlenberg, & Nghr, 1981)
(Purchon, 1937) (Vejdirektoratet, 2010).

Det vurderes pa denne baggrund, at vegetation og bundfauna i Kolding inderfjord
naturligt er udsat for hgje sedimentkoncentrationer og store variationer i vandets
sedimentindhold. Den blgde bund og stor naturlig suspension som fglge af bleest er
ikke optimale veekstbetingelser for vegetationen, og der er da ogsa kun sparsom
og spredt vegetation i inderfjorden. Ligeledes er forekomsten af bundfauna be-
grenset, og de forekommende arter anses for at veere tolerante over for suspen-
deret sediment. Det forventes, at der vil ske en hurtig genkolonisering i tilfeelde af
tab af dyr lokalt i de mest pavirkede omrader.

I anleegsfasen for Marina City vil de mest pavirkede omrader vaere meget begreen-
sede i udstreekning i forhold til fjordens samlede areal, og inderfjorden er desuden
ikke af stor betydning for hverken vegetation eller bundfauna, da veekstbetingel-
serne naturligt ikke er optimale for flora og fauna. De forekommende arter er al-
mindelige i danske, kystnaere farvande og robuste over for pavirkninger med se-
diment. Graden af forstyrrelse vurderes derfor at veere middel, og vigtigheden af
lokal interesse. Sandsynligheden for pavirkning er hgj, men pavirkningen vil vaere
kortvarig (< 1 ar), idet pavirkningen vil veere relateret til selve gravearbejdet, der
forventes at vare i mindre end tre maneder. Derfor vurderes pavirkningen af hav-
bundens flora og fauna i anleegsfasen at veaere af mindre grad og dermed ikke vee-
sentlig. Pavirkningen vil veere stagrst, hvis der graves i sommerhalvaret, idet
veekstsaesonen for alegrees og tang er om sommeren, og iseer fordrsmanederne,
hvor der seettes nye skud. Koncentrationen af suspenderet sediment i inderfjorden
forventes desuden at veere lidt hgjere om sommeren end om vinteren.

15.1.3.2 Sedimentation
Cirka 20 % af sedimentet i Kolding inderfjord bestar som naevnt af meget sma
partikler. Den lave vanddybde betyder, at der er stor suspension af den fine sedi-
mentfraktion. De resterende 80 % af sedimentet bestar af store partikler, der vil
aflejres meget teet pa gravepladsen. Beregningerne af sedimentspildet viser, at
langt hovedparten af den fine fraktion vil forblive laenge i suspension, fgr den en-
ten aflejres i meget tynde lag pa lidt dybere vand i lee for stremmen i yderfjorden
eller fgres med bglger og strem helt ud gennem fjorden til Lillebeelt, som redegjort
for i bilag 6. Som det fremgéar af Figur 15-6, vil sedimentlaget pd havbunden med
undtagelse af et mindre omrade teset pa graveaktiviteterne veere mindre end 1 mm
ved graveperiodens afslutning.

Det vurderes, at en aflejringstykkelse af denne stgrrelsesorden vil vaere pa niveau

med den naturlige variation og ikke vil pavirke havbundens flora og fauna vaesent-
ligt.

15-10



Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

Figur 15-6: Tykkelsen
(mm) af sedimentation-
slaget ved afgravningens
slutning, hvis der graves
om sommeren (gverst)
eller om vinteren (ne-
derst), gengivet fra bilag
6.

Samlet vurdering
Det vurderes samlet set, at pavirkningen af bundflora og —fauna i anleegsfasen for
Marina City vil veere af mindre grad og dermed ikke medfgre vaesentlig pavirkning.

15.1.4 Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkninger af permanent fjernelse af levesteder pa hav-
bund, flora og fauna.
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Pavirkningen fra permanent fjernelse af levesteder i driftsfasen vurderes sam-
let set ikke vaesentlig iht. nedenstaende vurderinger, da landvindingen har en
meget begreenset udbredelse i et omrade, som ikke er et vigtigt levested for
bundflora og fauna.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

¢ Den permanente fjernelse af havbund er meget begraenset i forhold til fjor-
dens samlede areal, og den inddragede havbund er ikke et vigtigt levested for
bundflora- og fauna.

e Udsivning af miljgfarlige stoffer fra et planlagt nyttigggrelsesanlaeg vurderes
ikke at pavirke bundflora- og fauna vaesentligt.

Pavirkninger af havbund, bundflora og -fauna i driftsfasen omfatter permanent
fjernelse af levesteder (habitattab) der, hvor der inddeemmes havbund til nyt
landareal.

Det vurderes, at landvindingen er meget begraenset i forhold til fjordens samlede
areal. Omradet er desuden ikke vigtigt levested for bundflora eller -fauna. Derfor
vurderes pavirkningen som felge af habitattab at veere af ubetydelig grad og ikke
veesentlig.

| forbindelse med et nyttigggrelsesanlaeg til ikke farligt affald i form af lettere foru-
renet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaffald, slagge og ikke
forurenet overskudsjord er der lavet en miljgteknisk redeggrelse (Kolding
Kommune, 2018). Den miljgtekniske redeggrelse er vedlagt som bilag 10, og den
er lagt til grund for vurderingen i kapitel 14, af hvorvidt vandkvalitetskravene
overholdes. | kapitel 14 konkluderes det, at vandkvalitetskravene kan overholdes,
og det vurderes derfor, at evt. udsivning af miljgfarlige stoffer til Kolding Fjord fra
de nyttiggjorte materialer vil vaere af et omfang, der ikke vil pavirke bundflora og
—fauna vaesentligt.

Kumulative effekter
Mulige kumulative effekter i forhold til havbundstyper, bundflora og -fauna knytter
sig til sedimentspredning i anleegsfasen.

Der vurderes ikke at veere kumulative effekter p& bundflora og -fauna som fglge af
sedimentspild, da der ikke er kendskab til andre projekter i nserheden, hvor der
skal graves i havbunden samtidig med anlaegsarbejdet for Marina City. Derudover
vil der ikke veere kumulative effekter fra klapning af sediment, idet klappladsen
ligger langt fra projektomradet (over 30 km), og der vil ikke vaere sedimentspred-
ning fra klapaktiviteterne til Kolding inderfjord (se bilag 13 samt kapitel 16).

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afvaergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.

Som en del af projektet skal uddybning af lystbadehavnebassin og sejlrende ske
iht. de anlaegstekniske forudsaetninger som beskrevet i afsnit 3.3.2. Derved bliver
der ikke tale om vaesentlige miljgvirkninger med behov for afveergetiltag. Kystdi-
rektoratet kan, hvis myndigheden gnsker det, kraeve prgvetagning og rapportering
om, hvorvidt sedimentspredningens omfang er under det forudsatte niveau.
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MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Suspension og aflejring af sediment

Ikke veesentlig Ingen Ingen Kystdirektoratet kan, hvis
myndigheden gnsker det,
kreeve pregvetagning og
rapportering om, hvorvidt
sedimentspredningens
omfang er under det for-
udsatte niveau.

15.1.7 Begreensninger ved miljgvurderingen
Grundlaget for vurderingen vurderes tilstraekkeligt.

15.2 Fisk

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette afsnit:

e Fjernelse eller eendringer af levesteder (habitater) for fisk
e Sedimentspredning fra gravearbejde i anlsegsfasen

e Pavirkning af fgdegrundlaget for fisk

e Undervandsstgj

e Pavirkning af vandkvaliteten

Afsnittet beskriver farst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen
vurderes.

15.2.1 Metode
Kortleegningen af fiskearter forekommende i Kolding Fjord er baseret pa eksiste-
rende viden fra Kgbenhavn Universitets Atlas-projekt med kortlaegning af salt-
vandsfisk (http://www.fiskeatlas.ku.dk), information om sazerlige regler for fiskeri i
Kolding Fjord (Landbrugs- og Fiskeristyrelsen, 2017), VVM-redeggrelsen for Skeaer-
baekveaerket (Miljgstyrelsen, 2014), oplysninger i DTU Aquas Ngglefiskerrapport
(DTU Aqua, 2014) samt interviews af lokale fritidsfiskere.

Pavirkninger af fisk vurderes med udgangspunkt i den udfgrte modellering af se-
dimentspredning i Kolding Fjord (NIRAS, 2017) (bilag 6) samt estimater af udbre-
delsen af undervandsstgj i anleegsfasen. Der indgar desuden vurderinger af pa-
virkninger af fisks fgdegrundlag samt pavirkninger af vandkvaliteten fra de forega-
ende afsnit.

15.2.2 Eksisterende forhold
Kolding Fjord er hovedsageligt bestdende af blgd, mudret havbund uden starre
stensamlinger og makroalgebevoksninger. Derfor har fiskearter knyttet til disse
habitater stor betydning. Disse arter omfatter blandt andet fladfisk, herunder isaer
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skrubbe. Der foreligger ikke nyere publicerede data for artssammensaetningen i
Kolding Fjord, men det forventes, at artssammensaetningen minder om den, der
findes i andre gstjyske fjorde som f.eks. Vejle Fjord, hvor de hyppigst forekom-
mende arter er skrubbe, ising, pighvar, torsk, rgdspeette og tunge (Danmarks
Fiskeriundersggelser, 1996). Dette bekreeftes i ngglefiskerrapporten fra 2011-2013
for gstjyske fjorde, som ligeledes rapporterer om ulk, al og alekvabbe (DTU Aqua,
2014). Derudover findes havgrred, multe, slethvar, stenbider og kutling, og perio-
devist laks, makrel, sild og hornfisk i de gstjyske fjorde (Danmarks
Fiskeriundersggelser, 1996; Landbrugs- og Fiskeristyrelsen, 2017; Miljgstyrelsen,
2014). Formanden for Kolding og Omegns Fritidsfisker Forening forteeller, at der
hovedsageligt fanges skrubbe, makrel og hornfisk, og i mindre grad ising, al, ale-
kvabbe, sild, laks og havgrred i Kolding Fjord (Daniel Farrugia, personlig kommen-
tar).

Generelt er denne artssammenseetning almindeligt forekommende i danske fjorde,
og der er ikke fundet indikationer pa, at fiskefaunaen i Kolding Fjord afviger her-
fra.

Fisks gydetidspunkt og varigheden af gydeperioden er artsspecifik, men gydningen
bliver typisk afviklet inden for 3-4 maneder, primeert i arets fgrste halvdel. | gyde-
perioderne samles fisk ofte p& artsspecifikke gydepladser. Der foreligger ingen
information om szaerlige gydeomrader i Kolding Fjord. Skrubbe, ising og alekvabbe,
som er nogle af de hyppigst forekommende arter i de gstjyske fjorde, gyder pa
dybere vand end de vanddybder, der er i Kolding Fjord. Desuden indikerer de rela-
tivt ensartede bundforhold i Kolding Fjord, at der ikke er omrader i fjorden, der er
mere egnede til gydning end andre.

Alen er optaget p& den danske rgdliste som en kritisk truet art (Danmarks
Miljgundersggelser, 2010), mens laks, majsild, stavsild, og flod- og havlampret
optraeder pa habitatdirektivets bilag 11 (Radets direktiv 92/43/EQ@F af 21/5/1992),
hvilket medfgrer, at de forekommer p& udpegningsgrundlaget for visse habitatom-
rdder. Det forventes ikke, at disse arter yngler i Kolding Fjord, men at eventuelle
forekomster vil veere i forbindelse med vandring til og fra eventuelle gydepladser i
vandlgb med udlgb til fjorden (Miljgstyrelsen, 2014).

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne af sedimentspild samt stgj og vibrationer i
anleegsfasen pa fisk.

Pavirkningen fra sedimentspild samt stgj og vibrationer under anlaegsarbej-
derne vurderes samlet set ikke vaesentlig int. nedenstadende vurderinger, da
pavirkningen vil vaere kortvarig og forekomme i et lokalt og afgraenset omra-
de.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

e Der er et naturligt hgjt indhold af suspenderet sediment i vandfasen i Kol-
ding inderfjord, og anlaegsarbejderne vurderes kun at forgge meengden af
sediment kortvarigt i et lille og geografisk afgreenset omrade. Sedimenta-
tionen under anlaegsarbejderne vurderes ikke at ville pavirke fisk eller fg-
degrundlaget for fisk, og desuden vil fisk kunne flygte fra omradet ved
behov.

15-14



15.2.3.1

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

e Undervandsstgj kan pavirke fisk i umiddelbar neerhed af ramningen, men
dette vil kun ske i et meget begreenset omrade og i en kortvarig periode,
og fiskene vil have gode muligheder for at forlade anleegsomradet.

Anleegsaktiviteterne vil give anledning til sedimentspild fra gravearbejdet i hav-

bunden samt undervandsstgj fra ramning af peele og nedvibrering af spuns, som
potentielt kan pavirke fisk og deres levesteder. Indirekte kan fisk pavirkes, hvis

deres fadegrundlag i form af bundfauna pavirkes.

Sedimentspild

| forbindelse med uddybning til det nye havneanlaeg vil der forekomme sedi-
mentspild, som kan medfgre suspenderet sediment i vandet og aflejring af sedi-
ment pa havbunden. Dette kan potentielt pavirke fisk samt deres fadeorganismer
og levesteder (habitater) i omradet. Fisks fglsomhed over for sedimentspild er
artsspecifik og typisk relateret til fiskenes levevis. Fladfisk og andre arter knyttet
til bunden har generelt en stgrre tolerance over for hgje sedimentkoncentrationer
og aflejrings-tykkelser end arter, der lever i vandfasen.

Suspenderet sediment

Hgje koncentrationer af suspenderet sediment kan medfgre tab af aeg og fiskeyn-
gel eller reducerede fgdesggningsmuligheder. Voksne fisk er i et vist omfang i
stand til at undvige ved at svgmme vaek fra de pavirkede omrader, mens sg og
yngel er mere sarbare over for pavirkninger pa grund af deres begraensede mobili-
tet.

Som beskrevet i afsnit 15.1.3.1 forventes der at veere et naturligt hgjt indhold af
suspenderet sediment i vandsgjlen i Kolding inderfjord, da omradet er lavvandet
og har lav vandgennemstrgmning, og havbunden bestar af finkornet materiale. De
arter af fisk, der lever i omradet, er dermed naturligt udsat for periodisk store
maengder suspenderet sediment.

Beregninger af sedimentspredningen fra gravearbejdet viser, at der vil veere en
forhgjet koncentration af suspenderet sediment i Kolding inderfjord i hele gravepe-
rioden og nogle uger efter gravearbejdets ophgr, som redegjort for i bilag 6. Som
beskrevet i afsnit 15.1.3.1 vil det hovedsageligt veere omradet lige omkring grave-
arbejdet samt et omrade langs kysten syd for lystbddehavnen, der vil pavirkes, jf.
bilag 6.

Beregningerne viser, at bidraget med suspenderet sediment i stgrstedelen af in-
derfjorden vil vaere maksimalt 15-20 mg/l. Dog vil der langs den sydlige kyst vaere
omrader med hgjere maksimale koncentrationer pa op til ca. 30 mg/I. Dette ni-
veau forventes at vaere pd niveau med den naturlige variation i omradet. Nar gra-
vearbejdet er afsluttet, vil koncentrationen hurtigt falde til et lavere niveau.

De fiskearter, der lever i inderfjorden, er almindeligt forekommende i danske,
kystnaere omrader, og Kolding inderfjord anses ikke for at vaere af seerlig vigtighed
for voksne fisk eller som gyde- og opvaekstomrade for fisk. De bergrte omrader er
af lille geografisk udstreekning og adskiller sig ikke naevneveaerdigt fra de neerlig-
gende omrader eller andre gstjyske fjorde. Voksne fisk vurderes at kunne sgge til
tilstedende omrader, hvis de generes af suspenderet sediment, og de vil kunne
vende tilbage til inderfjorden efter gravearbejdets ophgr, hvor sedimentkoncentra-
tionen hurtigt falder til det naturlige niveau. Graden af forstyrrelse vurderes derfor
at veere lav. Pavirkningen af fisk som fglge af suspenderet sediment vurderes pa
denne baggrund at vaere af mindre grad. Set i lyset af den kortvarige pavirkning
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(< Y2 ar) samt den begreensede udbredelse af pavirkningsomradet vurderes pa-
virkningen af fisk pga. suspenderet sediment at veere ubetydelig og dermed ikke
veesentlig.

Sedimentation

Sedimentation pa havbunden kan pavirke fiskearter og fiskeyngel, som lever i eller
pa havbunden, og som har praeference for specifikke sedimenttyper. Det gaelder
for eksempel fladfisk, der graver sig ned i havbunden for at sgge skjul.

Som beskrevet i afsnit 15.1.3 er det beregnet, at den finkornede andel af sedi-
mentet vil forblive i suspension og med tiden fgres med bglger og strem ud gen-
nem fjorden til Lillebeelt, jf. bilag 6. Det fremgar af Figur 15-6, at sedimentlaget pa
havbunden med undtagelse af et mindre omrade taet pa graveaktiviteterne veere
mindre end 1 mm ved graveperiodens afslutning. Sedimentation af denne starrel-
sesorden vil veere inden for den naturlige variation, og det vurderes, at sedimenta-
tionen ikke vil pavirke fisk eller deres aeg og larver i inderfjorden vaesentligt.

En indirekte effekt pa fisk kan muligvis forekomme i form af eendret eller begreen-
set fgdeudbud, safremt der sker sendringer af bundsamfundet. Det er i afsnit
15.1.3 vurderet, at bundforhold, bundflora og -fauna vil blive pavirket i ubetydelig
til mindre grad. Dette er blandt andet baseret pa den almindelige udbredelse af de
observerede bundtyper og bundsamfund i Kolding inderfjord. Fisk har saledes
mulighed for at sgge fede i Kolding yderfjord, mens anleegsarbejdet pagar. Graden
af forstyrrelse vurderes pa denne baggrund at veere lav. Pavirkningen vil fore-
komme lokalt i inderfjorden i en kortvarig periode (<2 ar), og de bergrte arter er
almindeligt forekommende i danske, kystnaere omrader. Derfor vurderes pavirk-
ningen af fisk som fglge af pavirkning af deres fadeudbud i anleegsfasen at veere
ubetydelig og dermed ikke vaesentlig.

Stgj og vibrationer

Undervandsstgj fra anleegsaktiviteterne kan potentielt pavirke fisk. Den eksiste-
rende viden om hgrelsen hos fisk og deres reaktion pa forskellige former for stgj er
mangelfuld. Fiskenes hgrelse er dels en sansning af lydbglger og dels en sansning
af stremninger, bevaegelser og sdkaldte partikelforskydninger i vandet. Der er en
markant forskel p& de forskellige fiskearters evne til at opfatte lyd og vibrationer
afhaengigt af, i hvilket omfang de har udviklet anatomiske strukturer, der forgger
deres hgreevner.

Undervandsstgjen i anlaegsperioden vil veere mest udtalt i forbindelse med ned-
ramning af paele og vibrering af spuns. | vurderingen antages, at der skal forega
ramning af stal- eller treepaele med diameter 0,2 m - 0,4 m i op til 112 dage til
fortgjning og forankring af flydebroer, hvor der vil blive arbejdet i 8 timer i dggnet,
og at ramning vil blive gennemfgrt pd én lokalitet ad gangen (jeevnfar anleegsbe-
skrivelsen, kapitel 3). Dertil antages det, at der skal forega ramning af treepeele
med diameter 0,25 - 0,35 m i op til 70 dage, ogsa 8 timer dagligt, til etablering af
estakadeveaegge og udsigtsplatform. Der skal desuden nedvibreres spuns i op til
215 dage af 8 timer dagligt til etablering af deemning og ny kajkant. | forbindelse
med etablering af bebyggelse pa land efter inddaemning og opfyld vil der desuden
forekomme ramning ved peelefundering af bebyggelse. Dette vil ske pa land, hvor-
ved jorden mellem ramningen og fjorden vil deempe stgjen markant, saledes at
pavirkningen herfra vil veere ubetydelig i vandet.

Sound Exposure Level (SEL) males i decibel (dB re 1 pPa?s) og er udtryk for den
stgjdosis, fiskene udseettes for. Ved SEL-veerdier over 213 dB re 1 pPa3s vil stgjen
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kunne forarsage varige mén pa fisk, mens der ved SEL-vaerdier mellem 213 og
183 dB re 1 pPa®s vil kunne forekomme midlertidig hgrenedseettelse, flugtadfeerd
og "maskering” (forstyrrelse af intern kommunikation) og reaktion pa anden
stgj/lyd (Carlson, 2007). Den midlertidige hgrenedsaettelse forventes at fortage sig
inden for 18 timer efter, at stgjen ophgrer. Ved SEL-niveauer under 183 dB re 1
uPa?s forventes der stadigveek en effekt pa fiskene, men kun i form af adfeerds-
eendringer, hvis omfang ikke er kendt.

Vurdering af undervandsstgjen er foretaget med udgangspunkt i oplysninger om
omfanget af ramning samt fjordens fysiske forhold. Med antagelse af op til to in-
stallationer ad gangen, er det estimeret, at der i forbindelse med paeleramningen
med soft start (og nedvibrering af spuns) vil veere et kumulativt SEL-niveau pr.
dag pé ca. 183 dB re 1 pPa?s i en afstand af op til 1,2 km fra rammeaktiviteterne
inden for et samlet areal p& ca. 7 km?. SEL-veerdier p& 213 dB re 1 pPa?s vil fore-
komme inden for en radius af ca. 40 meter fra rammingen.

Fisk i umiddelbar neerhed af ramingen vil blive kraftigt pavirket, og dgdelighed vil
kunne forekomme. Omradet med SEL-veerdier over 213 dB re 1 pPaZs, hvor fisk
kan fa varige mén pa herelsen, er estimeret til at omfatte et areal pa ca. 0,15

km?2.

Som redegjort for i projektbeskrivelsens afsnit 3.1, anvendes sakaldt "soft start”
ved ramning og spuns nedvibreres for at nedbringe pavirkningen af dyr i omradet.
Ved "soft start” startes ramningen med slag med lav slagfrekvens og styrke i
mindst 30 minutter, fgr der kan rammes med fuld styrke. Dette forventes ogsa at
fa fisk til at svemme bort fra neeromradet (FEBEC, 2013), saledes at dgdelighed
helt undgas, og kun fa fisk risikerer at blive pavirket midlertidigt. Pavirkningen vil
forega over en periode pa ca. 2 maneder med pauser om natten og mellem ram-
ninger i lgbet af dagen. Sammenholdt med fiskenes gode muligheder for at forlade
anleegsomradet og finde andre egnede levesteder vurderes det, at undervandsstgj
fra ramning og nedvibrering af spuns kun vil give anledning til ubetydelig og ikke
veesentlig pavirkning af fisk.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkninger af permanent fjernelse af levesteder for fisk og
deres fgdeemner.

Pavirkningen fra permanent fjernelse af levesteder i driftsfasen vurderes sam-
let set ikke veesentlig iht. nedenstadende vurderinger, da landvindingen har en
meget begraenset udbredelse i et omrade, som ikke er et vigtigt levested for
fisk og deres fadeemner.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Den permanente fjernelse af havbund er meget begraenset i forhold til fjor-
dens samlede areal, og den inddragede havbund er ikke et vigtigt levested for
fisk eller deres fgdeemner.

e Udsivning af miljgfarlige stoffer fra et planlagt nyttiggerelsesanleeg vurderes
ikke at pavirke fisk eller deres fedeemner vaesentligt.

Udbygning af lystbddehavnen vil medfere permanent fjernelse af levesteder for
fisk og deres fadeemner. Det inddragede areal af havbunden udggr en meget lille
del af bundhabitatet for fisk i omradet (<0,1 %). Det er desuden vurderet i afsnit
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15.1.3, at fiskenes fgdeemner i form af bundflora og -fauna kun pavirkes i ubety-
delig grad i driftsfasen pga. habitattab. P& grund af det begraensede permanente
habitattab og muligheden for at sgge andre steder hen vurderes det, at Marina
City vil medfgre en ubetydelig og dermed ikke veesentlig pavirkning af fisk som
folge af permanent habitattab.

| forbindelse med et nyttigggrelsesanlaeg til ikke farligt affald i form af lettere foru-
renet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaffald, slagge og ikke
forurenet overskudsjord er der lavet en miljgteknisk redeggrelse (Kolding
Kommune, 2018). Den miljgtekniske redeggrelse er vedlagt som bilag 10, og den
er lagt til grund for vurderingen i kapitel 14, af hvorvidt vandkvalitetskravene
overholdes. Dette er tilfeeldet, og det vurderes derfor, at evt. udsivning af miljgfar-
lige stoffer til Kolding Fjord fra de nyttiggjorte materialer vil veere af et omfang,
der ikke vil pavirke fisk i fjorden veesentligt.

Kumulative effekter
Mulige kumulative effekter i forhold til fisk knytter sig til sedimentspredning og
undervandsstgj i anleegsfasen.

Det vurderes, at der ikke vil veere kumulative effekter pa fisk som fglge af sedi-
mentspild eller undervandsstgj, da der ikke er kendskab til andre projekter, der
omfatter gravning i havbunden eller stgjende aktiviteter samtidig med anlaegsakti-
viteterne for Marina City. Derudover vil der ikke veere kumulative effekter fra
klapning af sediment, idet klappladsen ligger langt fra projektomradet, og der vil
ikke veere sedimentspredning fra klapaktiviteterne til Kolding inderfjord (se bilag
13 og kapitel 16).

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.

Som en integreret del af projektet skal uddybning af lystb&dehavnebassin og sejl-
rende ske iht. de anleegstekniske forudsasetninger som beskrevet i afsnit 3.3.2,
ligesom der anvendes soft start procedure ved ramning af peele og nedvibrering af
spuns for at nedbringe pavirkningen af dyr i omradet som specificeret i afsnit 3.1.
Derved bliver der ikke tale om vaesentlige miljgvirkninger med behov for afveerge-
tiltag. Kystdirektoratet kan, hvis myndigheden gnsker det, kreeve prgvetagning og
rapportering om, hvorvidt sedimentspredningens omfang er under det forudsatte
niveau.

AFVAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ikke veesentlig

Sedimentspild

Ingen Ingen Kystdirektoratet kan, hvis

myndigheden gnsker det,
kreeve prgvetagning og
rapportering om, hvorvidt
sedimentspredningens
omfang er under det for-
udsatte niveau.
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AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ikke veesentlig

Undervandsstgj

Ingen Ingen Overvagning anses ikke for

15.2.7

15.3

15.3.1

ngdvendig, idet ‘soft start’
saedvanligvis anses for
tilstreekkelig afveerge.

Begreensninger ved miljgvurderingen
Grundlaget for vurderingen vurderes tilstreekkeligt.

Havpattedyr

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes veesentligt, hvorfor de vurderes i dette afsnit:

e Undervandsstgj

e Sedimentspredning

e Fjernelse eller eendringer af levesteder for havpattedyr og deres byttedyr (ha-
bitater)

e  Pavirkning af vandkvaliteten

Afsnittet beskriver farst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen
vurderes.

Metode

Beskrivelserne af forekomster af havpattedyr i Kolding Fjord og Lillebeelt er base-
ret p& oplysninger fra national overvagning, undersggelser med satellitmaerkning
og indrapporterede observationer foretaget, indsamlet og opsummeret af Nationalt
Center for Miljg og Energi (DCE) (Teilmann et al, 2008) (NOVANA, 2015) (Loos et
al, 2010).

| forhold til udbredelsen og forekomsten af de enkelte arter i Kolding Fjord er der
her kun behandlet forhold, der knytter sig til spaettet szel, graseel og marsvin. Det
er de hyppigst forekommende arter i de indre danske farvande, og Marina City
projektet vurderes at vaere uden betydning for andre havpattedyr.

Vurderingerne af pavirkninger bygger pd en sammenholdelse af forekomsterne af
havpattedyr med estimater af stgjudbredelse, modellering af sedimentspredning
og informationer fra afsnittene om flora, fauna og fisk, som kan have betydning
for forekomsten af fade for havpattedyr. Desuden indgéar information fra afsnittet
om vandkvalitet og fra afsnittet om handtering af uddybet materiale.

Projektomradet og de naerliggende marine omrader kan potentielt veere levested
for havpattedyr, der er pa udpegningsgrundlaget for naerliggende Natura 2000-
omrader eller er listet pa habitatdirektivets bilag 1V. Der er i naerveerende kapitel
foretaget en beskrivelse af havpattedyr, hvis de kan forventes at findes i eller i
neerheden af projektomradet, ligesom der er foretaget en vurdering af pavirknin-
gen af arterne i henhold til vurderingsmetoden, der er beskrevet i afsnit 2.8.1.
Disse vurderinger har til formal at afklare, om projektet kan medfagre vaesentlige
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pavirkninger i henhold til miljgvurderingslovens (LBK nr. 1225 af 25/10/2018)
vaesentlighedsbegreb. | forhold til Natura 2000-omrader og bilag I1V-arter skal der
ligeledes foretages en vurdering af pavirkninger i henhold til bestemmelserne i de
europeeiske naturbeskyttelsesdirektiver og den danske lovgivning, der har imple-
menteret disse internationale bestemmelser. Vurderinger af projektets pavirknin-
ger (herunder klapning) af Natura 2000-omrader og bilag IV-arter indgar i kapitel
12, som ligeledes indeholder en beskrivelse af den anvendte metode til vurdering
af pavirkninger af internationale naturbeskyttelsesinteresser.

Eksisterende forhold

Speettet seel er ikke kendt for at opholde sig regelmaessigt i Kolding Fjord og ses
kun sjeeldent i den indre fjord og omkring havnen. De naermeste ynglepladser er
beliggende i Kattegat omkring Endelave og /Abelg, men spaettet seel forekommer
ogsa regelmaessigt ved ger og holme i det sydlige Lillebzelt. Det vurderes dog at
dreje sig om under 100 individer (Galatius, 2017).

Graseel er ikke kendt for at forekomme i Lillebeelt og Kolding Fjord, men fjorden er
beliggende inden for aktionsradius fra graseels liggepladser ved Endelave, og det
kan ikke udelukkes, at graseel sporadisk kan forekomme i omradet.

Marsvin forekommer regelmeessigt i Lillebaelt og i mundingen af Kolding Fjord.
Normalt opholder marsvin sig ikke i havomrader med samme lave vanddybde som
Kolding inderfjord, og marsvin ses da ogsa sjaeldent i inderfjorden. Det er dog
dokumenteret vha. satellitmaerkning, at marsvin svgmmer ind i Kolding inderfjord
fra Lillebeelt (Dong Energy A/S, 2013).

Marsvin i Lillebeelt tilhgrer populationen i de indre danske farvande (Beaelthavspo-
pulationen), som i en bestandsopggrelse fra 2016 blev opgjort til 42.324 individer
og vurderet at veere stabil (DCE, 2018). Lillebeaelt har en af Danmarks teetteste
forekomster af marsvin. Her er ved passive lytteposter registreret mellem 100 og
200 marsvinepositive minutter pr. dggn (antal minutter hvor der registreres mar-
svin), hvilket er p& niveau med andre hgjtaethedsomrader for marsvin i Danmark
(Sggaard, et al., 2016).

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne fra undervandsstgj pd havpattedyr i anleegs-
fasen.

Pavirkningen fra stgj p& havpattedyr i forbindelse med anlaegsarbejderne vur-
deres samlet set ikke vaesentlig iht. nedenstdende vurderinger, da potentielle
stgjpavirkninger vil veere kortvarige, og da dyrene vil kunne flygte fra omra-
det, idet der anvendes soft-start procedure i forbindelse med ramning peele,
ligesom spuns nedvibreres.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

o Kolding Fjord er ikke et vigtigt levested for marsvin, og teetheden af mar-
svin er lav neer projektomradet. Marsvin befinder sig kun sjaeldent inde i
Kolding Fjord og fortrinsvis i yderfjorden mere end 4 km gst for Marina Ci-
ty. I anleegsfasen er der risiko for permanent eller midlertidigt hgretab hos
marsvin, der opholder sig op til ca. 3 km fra ramningsaktiviteterne, og der
er risiko for adfeerdseendringer op til 10 km fra ramningen. Det vurderes
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derfor, at marsvin i den ydre del af fjorden (hvor koncentrationen af mar-
svin er stgrst) hverken vil fa& permanent eller midlertidigt haretab. Ligele-
des forventes det, at soft-start bortskreemmer eventuelle marsvin i neer-
omradet til en afstand fra projektomradet, hvor tab af dyr samt perma-
nent hgretab undgas og risikoen for midlertidigt hgretab minimeres.

e Seeler opholder sig sjeeldent i Kolding Fjord, og potentielle pavirkninger af
seeler forekommer ved et hgjere stgjniveau end for marsvin. | anleegsfa-
sen er der risiko for permanent eller midlertidigt hgretab hos seeler, der
opholder sig op til ca. 3 km fra ramningsaktiviteterne, og der er risiko for
adfeerdsaendringer op til 7,5 km fra ramningen. Det forventes dog, at soft-
start bortskreemmer seeler til en afstand fra projektomradet, hvor tab af
dyr samt permanent hgretab undgas og risikoen for midlertidigt hgretab
minimeres.

Undervandsstgj og andre forstyrrelser i anlaegsfasen, som potentielt kan pavirke
seeler og marsvin, forekommer i anleegsfasen i forbindelse med ramning af peele,
nedvibrering af spuns og i mindre omfang gget skibstrafik og anden menneskelig
aktivitet i omradet. Gravning i havbunden medfgrer sedimentspredning, som indi-
rekte kan pavirke szeler og marsvin, hvis deres levesteder og/eller byttedyr pavir-
kes.

Det er i afsnit 14.3 vurderet, at der ikke frigives miljgfarlige stoffer fra suspende-
ret sediment i forbindelse med anleegsaktiviteterne, som kan have effekter pa dyr
og planter i inderfjorden, og der forventes ligeledes ingen pavirkninger som falge
af klapning (afsnit 16.3). Derfor vurderes marsvin og seeler ikke at blive pavirket
vaesentligt pga. miljgfarlige stoffer.

Undervandsstgj

Undervandsstgjen i anlaegsperioden vil veere mest udtalt i forbindelse med ned-
ramning af paele. Peeleramning er sandsynligvis den aktivitet, der kan vaere mest
forstyrrende og skadelig for marine pattedyr i de danske farvande (Danish Energy
Agency, 2013) (The Environmental Group, 2013). Stgjpavirkningen vil veere kort-
varig, i og med den kun forekommer over f& maneder og kun i dagtimerne. Stgj-
pavirkningen kan bergre et stgrre omrade lokalt til regionalt med undervandsstgj
pa et niveau, der potentielt kan pavirke marsvin og szeler i form af permanent
hgretab (PTS), midlertidigt hgretab (TTS) eller adfeerdsmaessige aendringer.

| forbindelse med etablering af bebyggelse pa land efter inddaemning og opfyld vil
der desuden forekomme ramning ved paelefundering af bebyggelse. Dette vil ske
pa land, hvorved jorden mellem ramningen og fjorden vil deempe stgjen, sdledes
at pavirkningen herfra vil vaere ubetydelig i vandet.

Marsvin reagerer pa undervandsstgjen ved at forlade omradet eller blive forstyrret
i sin naturlige adfeerd som eksempelvis fgdesggning i afstande op til 20 km fra
ramningsstedet (Tougaard, 2012). Undersggelser af effekten p& marsvin fra anleeg
af havmaglleparker antyder, at der er en overvejende chance for, at marsvin ven-
der tilbage efter ramningens ophgr (Energistyrelsen, 2015), (Scheidat et al.,
2011).

| forbindelse med opferelsen af Horns Rev 3 Havmgllepark i den danske del af
Nordsgen er der udarbejdet anbefalinger til tadlegraenser for havpattedyr ved ned-
ramning af monopeele i havmglleparker (Energinet.dk, 2015) (Energistyrelsen,
2016). Disse anbefalinger er efterfglgende blevet anvendt ved vurderinger af pa-
virkninger af havpattedyr i VVM-redeggrelserne for kystnaere havmaglleparker i
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Tabel 15-2. Foresldede
talegreenser for marsvin
og seeler, der udseaettes
for undervandsstgj. PTS
= Permanent hgretab,
TTS = midlertidigt hgre-
tab. SPL (Sound Pressu-
re Level) er det maksi-
male lydtryk fra ét slag,
SEL (Sound Exposure
Level) er den samlede
stgjdosis ved flere slag
(Energinet.dk, 2015)
(Energistyrelsen, 2016).
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Danmark samt i andre VVM-redeggrelser som eksempelvis VVM for udvidelse af
Rgnne Havn (Bornholms Regionskommune og Trafik- og Byggeboligstyrelsen,
2016). De foreslaede talegreenser ma anses for at veere det naermeste, man kom-
mer en dansk standard for vurdering af pavirkninger af marsvin og seeler i forhold
til undervandsstgj. De anbefalede talegreenser er vist i Tabel 15-2. Det skal under-
streges, at der ikke er skabt international konsensus om disse talegraenser.

Dgdelighed og adfeerdseendringer kan forekomme ved enkeltslag, mens hgretab
forekommer ved, at marsvin og seeler udseettes for flere slag over en periode.

Sound Exposure Level (SEL) males i decibel (dB re 1 puPa?s) og er udtryk for en
stgjdosis, der kan relateres til pavirkninger af marsvin og szeler. SEL-veerdier bru-
ges til vurdering af hgretab. For at kunne sammenholde stgjudbredelsen med tale-
greenserne, angivet i Tabel 15-2 er det ngdvendigt at estimere stgjens udbredelse.
Det skal bemeerkes, at talegreenserne er forskellige for marsvin og seeler.

De akustiske forhold i lavvandede omréader er en del mere komplicerede end i det
abne hav (Kuperman W. A. and Lynch J., 2004), og beregningsmodeller har be-
greensninger i ngjagtigheden af beregninger for vandomrader pa meget lavt vand
(<15 m). Da vanddybden omkring projektomradet er mellem 1 og 6 meter, vil
resultatet af eventuelle beregninger ikke veere palideligt. | stedet inddrages eksi-
sterende viden om stgjkilder og effekter p4 marsvin og seeler fra tidligere under-
sggelser i forbindelse med anlaeg af dresundsbroen og havmaglleparker i det fgal-
gende.

EFFEKT PA TALEGRANSER TALEGRANSER
HAVPATTEDYR FOR MARSVIN FOR SZALER
240 dB (mak- 218 dB (mak-
Dgdelig simalt stgjniveau (SPL) simalt stgjniveau (SPL)
ved ét slag) ved ét slag)
190 dB (sam- 200 dB (sam-
PTS let stgjdosis (SELcum) ved let stgjdosis (SELcum) ved
flere slag) flere slag)
175 dB (sam- 176 dB (sam-
TTS let stgjdosis (SELcum) ved let stgjdosis (SELcum) ved
flere slag) flere slag)
140 dB (mak- 150 dB (mak-

Adfeerdseendringer simalt stgjniveau (SPL)

ved ét slag)

simalt stgjniveau (SPL)
ved ét slag)

Til beregning af stgjudbredelsen er der anvendt veerdier fra amerikanske
(lllingworth & Rodkin, 2015) og tyske undersggelser (ITAP, 2005), hvor der er
malt stgj ved nedramning og vibrering af stalpaele af omtrent samme stgrrelse
som de paele, der forventes nedrammet ved Marina City. Stalpaele anses for den
peeletype, der medfgrer den stgrste stgjudbredelse ved ramning.

| vurderingen antages, at der skal foregd ramning af stal- eller treepaele med dia-
meter 0,2 m - 0,4 m i op til 112 dage til fortgjning og forankring af flydebroer,
hvor der vil blive arbejdet i 8 timer i dggnet, og at ramning vil blive gennemfgrt pa
én lokalitet ad gangen (jeevnfgr anleegsbeskrivelsen, kapitel 3). Dertil antages det,
at der skal foregd ramning af traepeele med diameter 0,25 - 0,35 m i op til 70
dage, ogsa 8 timer dagligt, til etablering af estakadevaegge og udsigtsplatform.
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Der skal desuden nedvibreres spuns i op til 215 dage af 8 timer dagligt til etable-
ring af deemning og ny kajkant.Efter inddeemning og opfyld vil der desuden fore-
komme ramning ved paelefundering af bebyggelse. Dette vil ske pa land, hvorved
jorden mellem ramningen og fjorden vil deempe stgjen, saledes at pavirkningen
herfra vil veere ubetydelig i vandet.

Som redegjort for i projektbeskrivelsens afsnit 3.1, anvendes sdkaldt “soft start”
ved ramning og nedvibrering af spuns for at nedbringe pavirkningen af dyr i omr&-
det. Ved "soft start” startes ramningen med hammerslag ved lav slagfrekvens og
styrke efterfulgt af en langsom stigning i intensitet (over mindst 30 minutter) for
at give de marine dyr mulighed for at svgmme bort fra nseromradet, inden under-
vandsstgjen nar sit maksimum, og derved minimere risikoen for hgreskader.

Vurdering af undervandsstgjen er foretaget med udgangspunkt i oplysninger om
omfanget af ramning, anvendelse af soft-start samt fjordens fysiske forhold. Med
antagelse af op til to installationer ad gangen, er den samlede stgjdosis pa 1 me-
ters afstand fra ramningen pr. dag beregnet at veere ca. 245 dB re 1 pPa’s
(SELcum). Stgjniveauet sveekkes med stigende afstand til kilden. Med baggrund i
den forventede spredning af undervandsstgj i Kolding Fjord samt med udgangs-
punkt i erfaringer fra lignende projekter, antages det, at stgjniveauet svaekkes
med 6 dB ved en fordobling af afstanden til stgjkilden. Dette svarer til, at marsvin
kan fa varigt hgretab (PTS), hvis de opholder sig inden for ca. 550 meters afstand
til peeleramningen, hvor den samlede stgjdosis pr. dag er beregnet til at veere ca
190 dB re 1 pPa®s, og midlertidigt hgretab (TTS) inden for en afstand af ca. 3 km
til ramningen (hvor den samlede stgjdosis pr. dag er beregnet til 175 dB re 1
uPa?s). For seeler er det estimeret, at afstandene vil veere under 200 m for varigt
hgretab og ca. 3 km for midlertidigt hgretab. Med udgangspunkt i havbundsforhol-
dene og vanddybden er det estimeret, at adfeerdseendringer potentielt vil kunne
registreres i op til 20 km afstand fra ramningen for marsvin og 15 km for seeler. P&
grund af udformningen af Kolding Fjord med bugtninger og nees vil stgrstedelen af
lyden dog blive afbgjet og absorberet inde i fjorden og ikke nd helt ud i Lillebaelt.
Det vurderes, at adfeerdseendringer hos marsvin potentielt kan forekomme op til
ca. 10 km fra projektomradet ved Marina City, og for saeler vil adfeerdseendringer
potentielt kunne forekomme inden for ca. 7,5 km fra projektomradet. Nedbring-
ningen af spuns vil fortrinsvis besta af vibrering, hvorved stgjniveauet det meste
af tiden vil veere betydeligt mindre end beskrevet for paeleramningen og desuden
uden for det frekvensomrade, hvor bade seeler og marsvin hgrer bedst. Afstandene
for pavirkninger vil dermed ogsa vaere mindre.

ICES angiver den kritiske tabsprocent ved menneskeskabt fjernelse af marsvin til
1,7 %, hvilket deekker over menneskeskabt tab af dyr, herunder ved bifangst af
dyr i fiskeriet (ICES, 2013). Bifangst af marsvin i de danske farvande er ikke op-
gjort, men overstiger formodentligt de 1,7 % (ICES, 2013). Marsvinebestanden
taler derfor ikke et yderligere tab, der kan blive kritisk for bestandens opretholdel-
se i de indre danske farvande. For szeler er der ligeledes ikke estimater af bifangst
i danske farvande. Det er dog estimeret, at en veesentlig del af Jstersgbestanden
af graseeler dgr ved bifangst hvert ar (ca. 2.000 individer). | Danmark indberettes
der vaesentligt flere graseeler som bifangst end speettet seel, iseer nar bestandenes
stgrrelse tages i betragtning (Galatius, 2017).

Den centrale del af Lillebeelt ud for Kolding Fjord er et hgjtaethedsomrade for mar-
svin (Teilmann et al, 2008). Marsvin befinder sig derimod kun sjaeldent inde i Kol-
ding Fjord og fortrinsvis i yderfjorden mere end 4 km gst for Marina City. Det vil

sige uden for den afstand, hvor marsvin forventes at kunne fa midlertidigt hgretab
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ved ophold i leengere tid. Det vurderes derfor, at marsvin i den ydre del af fjorden
hverken vil f& varigt eller midlertidigt hegretab.

Nar der rammes med maksimal slagstyrke, er det estimeret, at dyr, som opholder
sig inden for ca. 10 km’s afstand af ramningen, kan udvise adfeerdseendringer
(eendret svemmeadfeerd), hvorved deres normale aktiviteter forstyrres. Dog vil
denne pavirkning variere som fglge af slagstyrken og ikke veere konstant under
hele ramningen. Forstyrrelserne vurderes kun at medfgre en mindre pavirkning af
dyrenes aktiviteter. En pavirkning op til ca. 10 km fra projektomradet i Marina City
vil medvirke, at marsvin i udmundingen af Kolding Fjord og i den centrale del af
Lillebaelt ud for fjorden potentielt kan sendre adfeerd, og evt. vil de hgjeste lyd-
styrker fra ramningen virke som en barriere for marsvin, der ellers ville passere
Lillebaelt ud for Kolding Fjord. Denne barriere vil pga. leengden af perioden med
ramning kun veere kortvarig, idet det forventes, at ramningen af peele vil foregd i
dagtimerne over en periode pa ca. 17 uger, og marsvin forventes at ville passere
Kolding Fjord i Lillebeelt efter ramningens ophgr. Ydermere vil der kun rammes i 8
timer i Igbet af dagen, og der vil vaere uhindret passage imellem ramningerne. Pa
denne baggrund vurderes pavirkningen i form af adfeerdseendringer hos marsvin
som fglge af undervandsstgj fra ramning af peele at veere af mindre grad, og der-
med ikke veaesentlig.

Seeler er ikke almindeligt forekommende i den centrale del af Lillebeelt eller Kol-
ding Fjord. Sammenholdt med at det vurderes, at adfeerdsaeendringer for saeler
ikke vil forekomme uden for Kolding Fjord, forventes pavirkningen p& saeler at
veere ubetydelig og dermed ikke veesentlig.

Det er estimeret, at i tilfeelde af at der er marsvin eller saler inden for ca. 2 me-
ters afstand til ramningsaktiviteterne (ramning ved fuld hammerslagkraft), vil der
potentielt kunne forekomme tab af dyr pga. trykbglgen fra ramningen. Dog er
dette scenario meget urealistisk, da der ved ramning vil blive anvendt soft-start,
som forventes at skreemme dyr, som opholder sig i neerheden af ramningsaktivite-
terne vaek. Ved antagelse af at marsvin flygter med en hastighed pa ca. 1,5 m/s
(Energistyrelsen, 2016), vil de pa 30 min (som er minimums varighed for soft-
start fasen) kunne na at flygte ud til en afstand p& 2,7 km i forhold til omradet
med ramningsaktiviteterne. Derudover er sandsynligheden for tilstedeveerelse af
marsvin i den indre del af Kolding fjord lille.

Opsummerende vurderes det, at marsvin er af national vigtighed, men Kolding
inderfjord er ikke et vigtigt levested for marsvin, idet teetheden af marsvin i fjor-
den er lav. Pavirkningen fra undervandsstgj vil vaere kortvarig, da ramningen vil
forega i dagtimerne over en periode pa ca. 17 uger. Der vil veere en hgj grad af
forstyrrelse, mens ramningen foregar, fordi stgjen potentielt kan medfgre tab af
marsvin, som opholder sig taet pd ramningen (ca. 2 m). Sandsynligheden for dette
er dog meget lav idet der anvendes soft-start procedure ved ramning samt at
forekomsten af marsvin i omradet er begraenset. Permanent eller midlertidigt hg-
retab kan potentielt forekomme hos dyr, der opholder sig henholdsvis op til ca.
550 meter og op til ca. 3 km fra ramningsaktiviteterne. Pavirkningen vil desuden
kunne medfare en begraenset pavirkning af hgjteethedsomradet i Lillebaelt, idet
adfeerdsaendringer kan forekomme op til 10 km fra ramningen. Det forventes, at
anvendelse af soft-start vil bortskreemme dyr, der opholder sig i neerheden af pro-
jektomradet ved Marina City til en afstand, hvor tab af dyr samt permanent hgre-
tab undgas og risikoen for midlertidig hgretab minimeres. Pavirkningen af marsvin
vurderes pa denne baggrund at vaere af mindre grad og dermed ikke vaesentlig.
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Seeler opholder sig sjeeldent i Kolding Fjord, og potentielle pavirkninger af seaeler
forekommer ved et hgjere stgjniveau end for marsvin. Pavirkningen fra under-
vandsstgj vil veere kortvarig, da ramningen vil forega i dagtimerne over en periode
pa ca. 17 uger. Der vil veere en hgj grad af forstyrrelse, mens ramningen foregar,
fordi stgjen potentielt kan medfgre tab af szeler, som opholder sig fa meter fra
ramningen. Sandsynligheden for dette er dog meget lav. Permanent eller midlerti-
digt hgretab kan potentielt forekomme hos dyr, der opholder sig henholdsvis op til
200 meter og op til ca. 3 km fra ramningsaktiviteterne. Pavirkning i form af ad-
feerdseendringer vil desuden veere begreenset, da beregningerne viser, at ad-
feerdseendringer kun vil kunne forekomme i en afstand pé op til 7,5 km fra ram-
ningen og dermed ikke helt ud i Lillebaelt, som det er tilfeeldet for marsvin. Det
forventes, at den indledende soft-start vil bortskreemme dyr, der opholder sig i
nzerheden af projektomradet ved Marina City til en afstand, hvor tab af dyr samt
varigt hgretab undgas, og risikoen for midlertidigt hgretab minimeres. Derfor vur-
deres pavirkningen af seeler at veere af mindre grad og dermed ikke vaesentlig.

Stgj og forstyrrelser fra andre anlaegsaktiviteter

Marsvin forekommer i hgje taetheder og har formodede yngleomrader i omrader
med langt mere trafik, end der vil forekomme i Kolding Fjord i anleegsfasen for
Marina City. Marsvin forekommer bl.a. i hgjt antal i baelthavene, som er nogle af
Danmarks mest trafikerede farvande. Observationer i forbindelse med byggeriet af
Storebeeltsbroen indikerer desuden, at marsvin er relativt robuste over for bygge-
aktiviteter, idet der bade under og efter anlaeg af Storebaeltsbroen var en stor
forekomst af marsvin i omradet (A/S Storebeelt, 2010). Byggeaktiviteterne i for-
bindelse med etableringen af Storebeeltsforbindelsen havde et langt mere omfat-
tende omfang i bade tid og rum end etableringen af Marina City. Det vurderes
derfor, at gget trafik og forstyrrelse fra diverse anlaegsaktiviteter medfgrer en
ubetydelig og ikke veesentlig pavirkning af marsvin.

Luftbdren stgj og forstyrrelse fra sejlads eller andre anlaegsaktiviteter kan fortrins-
vis pavirke seeler, nar de opholder sig pd hvilepladser pa land. De neermeste hvile-
pladser ligger uden for pavirkningsomradet for luftbaren stgj og forstyrrelser fra
sejlads. Derfor vurderes saeler pa hvilepladserne ikke at ville blive pavirket vee-
sentligt.

Habitattab og sedimentspild

Projektet kan medfgre midlertidigt tab af levesteder (habitattab) for marsvin og
seeler i anleegsfasen, hvis dyrene mister muligheden for at anvende vigtige fgde-
sggningsomrader, eller hvis fadegrundlaget i omraderne pavirkes som fglge af
suspension eller overlejring med sediment. Modelberegninger viser, at der i for-
bindelse med gravearbejdet vil veere suspenderet sediment i inderfjorden i forbin-
delse med graveaktiviteterne, mens sedimentationen i Kolding Fjord vil veere me-
get begraenset (NIRAS, 2017) og bilag 6), se ogsa afsnit 15.1.3. Pavirkningen vil
veere kortvarig, idet sedimentkoncentrationen forventes at vaere pa det naturlige
niveau kort tid efter, at gravearbejdet ophgrer.

Marsvin er tilpasset et liv i de kystneere vande og sgger fortrinsvis fgde ved ekko-
lokalisering (Baagge & Jensen, 2007). Forstyrrelsen af marsvins fgdesggning pga.
forhgjede sedimentkoncentrationer i vandsgjlen vurderes derfor at veere meget
begreenset. Seeler bruger i hgjere grad deres syn under fgdesggning, men benyt-
ter hovedsageligt deres knurhar til at opfange vibrationer i vandet, nar de sgger
bytte, sa seler er reelt uafhaengige af syn og hgrelse under fadesggningen
(Wieskotten, Mauck, Miersch, Dehnhardt, & Hanke, 2011).
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Der forventes ogsa kun ubetydelige til mindre pavirkninger af fisk og bunddyr,
som er havpattedyrenes fgdegrundlag (se afsnit 15.1 og 15.2). Herudover er Kol-
ding Fjord ikke et vigtigt fedesggningsomrade for marsvin og szler, og pavirknin-
gen som fglge af sedimentspild vurderes derfor at veere ubetydelig og ikke vee-
sentlig.

15.3.4 Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne pa havpattedyr i anleegsfasen.

Pavirkningen fra permanent fjernelse af et omrade af havbunden i driftsfasen
vurderes samlet set ikke veesentlig iht. nedenstdende vurderinger, da landvin-
dingen har en meget begraenset udbredelse i et omrade, som ikke er et vigtigt
levested for havpattedyr.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

¢ Den permanente fjernelse af havbund er meget begraenset i forhold til fjor-
dens samlede areal, og den inddragede havbund er ikke et vigtigt levested for
havpattedyr.

e Udsivning af miljgfarlige stoffer fra et planlagt nyttigggrelsesanleeg vurderes
ikke at pavirke havpattedyr eller deres fedeemner veesentligt.

Landvinding til Marina City vil permanent beslaglaegge et omrade af havbunden ud
for havnen. Kolding inderfjord er ikke et vigtigt levested for havpattedyr eller de-
res byttedyr, og landvindingens areal udggr desuden en meget lille andel af fjor-
dens samlede areal. Derfor vurderes det, at pavirkningen af marsvin og szeler i
form af permanent habitattab i driftsfasen vil veere af ubetydelig grad.

| forbindelse med et nyttigggrelsesanlaeg til ikke farligt affald i form af lettere foru-
renet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaffald, slagge og ikke
forurenet overskudsjord er der lavet en miljgteknisk redeggrelse (Kolding
Kommune, 2018). Den miljgtekniske redeggrelse er vedlagt som bilag 10, og den
er lagt til grund for vurderingen i kapitel 14, af hvorvidt vandkvalitetskravene
overholdes. Dette er tilfeeldet, og det vurderes derfor, at evt. udsivning af miljgfar-
lige stoffer til Kolding Fjord fra de nyttiggjorte materialer vil veere af et omfang,
der ikke vil pavirke havpattedyr i fjorden vaesentligt.

15.3.5 Kumulative effekter
Kumulative effekter, der er relevante i forhold til marsvin og seeler i fjorden, knyt-
ter sig primeert til potentielle pavirkninger fra andre naerliggende anlaegsprojekter i
Kolding Fjord og Lillebaelt, som genererer undervandsstgj eller gget sediment-
maengde i vandet. Der vil ikke veere kumulative effekter fra klapning af sediment
fra anleegsfasen, idet klappladsen ligger langt fra projektomradet, og der vil ikke
vaere sedimentspredning fra klapaktiviteterne til Kolding inderfjord. Der er ikke
kendskab til gvrige projekter i naerheden af Marina City, som kreever uddybning af
sediment eller ramning, der vil kunne give anledning til kumulative effekter i for-
ening med pavirkningerne fra Marina City.

15.3.6 Afvaergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afvaergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.
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Som en integreret del af projektet skal der anvendes soft-start procedure ved
ramning af paele og spuns nedvibreres for at nedbringe pavirkningen af dyr i om-
rddet som specificeret i afsnit 3.1. Derved bliver der ikke tale om vaesentlige mil-
jovirkninger med behov for afveergetiltag.

MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Undervandsstgj

Ikke veesentlig Ingen Ingen Overvagning anses ikke for
ngdvendig, idet ‘soft-start’
saedvanligvis anses for
tilstreekkelig afveerge.

15.3.7 Begreensninger ved miljgvurderingen
Det vurderes, at de tilgeengelige data i rimeligt omfang er deekkende og tilstreek-
kelige til at beskrive og vurdere pavirkninger af havpattedyr. Der er derfor ingen
veesentlige begreensninger ved miljgvurderingen.

15.4 Fugle
| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette afsnit:

e  Stgj og forstyrrelser

e Sedimentspredning

e Fjernelse eller eendringer af levesteder for fugle og deres byttedyr (habitater)
e  Pavirkning af vandkvaliteten

Afsnittet beskriver farst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen
vurderes.

15.4.1 Metode
| det fglgende beskrives de vigtigste fugleforekomster i Kolding Fjord baseret pa
opteellinger fra DCE og Dansk Ornitologisk Forening (Dansk Ornitologisk Forening,
1998) samt oplysninger i DOF-basen (www.dofbasen.dk, u.d.).

Til vurderingerne af pavirkninger af fugle inddrages vurderinger fra afsnit 15.1 og
15.2 om pavirkninger af henholdsvis flora/fauna og fisk, der er fgdegrundlag for
vandfuglene. Derudover anvendes resultater af modelberegninger af sediment-
spredning i anlaegsfasen samt oplysninger om stgj fra anlaegsaktiviteterne.

15.4.2 Eksisterende forhold
Kolding inderfjord er raste- og fedesggningsomrade for vandfugle. Dette er iseer
geeldende i isvintre, hvor fjorden holdes aben for skibstrafik, ligesom der er vager
ved &en. Fjorden er ikke et vigtigt yngleomrade for fugle.

Vegetationen i inderfjorden er meget sparsom, og fjorden er desuden lidt for dyb

for de fleste af svammeeender. Derfor er det isaer dykaender, der forekommer i
Kolding inderfjord, sammen med graaender og blishgns.
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De vigtigste arter er graand, taffeland, troldand, bjergand, hvinand, stor skalleslu-
ger og blishgne. Det er iseer i vinterhalvaret, at arterne er til stede med de stgrste
ansamlinger i perioder, hvor sger og dele af fjorden fryser til. Derfor svinger teet-
hederne fra ar til ar. De hyppigst forekommende arter, graand, taffeland, troldand
og blishgne optreeder normalt i antal fra 2-600 op til omkring 1.000 fugle i isfrie
omrader af Kolding inderfjord de &r, hvor store dele af fjorden fryser til (Dansk
Ornitologisk Forening, 1998) (DOFbasen, 2017). De stgrste ansamlinger sas i vin-
teren 2010 med 1.300 taffeleender, 1.000 troldeender, 500 hvinsender og 750
blishgns (DOFbasen, 2017).

Herudover forekommer der normalt ogsa op til ca. 50 individer af lille lappedykker
og ca. 100 individer af stor skallesluger. Yderligere kan der forekomme ansamlin-
ger af mager p& havnen med op til ca. 1.500 sglvméager og ca. 2.000 heettemager.

De fleste af de overvinterende fuglearter ser ud til at have stabile, om end fluktue-
rende bestande i Kolding inderfjord. Dog var der en del arter, der i starten af
1990’erne var mere almindelig i omr@det (Dansk Ornitologisk Forening, 1998), og
som nu kun forekommer med fa individer (DOFbasen, 2017). Det drejer sig om
toppet lappedykker, knopsvane, gravand og toppet skallesluger. Bjergand virker
naermest til at veere forsvundet fra Kolding Fjord pa trods af antal op til omkring
220 individer i 1993 (Dansk Ornitologisk Forening, 1998).

Opsummerende er der forholdsvis fa vandfugle i Kolding inderfjord, og artssam-
mensaetningen for fugle er, som man kan forvente for en gstjysk fjord uden me-
gen bundvegetation. Ingen af arterne er rgdlistede nationalt eller beskyttet inter-
nationalt. Bjergand, hvinand og toppet skallesluger er en del af udpegningsgrund-
laget for neermeste marine Natura 2000-omrade: Lillebaelt (nr. 112). Vurderinger
af pavirkninger af Natura 2000-omradet findes i kapitel 12.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne af sedimentspild samt stgj og vibrationer i
anlaegsfasen pa fugle.

Pavirkningen af fugle fra stgj og forstyrrelser under anlaegsarbejderne, sedi-
mentspild samt fuglenes fgdesggning vurderes samlet set ikke vaesentlig iht.
nedenstdende vurderinger, da pavirkningerne vil vaere kortvarige og fore-
komme i et lokalt og afgraenset omrade. Desuden har fuglene mulighed for at
sgge fade i alternative omrader.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Stgj og forstyrrelser vil ikke pavirke fuglene i veesentlig grad, idet fuglene i
Kolding Fjord allerede vil veere tolerante overfor stgj, og fuglene vil veere i
stand til at finde alternative omrader til fadesggning. Yderligere vurderes det,
at fedegrundlaget i fjorden ikke vil pavirkes veesentligt under anleegsperioden,
og at fuglenes fadesggningen ligeledes ikke vil pavirkes vaesentligt.

I anleegsfasen vil fugle i Kolding Fjord potentielt blive pavirket af stgj og forstyrrel-
ser fra anleegsaktiviteter og gget feerdsel omkring havnen og i fjorden. Gravning i
havbunden medfarer sedimentspredning, som indirekte kan pavirke fugle ved at
pavirke deres fadesggning og egnede levesteder.
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Stgj og forstyrrelser fra anlsegsaktiviteterne og den ggede sejlads i den forbindelse
kan pavirke fugle i omradet. De fleste fuglearter, der findes pa Kolding Fjord, er
dog relativt tolerante over for stgj, og sammenholdt med de lave teetheder i Kol-
ding Fjord (DOFbasen, 2017) (Dansk Ornitologisk Forening, 1998) vil fugle, der
evt. fortreenges, relativt let kunne finde alternative omrader til fadesggning og
rast, og fuglene vil sandsynligvis vende tilbage, nar aktiviteterne ophgrer. Yderme-
re er fuglearterne allerede tilpasset stgjpavirkningen fra den eksisterende havn.

Ligeledes vil fuglene veere sarbare over for feerdsel pa fjorden, men det ventes
ikke, at denne feerdsel vil eendres betydeligt i forhold til den feerdsel, der allerede
er i og omkring havnen.

Sterst pavirkning vil forekomme i isvintre, hvor starstedelen af fjorden fryser til,
og fuglene samles omkring &mundingen og sejlrenden for at finde dbent vand. Her
vil de veere meget mere fglsomme over for faerdsel og forstyrrelse fra stgj, da de
har meget begraensede muligheder for at finde alternative rastesteder. Ydermere
vil en fortreengning til mindre egnede lokaliteter under en isvinter betyde et for-
gget energiforbrug for fuglene. Det vurderes dog, at anleegsarbejdet under saddan-
ne forhold vil begreenses meget pga. vejrforholdene.

Det vurderes derfor, at stgj og forstyrrelse i anleegsfasen vil pavirke fugle i ubety-
delig og dermed ikke i veesentlig grad.

Fugles levesteder kan pavirkes af projektet, hvis fuglene midlertidigt mister mulig-
heden for at anvende vigtige fadesggningsomrader, eller hvis fadegrundlaget i
omraderne gdelaegges som felge af suspension og overlejring med sediment. Der
forventes kun ubetydelige til mindre og dermed ikke vaesentlige pavirkninger af
bundflora, bundfauna og fisk (se afsnit 15.1 og 15.2) og dermed ikke betydende
endringer af fugles fedegrundlag. Derfor vurderes det, at pavirkningen af fugle
pga. midlertidigt habitattab i anleegsfasen vil veere ubetydelig og dermed ikke
vaesentlig.

Sedimentspild vil forekomme i forbindelse med graveaktiviteter i anlsegsfasen.
Marine fugle er tilpasset et liv i de kystneere vande og sgger fade under vand ho-
vedsageligt ved hjeelp af syn og fglesans. Forstyrrelsen af dykkende fugles fgdes-
ggning pga. forhgjede sedimentkoncentrationer i vandsgjlen kan derfor veere af
betydning for fugle i omradet. De lave taetheder af fugle i Kolding Fjord betyder
dog, at kun meget fa fugle potentielt pavirkes af gget sediment i vandfasen. De
fugle, der lever i omradet, er desuden almindelige arter i Danmark, og forekom-
sterne vurderes at veere af lokal interesse. Graden af forstyrrelsen som fglge af
hgje sedimentkoncentrationer anses derfor for at veere lav og dermed ikke vee-
sentlig.

Beregninger viser, at forhgjede sedimentkoncentrationer vil forekomme i hele
inderfjorden under anlaegsarbejdet, men hgj sedimentation vil kun forekomme
lokalt teet pa anlaegsarbejdet, se ogsa afsnit 15.1.3 (NIRAS, 2017). | Kolding Fjord
forekommer der naturligt periodevis hgje maengder af suspenderet materiale pga.
den lave vanddybde og det finkornede bundmateriale i fjorden. Derfor forventes
fuglelivet i fjorden at veere tilpasset perioder med lav sigtbarhed og store udsving i
koncentrationen af suspenderet sediment i vandet. Da der ikke forventes hgj se-
dimentation i sterstedelen af fjorden, forventes der ogsa kun ubetydelige til min-
dre og dermed ikke veesentlige pavirkninger af bundflora og —-fauna samt fisk, som
er fuglenes fgdegrundlag. Herudover er Kolding Fjord ikke et vigtigt fadesggnings-
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omrade for fugle. Pavirkninger af fugle som faglge af sedimentspild vurderes pa
denne baggrund at veere mindre og dermed ikke vaesentlig.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkninger af fugle som fglge af permanent fjernelse af
havbund.

Pavirkningen fra permanent fjernelse af havbund i driftsfasen vurderes samlet
set ikke veesentlig int. nedenstaende vurderinger, da landvindingen har en
meget begreenset udbredelse i et omrade, som ikke er et vigtigt levested for
fugle.

Opsamlende kan nedenstadende konkluderes:

¢ Den permanente fjernelse af havbund er meget begraenset i forhold til fjor-
dens samlede areal, og den inddragede havbund er ikke et vigtigt levested for
fugle.

e Udsivning af miljgfarlige stoffer fra et planlagt nyttigggrelsesanleeg vurderes
ikke at pavirke fugle eller deres fgdeemner veesentligt.

Inddragelse af havbund til landareal til Marina City kan potentielt pavirke fugle,
hvis de anvender omradet til fadesggning og rast. Det omrade af havbunden i
Kolding inderfjord, der opfyldes til landareal til Marina City, er imidlertid ikke vig-
tigt levested for fugle. De fleste ansamlinger af fugle i den inderste del af Kolding
Fjord holder til i de dybere omrader ud for havnen (DOFbasen, 2017). Derfor vur-
deres pavirkningen af habitattab pga. beslagleeggelse af havbund at vaere ubety-
delig og dermed ikke veesentlig.

| forbindelse med et nyttigggrelsesanlaeg til ikke farligt affald i form af lettere foru-
renet jord, flyveaske, betonsand, bagharp, finstof, byggeaffald, slagge og ikke
forurenet overskudsjord er der lavet en miljgteknisk redeggrelse (Kolding
Kommune, 2018). Den miljgtekniske redeggrelse er vedlagt som bilag 10, og den
er lagt til grund for vurderingen i kapitel 14, af hvorvidt vandkvalitetskravene
overholdes. Dette er tilfeeldet, og det vurderes derfor, at evt. udsivning af miljgfar-
lige stoffer til Kolding Fjord fra de nyttiggjorte materialer vil veere af et omfang,
der ikke vil pavirke fugle i fjorden veesentligt.

Der vil ikke vaere andre pavirkninger af fugle i driftsfasen.

Kumulative effekter

Kumulative effekter, der er relevante i forhold til fugle i fjorden, knytter sig pri-
meert til potentielle pavirkninger fra andre, naerliggende anlaegsprojekter i Kolding
Fjord og Lillebaelt, som genererer stgj eller anden forstyrrelser. Der er ikke kend-
skab til gvrige projekter i neerheden af Marina City, der vil kunne give anledning til
kumulative effekter i forening med pavirkningerne fra Marina City.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afvaergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.
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MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Stgj og forstyrrelser, sedimentspild samt permanent fjernelse af havbund

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

15.4.7 Begreensninger ved miljgvurderingen
Det vurderes, at de tilgeengelige data i rimeligt omfang er deekkende og tilstreek-
kelige til at beskrive og vurdere pavirkninger af fugle. Der er derfor ingen vaesent-
lige begreensninger ved miljgvurderingen.
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Bortskaffelse af uddybet materiale

I anleegsfasen for Marina City skal der uddybes i det nye havneomrade. Det opgra-
vede havbundsmateriale skal bortskaffes ved sakaldt "klapning”. Med klapning
menes bortskaffelse af opgravet havbundsmateriale i et godkendt omrade pa ha-
vet (en klapplads). Materialet sejles til klappladsen og "klappes” ved at dbne to
klapper i bunden af en klappram.

Klapning er valgt frem for nyttigggrelse, da havbundsmaterialet ikke egner sig
som fyld i anleeg pa grund af dets darlige bzereevne. Ligeledes ggr havbundsmate-
rialets kemiske egenskaber, at det ikke kan viderefgres nedstrgms pa kysten (by-
passes). Se bilag 1 til klapansggningen, som er indeholdt i bilag 7 til denne miljg-
rapport for yderligere information.

Klapningen forventes at ske p& klappladsen Trelde Nees i det nordlige Lillebeelt. |
dette kapitel beskrives det materiale, der skal klappes, samt de eksisterende biolo-
giske og kemiske forhold pa klappladsen Trelde Naes, og der foretages vurderinger
af klapningens potentielle pavirkninger af miljget.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes veesentligt som fglge af klapningen, hvorfor de vurderes i dette kapi-
tel:

¢ Miljgmeessige konsekvenser som fglge af klapningen og afledt sedimentspred-
ning.

Kapitlet beskriver fgrst de eksisterende forhold, der er relevante for ovenstdende
vurderinger, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anleegsfasen og
driftsfasen vurderes.

@vrige marinbiologiske forhold i Kolding Fjord og relevante neere dele af Lillebeelt,
behandles i kapitel 15, ligesom international beskyttet natur og arter behandles i
kapitel 12.

Metode

Neerveerende kapitels beskrivelse af klappladsen er hovedsageligt baseret pa op-
lysninger i VVM-redeggrelsen for ny jernbaneforbindelse over Vejle Fjord
(Vejdirektoratet, 2016), hvor Trelde Naes klapplads ogsa forventes at skulle benyt-
tes.

Karakteristik af det uddybede materiale i Kolding Fjord er beskrevet pa basis af en
undersggelse af det sediment, der skal klappes, som blev udfart i 2017 (Kolding
Kommune, 2017; Kolding Kommune, 2017a).

Eksisterende biologiske forhold p& og omkring klappladsen er baseret pa informa-
tion fra klapansggningen i bilag 7 (Kolding Kommune, 2018) og dertilhgrende bilag
9 samt VVM-redeggrelsen for ny jernbaneforbindelse over Vejle Fjord
(Vejdirektoratet, 2016).

Vurderingerne tager udgangspunkt i modelleringer af sedimentspredning i vand-
sgjlen og ved havbunden under klapning, som er foretaget med henholdsvis en

stremningsmodellering og en empirisk neerfeltsmodel til beregning af sediment-
spredning i forbindelse med klapning (bilag 13).
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Figur 16-1: Placering af

klappladsen Trelde Nees.

Klappladsen er den lille,
sorte firkant, som pilen
peger pa. (Data fra
Geodatastyrelsen).

Afstandene til de naer-
meste kyster er fal-
gende:

Trelde Nees: 4,5 km
Fyns nordkyst: 8 km
Vejle Fjords nordkyst: 8
km
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Eksisterende forhold

Der fokuseres i falgende beskrivelse pa de eksisterende biologiske og kemiske for-
hold p& og neer Trelde Nees klapplads, hvor det uddybede materiale skal klappes,
samt omradets vandkvalitet. Desuden beskrives klapmaterialet pa baggrund af fy-

siske og kemiske karakteristika.

Trelde Nees klapplads
Det uddybede sediment klappes pa klapplads K_164_01 Trelde Nzes beliggende i
det nordlige Lillebeelt (Figur 16-1), men uden for Naturpark Lillebeelt.

Bathymetri og hydrografi

Trelde Nees klapplads ligger i det nordlige Lillebaelt i den dybere del af omradet,
hvor vand fra @stersgen og Kattegat udveksles, og hvor streamhastigheden forven-

tes at veere hgj.

Trelde Nees klapplads har en middeldybde pa ca. 16 m, og i den sydlige del af
klappladsen Igber en dybere streamrende med en maksimal dybde pa ca. 20 m.
Den nordlige del af omradet har en mere jaevn bund med en dybde pd 16-17 m.

P& klappladsen dominerer sydvestlige stremme langs bunden og nordgstlige
stremme i overfladelaget. Herudover pavirker vindforholdene strgmretningen,
saerligt ved havoverfladen (Rambgll, 2015). De to vandmasser, der kommer fra
nord og syd, medfgrer jeevnligt lagdeling i omradet pa grund af vertikale forskelle i
temperatur og saltholdighed. Lagdelingen forekommer hyppigst i juli-oktober.

Sedimentet pad og naer klappladsen

Bundtypen pa klappladsen kan generelt karakteriseres som blgdbund, svarende til
bundforholdene i Kolding Fjord, som er beskrevet i kapitel 15 samt i bilag 6. Hav-
bunden pa og naer klappladsen bestar hovedsageligt af fint sand, groft silt og fint

silt (Vejdirektoratet, 2016).

www.niras.dk
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Tabel 16-1: Malte kon-
centrationer af miljgfar-
lige stoffer pa Trelde
Nees klapplads samt i
neerfeltet og i reference-
omradet omkring klap-
pladsen i en undersg-
gelse udfert af Natursty-
relsen i 2015
(Naturstyrelsen, 2015b).
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Indholdet af miljgfarlige stoffer pa og nzer Trelde Nees klapplads, samt i et neerlig-
gende referenceomrade er blevet analyseret af Naturstyrelsen i 2015
(Naturstyrelsen, 2015b). Der blev udtaget prever pa selve klappladsen, lige uden-
for klappladsen (naerfelt), samt cirka 2 km sydvest for klappladsen (referenceom-
radet). Indholdet af miljgfarlige stoffer i sedimentet pa de tre stationer fremgar af
Tabel 16-1.

TRELDE N&S KLAPPLADS NAERFELT REFERENCEOMRADE
Arsen (mg/kg TS) 6,3 6,75 7.3
Bly (mg/kg TS) 25,7 24 43
Cadmium (mg/kg TS) 0,25 0,28 0,31
Chrom (mg/kg TS) 25,3 25 27,3
Kobber (mg/kg TS) 18,3 15,7 21
Kviksglv (mg/kg TS) 0,04 0,06 0,11
Nikkel (mg/kg TS) 20 17 19
Zink (mg/kg TS) 68,3 68 83
TBT (ug/kg TS) 12,1 8,7 16
PCB (ug/kg TS) - - -
PAH (mg/kg TS) - - -
Tarstof (%) 52,2 49,7 40,6
Gladetab (% af TS) 6,26 5,99 7,48

Bundvegetation

Dybdeforholdene og forekomsten af blgdbund pa klappladsen er ikke optimale be-
tingelser for vaekst af alegraes eller makroalger. Derfor forventes ingen eller kun
meget sparsomme bevoksninger pa klappladsen. Miljgstyrelsens undersggelser af
alegrees ud for de neerliggende kyster ved Rgjle Klint, Flaskebugt, Baring Vig og
Bogense pa Nordfyn samt Trelde Naes ved Fredericia viser, at dybdegraensen for
alegreesset maksimalt varierede mellem ca. 2,7 m til 4,8 m i perioden 2010-2014
(Vejdirektoratet, 2016). P& baggrund af dybdeforholdene pa klappladsen, forven-
tes der saledes ingen bevoksning af alegrees pa eller naer klappladsen.

Bunddyr

Bundfaunen pa og omkring klappladsen er karakteriseret som blgdbundssamfund,
som bestar af almindeligt forekommende arter i Danmark (Vejdirektoratet, 2016).
Ved en bunddyrsundersggelse foretaget i 2013 af Naturstyrelsen, blev der indrap-
porteret i alt 32 forskellige arter af bunddyr pa klappladsen, mens der i neeromra-
det blev registreret 51 forskellige arter (Naturstyrelsen, 2013). De dominerende

16-4



16.2.1.5

16.2.1.6

16.2.1.7

16.2.1.7.1

Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

bunddyr pa klappladsen var: Bldmusling, almindelig slangestjerne, og en reekke
slamrgrs- og havbgrsteorme.

Flere af de dominerende arter pa klappladsen er iltsvindstolerante. Det drejer sig
blandt andet om nogle af slamrgrsormene. Dette indikerer, at iltsvind forekommer
i omradet, hvilket ogsa bekraeftes i iltsvindsrapporter fra Nationalt Center for Miljg
og Energi (DCE), Aarhus Universitet, som flere gange de seneste ar har rapporte-
ret om moderat og kraftigt iltsvind i omradet (DCE, 2017).

Fisk

P& baggrund af forekomsten af bladbund p& og neer klappladsen forventes fiske-
samfundet pd og naer klappladsen at veere sammenligneligt med de fiskesamfund,
som forekommer i Vejle og Kolding Fjorde, hvor typiske arter er torsk, skrubbe,
ising, redspeette og brisling (Vejdirektoratet, 2016). Desuden forventes fiskearter
som tunge, panserulk og knurhane ogsa at forekomme, da disse ligeledes har
preeferencer for blgdbundshabitater.

Det tilgeengelige datagrundlag tyder ikke pd, at der er specifikke omrader med
seerlig betydning for fisk i omradet pa eller naer klappladsen.

Rastende fugle og fugletreek

Klappladsen ligger ikke inden for reservater, Ramsaromrader eller EU fuglebeskyt-
telsesomrader, og tidligere undersggelser i omradet viser, at klapomradet ikke er
af stor betydning for rastende vandfugle (Pihl et al., 2015). De hyppigst registre-
rede arter i omradet er edderfugl og sortand.

Havpattedyr

Eksisterende forhold pa og naer klappladsen for marsvin og andre hvalarter beskri-
ves kort i det fglgende. Desuden beskrives eksisterende forhold kort pa og naer
klappladsen for graseel og spaettet sael. Marsvin og andre hvaler er beskyttet af
Bonn Konventionen og Washington Konventionen, og alle hvaler er omfattet af bi-
lag 1V pa EU's habitatdirektiv (Radets direktiv 92/43/E@F). | forhold til beskrivelser
og vurderinger af havpattedyr, som er pa udpegningsgrundlaget i de naerliggende
Natura 2000-omrader, samt forekomsten af marine bilag IV-arter henvises til ka-
pitel 12.

Marsvin

Marsvin (Phocoena phocoena) er den mest almindelige hvalart i Danmark. Fore-
komst og biologi for marsvin samt forhold vedrgrende beskyttelse i henhold til Ha-
bitatdirektivet er gennemgaet i kapitel 12 og 15, og beskrives derfor kun overord-
net i det fglgende.

Den nordlige del af Lillebaelt omkring Trelde Naes klapplads betegnes som et
hgjteethedsomrade for marsvin. Omradet er vigtigst for marsvin om foraret og
sommeren i perioden marts til august (Teilmann et al, 2008).

Trelde Nees klapplads ligger pa randen af to formodede yngleomrader (keelvnings-
og opvakstomrader) for marsvin i det nordlige Lillebaelt og i det sydvestlige Katte-
gat (Loos et al, 2010). Den geografiske udbredelse af de to yngleomrader er base-
ret pd observationer af marsvin med unger i omraderne. Der er ikke enighed
blandt forskere om, hvorvidt marsvin har specifikke kaelvningsomrader eller ej. Fo-
rekomsten af et keelvningsomrade for marsvin i omradet ud for Vejle Fjord under-
stottes dog af flere videnskabelige studier (Lockyer & Kinze, 2003; Koschinski,
2002; Kinze et al., 2003). Generelt er marsvin fleksible og flytter sig inden for og
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imellem forskellige omrader (Femern, Sund og Beelt, 2013a; Femern, Sund og
Beelt, 2013b).

Opggrelser af marsvinepopulationen med skib og fly i Nordsgen, Skagerrak, Katte-
gat, Beelthavet, @resund og den vestlige Jstersg indikerer, at bestandene i disse
omrader er stabile (DCE, 2018).

Andre hvalarter

Sterre hvaler observeres jeevnligt i Lillebeelt-omradet, ofte pa deres vej til og fra
Jstersgen (www.hvaler.dk). Senest blev en formodet finhval observeret ved Gl.
Abo d. 16. februar, 2016. En pukkelhval blev set i det Nordlige Lillebzelt den 16.
juli 2014, og to hvidhvaler blev observeret i Lillebeelt syd for snaevringen i novem-
ber 2012. Alle observationer er fra (Hvaler.dk, 2018).

Sandsynligheden for forekomst af andre hvaler inden for eller i naerheden af klap-
punktet er dog begraenset, og i sa fald vil der kun veere tale om enkelte individer.

Seeler

Forekomst og biologi for graseel og spaettet sael samt forhold vedragrende beskyt-
telse i henhold til Habitatdirektivet er gennemgaet i kapitel 12, og beskrives derfor
kun overordnet i det falgende. Graszel og spaettet seel er desuden pd udpegnings-
grundlagene i neerliggende Natura 2000-omrader.

Gréseel har vaeret udryddet i Danmark i godt 100 &r, men den er i Igbet af de sid-
ste 10 ar genindvandret flere steder, og ses nu i Kattegat, @stersgen og Vadeha-
vet. Grasaelerne opholder sig fortrinsvis pa land i yngleperioden (februar-marts) og
i feeldeperioden (maj- juni) i de indre danske farvande (Hansen, 2015). Den ene-
ste faste yngleplads for graseel i Danmark er indtil videre Rgdsand ved Lolland-Fal-
ster. Der er registreret op til 127 individer i Kattegat og 589 individer i den danske
del af stersgen.

Speettet seel er den almindeligste seelart i Danmark. Den forekommer iseer i de
kystneere farvande, hvor der er rigelig fede, og hvor der findes uforstyrrede yngle-
/hvilepladser pa sandbanker, rev, holme og ger. Den danske salbestand blev i
1998 og 2002 ramt af en virus, der slog en starre del af bestanden ihjel. Efterfal-
gende er bestanden steget markant, og den samlede danske bestand af speettet
seel er i 2016 opgjort til 16.000 dyr (DCE, 2018). Nord for klappladsen findes
sandgerne Mgllegrund og Svanegrund omkring Endelave, som er salreservater.
Her bade fouragerer, raster og yngler spaettet sael i stor stil, og bestanden af
spaettet sael i omradet vokser markant (Miljgministeriet, 2014a).

Vandkvalitet
| det fglgende beskrives kort det vandomréde, som klappladsen ligger i, samt
vandomradets gkologisk og kemisk tilstand.

Klappladsen Trelde Naes ligger i henhold til vandomradeplanen for 2015-2021 i
Vandomradedistrikt Jylland og Fyn og tilhgrer Hovedvandopland 1.11 Lillebeelt/Jyl-
land (Miljg- og Fedevareministeriet, 2016). Vandomradet har nummer 224 og hed-
der Det Nordlige Lillebeaelt (Figur 16-2). Klappladsen ligger inden for de vanddi-
strikter, hvor miljgmalene omkring “god kemisk og gkologisk standard” geelder.

For en neermere beskrivelse af grundlaget for vandomradeplaner samt de overord-
nede kvalitetselementer for kemisk og gkologisk tilstand, se afsnit 14.2.1.
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Figur 16-2: Vandomra-
der omkring Trelde Nees
klapplads jevnfer vand-
omradeplanen for 2015-
2021. Trelde Nees klap-
plads er markeret med
en lilla firkant i vandom-
rade 224
(Vejdirektoratet, 2016).

16.2.2.1 @kologisk tilstand
For vandomrade nr. 224 geaelder fglgende for kvalitetselementerne: den gkologiske
tilstand for alegraes er ringe, moderat for klorofyl-a og ukendt for bundfauna
(MiljgGIS, 2017). Den gkologiske tilstand for miljgfarlige stoffer i vandomradet er
ukendt og indgér derfor ikke som kvalitetselement i vurderingen af den samlede
gkologiske tilstand (MiljgGIS, 2017) og heller ikke i den fglgende vurdering. Den
samlede gkologiske tilstand er ringe, idet denne vurderes pa baggrund af den dar-
ligste tilstand for de ovenfor neevnte kvalitetselementer.

16.2.2.2 Kemisk tilstand
Den kemiske tilstand vurderes ud fra koncentrationen af 21 EU prioriterede stoffer,
der udger en seerlig risiko for vandmiljget. Koncentrationen af disse reguleres efter
miljgkvalitetskravene i bilag 2 i Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand (BEK nr 1625 af
19/12/2017). For vandomrade nr. 224 gaelder fglgende for kvalitetselementerne:
den kemiske tilstand er god for muslinger, og ukendt for sediment og fisk. Den
samlede kemiske tilstand er derfor god (MiljgGIS, 2017).

16.2.3 Beskrivelse af klapmaterialet
| det folgende beskrives de vigtigste karakteristika ved klapmaterialet, som skal
klappes i forbindelse med graveaktiviteterne i det nye havneomrade. Ifglge Milja-
styrelsens FAQ om klapning (http://mst.dk/erhverv/klapning/typiske-spoergs-
maal-og-svar), sa skal de fysiske og kemiske egenskaber af klapmaterialet beskri-
ves.

Der forventes at skulle klappes cirka 360.000 m® sediment, hvoraf cirka 60 % for-
ventes at stamme fra oprindelig havbund, og resten er aflejringsmaterialer, som er
tilfgrt fra tilstedende omrader med stremmen gennem mange ar (Kolding
Kommune, 2018).
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Fysiske egenskaber

Sedimentundersggelsen viser, at klapmaterialet hovedsageligt bestar af gytje.
Gytje bestar af silt, sand og organisk materiale. Partikelstarrelsesfordelingen viser,
at sedimentet hovedsageligt bestar af groft silt i partikelstarrelsesordenen 10-100
pm.

Det gennemsnitlige terstofindhold (TS) i det uddybede sediment ligger pa cirka 33
% og er et mal for, hvor stor en del af sedimentet, der bestar af silt, sand og an-
det materiale, mens resten er vand. Det gennemsnitlige glgdetab, som beskriver
andelen af organisk materiale i tgrstofindholdet, ligger pa cirka 13 % af TS. Da det
organiske materiale kan blive nedbrudt af mikroorganismer under forbrug af ilt, er
glodetabet vigtigt at kende ved beregninger af det potentielle iltforbrug i vandsgj-
len og ved havbunden efter klapning af sediment. Det potentielle iltforbrug er be-
skrevet yderligere i neeste afsnit.

Klapmaterialets kemiske egenskaber

Klapmaterialets kemiske egenskaber deekker over indholdet af miljgfarlige stoffer i
klapmaterialet, det potentielle iltforbrug ved klapning og indholdet af kveelstof i
klapmaterialet.

Indholdet af miljgfarlige stoffer er malt i blandeprever af sediment, som er udtaget
i 13 preovetagningsfelter i projektomradet (se Figur 16-3) (Kolding Kommune,
2017). Prgverne blev udtaget i dybderne 0-0,3 m under havbunden, 0,5-0,7 m un-
der havbunden og 1,5 m under havbunden.

Udover ovenneevnte prgvetagning, s blev der ogsa lavet en detaljeret prgvetag-
ning af felt 3 (Kolding Kommune, 2017a).
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Figur 16-3: De 13 prg-
vetagnings-felter i pro-
jektomradet for Marina
City, hvor der blev udta-
get progver til sediment-
analyser i februar 2017.
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Til beskrivelse af indholdet af miljgfarlige stoffer i det uddybede sediment blev
dybden 0,5 - 0,7 m under havbundsoverfladen valgt. Dette lag vurderes, pa bag-
grund af ovennaevnte analyser, at repraesentere det hgjeste indhold af miljgfarlige
stoffer. Det vurderes derfor, at anvendelsen af data fra dette lag udger en worst-
case betragtning i forhold til potentielle miljgpavirkninger.

Data for indhold af miljgfarlige stoffer viser, at gennemsnitsindholdet af nikkel,
bly, chrom, arsen og PCB i alle de undersggte felter i projektomradet ligger under
de nedre aktionsniveauer i henhold til Klapvejledningen (VEJ nr 9702 af
20/10/2008). Gennemsnitsindholdet af kviksglv, cadmium, kobber, zink, PAH og
TBT overskrider de nedre aktionsniveauer (Tabel 16-2).

I henhold til klapvejledningen beskriver det nedre aktionsniveau et niveau, som
svarer til et gennemsnitligt baggrundsniveau eller lavere, ubetydelige koncentrati-
oner, hvor der ikke forventes effekter p4 de marine organismer, hvis materialet
klappes. Hvis indholdet af miljgfarlige stoffer ligger mellem nedre og gvre aktions-
niveauer, sa kan det som udgangspunkt godt klappes, men der skal foretages en
naermere vurdering af materialet (VEJ nr 9702 af 20/10/2008).
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Tabel 16-2: Analysedata
for indholdet af miljgfarlige
stoffer i det materiale, som
skal klappes. Sum af 9 PAH
inkluderer phenanthren,
anthracen, fluoranthen,
pyren, benz[a]anthracen,
chrysen, benz[a]pyren, in-
deno[1,2,3-cd]pyren og
benz[ghi]perylen. Sum af 7
PCB inkluderer PCB 28, 52,
101, 118, 138, 153 og
180.

16.3
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Feltnr Dybde Kviksglv | Nikkel [ Cadmium | Kobber | Bly | Chrom Arsen Zink Sum af 9 PAH SumalTPCB‘ TBT
cm mg/kg TS pg/kg TS
Felt1 50-70 0,58 24 1,65 53 50 40 10 264 34 29,5 39
Felt2 50-70 0,45 22 1,40 43 44 59 9,3 203 93 345 15
Felt3 30-60 0,61 26 2,06 79 50 80 11 258 12,2 - 69
Felt4 50-70 0,26 16 1,03 22 23 21 8,9 102 1 0.3 34
Felt5 50-70 0,89 23 1,33 42 46 64 9,9 198 19 131 32
Felt6 50-70 0,29 19 1,07 25 27 27 10 108 34 0.3 97
Felt7 50-70 0,32 23 1,24 38 58 46 12 136 05 23,1 71
Felts 50-70 0,14 18 0,99 21 19 27 10 84 03 0.3 1
Felt9 50-70 0,04 13 0,48 24 10 15 7.9 57 1.4 0,3 97
Felt10 50-70 0,04 9,4 0,41 24 8,9 15 5 53 1,2 0,3 39
Felt11 50-70 0,23 21 1,26 25 26 29 1 110 46 0.3 83
Felt12 50-70 0,17 19 1,06 39 24 30 12 100 66 03 30
Felt13 50-70 0,10 18 0,86 21 18 30 8,6 EEl 1,1 0,3 89
Gennemsnit 0,32 19 1,14 35 31 37 9,7 135 57 184 29,3
Vaegtet gennemsnit 0,29 18 1,04 35 28 36 9,1 133 59 18,1 19,9
Nedre aktionsniveau | 0,25 | 30 | 0,4 | 20 | A0 | 50 | 20 ‘ 130 ‘ 3 ‘ 20 ‘ 7 |
@vre aktionsniveau 1 60 2,5 50 200 270 60 500 30 200 200

Nar sediment klappes, kan der potentielt opsta forgget iltforbrug i forbindelse med
bakteriers og bundlevende organismers nedbrydning af den organiske fraktion af
klapmaterialet. Iltforbruget stammer saledes fra de organismer, som ander med
ilt, og vil i det falgende blive bensevnt BOD (Biochemical Oxygen Demand). Det er
relevant at undersgge klapmaterialets BOD, da et hgijt iltforbrug kan fare til ilt-
svind og dermed darligere levevilkar for havbundens dyr og planter.

Analyser af BOD viser, at de undersggte felter i projektomradet for Marina City har
en gennemsnitlig BOD-veerdi pa cirka 1.150 mg O2/kg sediment (COWI, 2017a).

Sedimentets indhold af kveelstof (N) er analyseret og angivet som de vandoplgse-
lige fraktioner (NO3z", NO2" og NH4"). Den vandoplgselige fraktion af kveelstof er
vigtig specielt i forhold til malseetningen i vandomradeplanerne, idet hgj tilfersel af
vandoplgseligt kveelstof kan forarsage gget veekst af planteplankton (algeopblom-
string), og dermed ogséa forggelse af maengden af klorofyl-a i vandet.

Indholdet af vandoplgseligt kveelstof ligger mellem 1-3 mg N/kg sediment med et
gennemsnit pd 1,8 mg N/kg sediment.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne fra klapning i anlaegsfasen.

Pavirkningen fra klapning under anlaegsarbejderne vurderes samlet set ikke
vaesentlig int. nedenstdende vurderinger, da potentielle pavirkninger fra klap-
ning vil veere lokalt afgreensede, kortvarige og reversible.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Koncentrationerne af fem ud af 11 stoffer i det uddybede sediment ligger un-
der nedre aktionsniveau og kan klappes, og koncentrationerne af seks ud af
11 stoffer ligger mellem nedre og gvre aktionsniveau og kan umiddelbart klap-
pes efter en naermere vurdering af klapmaterialet.

e Bundlevende organismer pa klappladsen og i naeromradet vil blive pavirket af
klapningen, men de dominerende arter af bundfauna er almindeligt forekom-
mende arter, som er iltsvindstolerante, og dermed tolerante overfor en vis til-
daekning. Det forventes derfor, at der hurtigt efter klapningens afslutning vil
ske en indvandring af seerligt makrofaunaen. Uden for neeromradet og leen-
gere veek fra klappladsen vurderes sedimentationen at veere under 1 cm og
kun daekke et begraenset omrade.
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e Pavirkningen fra sediment i vandfasen vil kun forekomme i selve sedimentfa-
nen, som forventes at veere af begreenset udstreekning bade vertikalt og hori-
sontalt. Spredningen af sediment vurderes ikke at ville pavirke iltindholdet i
vandfasen.

¢ | forhold til sedimentets indhold af miljgfarlige stoffer vurderes det, at der ikke
vil veere veesentlig pavirkning pa eller naer klappladsen, idet pavirkningen vur-
deres at veere kortvarig, lokal og reversibel.

 Klapningen vurderes ikke at veere til hinder for opfyldelse af det fastlagte mil-
jemal for god gkologisk og kemisk tilstand for vandomrade 224.

e Pavirkningen fra klapning pa fisk og fiskesamfund pa klappladsen vurderes at
veere af mindre veesentlighed, idet udbredelsen af pavirkningsomradet er rela-
tivt begreenset, og pavirkningerne vil veaere kortvarige. | forhold til fisk og fi-
skesamfund, som opholder sig udenfor klappladsen, sa vurderes pavirkningen
at veere ubetydelig, hvorved heller ikke fiskeriet vurderes pavirket veesentligt.

e Det vurderes, at der ikke vil veere vaesentlig pavirkning fra klapningen pa ba-
devandskvaliteten ved kysterne omkring klappladsen, idet den gennemsnitlige
sedimentkoncentration i vandfasen ved kysterne vil vaere pa niveau med bag-
grundskoncentrationen i omradet, og da der vil veere en ubetydelig sedimen-
tation af klapmateriale ved kysterne.

Vurderinger af de potentielle pavirkninger fra klapning pa Trelde Nees klapplads ta-
ger udgangspunkt i de stgrst mulige klapmaengder fra projektet. Der klappes ude-
lukkende i anleegsfasen. | det fglgende beskrives, hvorledes sedimentet forventes
at ville spredes ved klapningen, og der vurderes pa miljgpavirkninger af klapnin-
gen i anleegsfasen. Vurderingen af om klapningen vil veere til hinder for opfyldelse
af malseetningerne i vandomradeplanerne findes i det nedenstdende. Mulige pa-
virkninger pa& Natura 2000-omrader samt bilag 1V-arter som falge af klapningen er
vurderet i kapitel 12.

16.3.1 Sedimentspredning ved klapning
Nar sediment klappes, vil der typisk ske et spild pa cirka 5 % til vandsgjlen, mens
de resterende 95 % af klapmaterialet vil falde mod bunden, og sprede sig derfra i
alle retninger langs bunden. Sedimentspredningen fra begge fraktioner indgar i
modelleringen (bilag 13).

16.3.1.1 Fysisk pavirkning (aflejring)
Den del af sedimentet, som lander pa havbunden, vil pavirke havbundens plante-
og dyreliv i form af tildeekning. Hvor sedimentaflejringen er starst, vil planter ikke
kunne gro, og bunddyr kan dg som fglge af kveelning.

De udfegrte modelberegninger af sedimentspredningen fra klapning viser, at cirka
halvdelen af klapmaterialet vil sedimentere pa klappladsen (brunt omrade pa Figur
16-4), og at dette vil medfgre en sedimentation pa op til 18 cm sediment. Den an-
den halvdel vil fordele sig i et omrade cirka 5 gange stgrre end klappladsen (neer-
omradet, orange omrade pa Figur 16-4), hvor der vil vaere en maksimal sedimen-
tation pa 4 cm.

Ved klapning om vinteren med stor spredning vil der nordgst for klappladsen i en
afstand af op til 3.500 m fra klappladsen kunne forekomme sedimentlag med tyk-
kelsen 1-10 mm. Ved klapning om sommeren, hvor sedimentspredningen er la-
vest, viser beregningerne, at der i en afstand af 2.500 m fra klappladsen vil
aflejres under 0,2 mm af klapmaterialet.

16-11



Figur 16-4: Den samlede
sedimentation pa og neer
klappladsen efter endt
klapning om vinteren
med stor spredning.
Bade sedimentationen af
de 5 % tabt i vandsgjlen
samt sedimentation af
de resterende 95 % er
inkluderet.
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Beregningerne viser endvidere, at stramhastighederne i enkelte tilfeelde (maksi-
malt i 9 klapninger ud af 90) vil veere hgje nok til, at sedimentet vil spredes op til
7 kilometer fra klappladsen. Sedimentationen fra disse klapninger vil veere under
0,2 mm per klapning i hele det pavirkede omrade, s& den direkte pavirkning fra
sedimentationen vurderes at vaere ubetydelig i sddanne situationer.

Bundlevende organismer pa klappladsen og i neeromradet vil blive pavirket af
klapningen, idet der i et omradde omkring selve klapaktiviteterne vil aflejres et tykt
lag af sediment, og der vil spredes sediment til naerliggende omrader. Bundfau-
naen p& og omkring klappladsen er beskrevet i VVM-redeggrelsen for en ny jern-
baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord (Vejdirektoratet, 2016), hvoraf det frem-
gar, at de dominerende arter af bundfauna er almindeligt forekommende og ilt-
svindstolerante, og dermed tolerante overfor en vis tildeekning.

Det vurderes, at der hurtigt efter klapningens afslutning vil ske en indvandring af
saerligt makrofaunaen, som det var tilfeeldet efter endt klapning i Nordsgen med
sediment fra Rotterdam Havn (Stronkhorst, et al., 2003). Udenfor naeromradet og
leengere veek fra klappladsen vurderes sedimentationen at veere under 1 cm og
alene deekke et begraenset omrade, og den direkte fysiske pavirkning fra klapning
vurderes at veere ubetydelig.

Som naevnt i afsnit 16.2.1.3, medfgrer dybdeforhold og generel forekomst af blgd-
bund pa klappladsen, at der ikke forventes betydende forekomst af bundlevende
planter pa klappladsen (Vejdirektoratet, 2016). Det vurderes derved, at bundle-
vende planter ikke vil pavirkes af klapningen, og der vurderes ikke at vaere tale
om en vaesentlig pavirkning.
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Suspenderet sediment i vandfasen

| forbindelse med klapning af sedimentet kan bundlevende dyr og planter pa og
omkring klappladsen samt fisk i omradet potentielt pavirkes af forggede koncen-
trationer af suspenderet sediment (SS) i vandfasen.

Undersggelser har vist, at koncentrationer over 10 mg SS/| potentielt kan pavirke
adfeerden, herunder flugtadfeerd, hos fisk, som torsk og sild (Appelberg et al,
2005), hvorimod fisk som fladfisk, al (herunder migrerende alelarver) og arter, der
lever pa bunden og pa lavt vand, pavirkes ved koncentrationer pa omkring 50 mg
SS/I (FEBEC, 2013; Appelberg et al, 2005). Bundlevende planter kan ligeledes pa-
virkes af ggede koncentrationer af suspenderet sediment fra klapningen, da ggede
sedimentkoncentrationer i vandsgjlen vil medfgre lysdeempning, idet lyset vil have
sveerere ved at treenge ned gennem vandsgjlen og nd ned til bunden. En laengere
periode med lysdeempning kan forarsage en haemmet plantevaekst.

Modelberegninger af sedimentspredningen viser, at det sediment, som spildes i
vandfasen, vil spredes som en fane og fglge streamregningen i nordgstlig og syd-
vestlig retning. Et eksempel pa sedimentspredning ved klapning beregnet for vin-
terperioden kan ses i Figur 16-5.

Middelkoncentrationer i klapperioden over 10 mg SS/I vil kun forekomme inden for
klappladsen. | omradet omkring Lillebaelt og nordgst for klappladsen er middelkon-
centrationerne under 0,5 mg SS/I, som ligger under baggrundskoncentrationen for
omradet. Efter hver klapning og ved endt klapning, vil maengden af suspenderet
sediment i vandfasen reduceres til baggrundskoncentrationen, der skgnsmaessigt
er vurderet til at have en middelveerdi p4 5 mg SS/I pa klappladsen
(Vejdirektoratet, 2016).
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Figur 16-5: Sediment-
koncentration midlet
over vinterklapperioden.
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| forhold til resten af klapmaengden (de 95 %), sa vil klapning ved tilstreekkeligt
hgje stremhastigheder forarsage, at der sker suspension af hele klapmaengden til
vandsgjlen, s& der vil dannes en sedimentfane i vandfasen. Sedimentfanen vil be-
vaege sig veek fra klappladsen samtidig med, at fanen fortyndes med indtraen-
gende vand. Denne proces vil ogsé bidrage til en forgget maengde sediment i
vandfasen sammen med de 5 %, som tabes i vandfasen.

Lige efter klapning beveeger klapmaterialet sig naer bunden. | en afstand af 5 kilo-
meter fra klappladsen har klapmaterialet spredt sig til halvdelen af vandsgjlen,
mens klapmaterialet er spredt til hele vandsgjlen p& 20 m cirka 7 kilometer fra
klappositionen. Denne sedimentfanes radius udvides fra materialet klappes. Udvi-
delsen sker hurtigt lige efter klapning, men falder i tempo, mens fanen bevaeger
sig vaek fra klappositionen. | en afstand af en kilometer fra klappladsen er fanens
radius 900 m, mens den to kilometer fra klappositionen er 1,3 kilometer.

Nar klapmaterialet beveeger sig vaek fra klappladsen, sa falder koncentrationen af
suspenderet sediment i vandfasen. | en afstand af to kilometer fra klappositionen
er koncentrationen af sediment i vandfasen 360 mg SS/I. | en afstand af fem kilo-
meter fra klappladsen, hvor sedimentet har spredt sig til halvdelen af vandsgjlen,
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Figur 16-6: Spredning af
sedimentfanen i sydlig
retning. Figuren viser fa-
nens placering, starrelse
og koncentration, C, hen-
holdsvis 10, 1.000, 3.000
og 7.000 m fra klappositi-
onen, samt hvordan sedi-
mentet vil spredes, nar
sedimentet oplgses 7.000
m fra klappositionen. Se-
dimentkoncentrationen af
de 5 % sediment tabt i
vandsgijlen i midten af se-
dimentudbredelsen, Cs, til
samme tid er ogsa angi-
vet i figuren.
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er koncentrationen faldet til 27 mg SS/I. Sedimentet er spredt til hele vandfasen
(oplgst) syv kilometer fra klappositionen.

Hvis sedimentmeaengden fra spredningen i vandfasen (de 5 % spild) kobles med
sedimentspredningen som fglge af suspension af klapmaterialet ved hgje stremha-
stigheder, kan der vurderes p& den samlede maksimale mengde sediment i vand-
fasen.

| Figur 16-6 ses, hvorledes koncentrationerne af suspenderet sediment i vandfasen
udvikler sig, hvis sedimentet beveeger sig mod syd. Sedimentet i vandfasen vil
veere cirka 1,5 time om at passere et punkt, som er en kilometer fra klappladsen,
og cirka 4,5 timer om at passere et punkt, som er syv kilometer fra klappladsen.

Nar sedimentet nar Natura 2000-omradet syd for Lillebeelt, vil sedimentkoncentra-
tionen veere 4 mg/l. Som sedimentet spredes leengere syd p4, vil koncentrationen
falde til 2 mg/l. Dette er illustreret med en sedimentfane syd for Lillebeelt med fal-
dende sedimentkoncentrationer.

Den forggede maengde sediment i vandfasen som fglge af klapning kan potentielt
pavirke filtrerende arter af bundfauna samt nedsaette lysgennemtraengningen i
vandet og derved pavirke eventuel plantevaekst i omradet naer klappladsen.

Bundfaunaen pa klappladsen bestar, som beskrevet i afsnit 16.2.1.4, af alminde-
ligt forekommende arter, som er pavirket af naturlig re-suspension af blgdbunden
pa og neer klappladsen pa grund af den kraftige stream i omradet. Bunddyrene i
omradet ma derfor forventes at vaere robuste over for suspenderet sediment.

Som naevnt i afsnit 16.2.1.3, forventes der ikke at veere en betydende forekomst
af bundlevende planter pa klappladsen (Vejdirektoratet, 2016).
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For fisk er havbunden pa klappladsen i VVM-redeggrelsen for ny jernbanebro pa
tveers af Vejle Fjord vurderet som uegnet som gydehabitat (Vejdirektoratet,
2016), og da fisk er mobile, kan de sgge fgde andet steds, mens klapningen pa-
gar.

Vanddybderne p& mellem 14 og 20 meter, vind- og stremforhold samt en begraen-
set udbredelse af bundfauna betyder, at omradet ikke er optimalt levested for
fugle. Der er heller ikke kendskab til koncentrationer af rastende fugle af veesent-
lig lokal betydning.

Samlet vurderes, at pavirkningen fra sediment i vandfasen kun vil forekomme i
selve sedimentfanen, som forventes at veere af begraenset udstraekning bade ver-
tikalt og horisontalt, og at pavirkningen kun vil forekomme kortvarigt og midlerti-
digt, s& leenge klapningen star pa. Samlet vurderes pavirkninger fra suspenderet
sediment i vandfasen at veere ubetydelige, og der vurderes ikke at veere tale om
en vaesentlig pavirkning.

16.3.2 lltpavirkning
Efter klapning vil det organiske materiale i sedimentet langsomt blive nedbrudt af
mikroorganismer, og til denne proces forbruges ilt.

Under normale omsteendigheder er iltindholdet i havvandet nord for Lillebaelt om-
kring 8 mg O2/1, da vandet iltes meget pa grund af den konstante strgm, der er i
omradet. Dog observeres der ofte iltsvind i omradet neer klappladsen i perioden
mellem juli og september, hvor iltindholdet ofte falder til under 4 mg O2/I
(http://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/havet/havmiljoe/iltsvind/). Det kaldes mo-
derat iltsvind, nar iltindholdet er mellem 2-4 mg O2/I, og kraftigt iltsvind, nar ilt-
indholdet er under 2 mg O2/I.

Hvis det konservativt antages, at alt organisk materiale skal omdannes indenfor
det farste dagn, sa vil iltbehovet til nedbrydning af det organiske indhold i klapma-
terialet veere 0,35 mg O2/I, hvilket er lavere end den naturlige iltkoncentration i
vandet, jf. bilag 13.

P& denne baggrund vurderes det, at iltkoncentrationen i vandet ikke vil pavirkes
ved klapning. Dette understgttes af iltmalinger, som blev foretaget under en klap-
ning i Storebeelt, hvor der ikke blev malt iltkoncentrationer under 6,5 mg O2/1 naer
bunden (DHI og NIRAS, 2014).

Ved lave stremhastigheder vil sedimentet bundfselde pa eller neer klappladsen, og
ilt vil tilfares fra vandfasen over sedimentet. llttilfarslen afheenger saledes af det
naturlige iltindhold i vandet. Beregningerne viser, at for iltindhold pa henholdsvis
8, 4 og 2 mg 02/l i vandfasen, sa tilfgres der cirka 8, 4 og 2 gange sa meget ilt,
som der er behov for, hvis det antages, at der er fuld opblanding med de 20 cm
vand, som ligger lige over sedimentet.

P& baggrund heraf vurderes, at iltforbruget til nedbrydning af det organiske mate-
riale i klapmaengden er lavt, selv ved sma stremhastigheder, og klapningen vurde-
res ikke at udgere en risiko i forhold til iltsvind i omradet pa og naer klappladsen.
Om sommeren, hvor der kan veere situationer med lavt iltindhold i vandet naer
klappladsen (under 2 mg O2/1), vurderes iltniveauet stadig at veere hgjt nok til at
kunne omseette alt det organiske materiale, selv ved en konservativ beregning,
som overestimerer iltforbruget.
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P& baggrund af ovenstdende vurderes, at klapningens pavirkning af iltforholdene i
vandfasen vil veere ubetydelig, og der vurderes ikke at veere tale om en vaesentlig
pavirkning.

16.3.3 Miljgfarlige stoffer

| forhold til nedenstdende miljgvurderinger skal det pointeres, at gennemsnitsvaer-
dierne for koncentrationen af miljgfarlige stoffer stammer fra sedimentlaget i 0,5
til 0,7 meters dybde, som vurderes at veere det lag, hvor indholdet af miljgfarlige
stoffer er hgjest. Desuden forventes det, at cirka 60 % af klapmaterialet vil besta
af oprindelig havbund, sa specielt indholdet af TBT, som er et menneskeskabt stof,
er overestimeret. Nedenstaende resultater er sdledes udtryk for en worst case be-
tragtning, og miljgvurderingerne er konservative.

De generelle kvalitetskrav i henhold til Bekendtggrelse om fastleeggelse af miljg-
mal for vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand forventes ikke at
overskrides for de undersggte stoffer (BEK nr 1625 af 19/12/2017), idet de gene-
relle kvalitetskrav skal overholdes som gennemsnit over et ar, og idet sedimentet
efter klapning vil falde til bunden eller i Igbet af relativt kort tid vil fortyndes i van-
det neer klappladsen.

Gennemsnitsveerdierne i klapmaterialet af nikkel, bly, chrom, arsen og PCB ligger
under klapvejledningens nedre aktionsniveau og vurderes derfor ikke at ville pa-
virke vandmiljget, og disse vil derfor ikke behandles yderligere.

| forhold til maksimumkoncentrationen, som er den hgjest tilladte koncentration i
henhold til Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, over-
gangsvande, kystvande og grundvand (BEK nr 1625 af 19/12/2017), s& er det be-
regnet, at maksimumkoncentrationen kan overholdes for cadmium, kobber og
zink, selv under klapning. For kviksglv kan maksimumkoncentrationen overholdes
ca. 600 meter fra klappladsen. Dette er beregnet for den vandoplgselige del af
stoffet, som er relevant i forhold til maksimumkoncentrationen. Til beregning af
den vandoplgselige fraktion er der anvendt fordelingskoefficienter opgivet af Miljg-
styrelsen (Miljgstyrelsen, 2010).

For TBT geelder, at maksimumkoncentrationen vil kunne overholdes cirka 3,5 kilo-
meter fra klappositionen i de perioder, hvor der klappes med hgje streamhastighe-
der, og hvor sedimentet vil spredes. Her vil organismer, som befinder sig i omra-
det, hvor sedimentfanen passerer, kunne opleve overskridelse af maksimumkon-
centrationen for TBT. Dette vil kun forekomme ved selve passagen af sedimentfa-
nen, som kan vare op til ca. 5,5 timer i en afstand af ca. 7 kilometer fra klapplad-
sen. Det vil sdledes vaere i ganske kort tid, at organismer vil opleve en forhgjet
TBT koncentration i vandfasen. | de perioder, hvor der klappes ved lave stremha-
stigheder, vil sediment med TBT sedimentere pa eller neer klappladsen.

Det vurderes, at der i forhold til miljgfarlige stoffer i vandfasen vil forekomme in-
gen eller ubetydelige effekter, som vil veere lokalt afgreensede og knyttet til sedi-
mentfanen. Dette vil specielt geelde for de bundlevende dyr og andre dyr, som
ikke vil kunne flytte sig fra sedimentfanen.

Langt stgrstedelen af de miljgfarlige stoffer vil vaere bundet til sedimentet, og vil
saledes bundfeelde pa eller naer klappladsen efter klapning. Indholdet af miljafar-
lige stoffer i klapmaterialet er sammenligneligt med baggrundsveerdier i tilsva-

rende ikke-kildebelastet sediment med samme glgdetab, som er malt i NOVANA i
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de danske farvande. | forhold til de i forvejen forekommende koncentrationer i se-
dimentet p& NOVANA stationerne syd for klappladsen (i Lillebzelt), s& ligger cad-
mium, kobber, kviksglv, TBT og PAH koncentrationerne i klapmaterialet over ni-
veauerne i de omkringliggende omrader.

Klapning af materiale med et hgjere indhold af miljgfarlige stoffer end de omgi-
vende omrader vil give anledning til et forgget indhold i det gverste lag af sedi-
mentet. Forggelsen vil veere begraenset til klappladsen og naeromradet, p& neer i
de fa tilfeelde, hvor stremmen vil veere steerk nok til at kunne holde det klappede
sediment i suspension. | disse tilfeelde, hvor sedimentet sedimenterer udenfor
klappladsen og neeromradet, vil det maksimalt medfare et sedimentlag med tyk-
kelsen 1 til 10 mm med et forhgjet indhold af miljgfarlige stoffer.

| sedimentspredningsrapporten for Trelde Nees i bilag 13 er det beregnet, at der i
Lillebeeltsomradet maksimalt vil vaere en sedimentation pa 0,2 mm per klapning,
og det vil hgjst forekomme i fem ud af 90 klapninger, hvis der klappes i perioder
med hgj stramhastighed, og hgjst én gang ud af 90 klapninger, hvis der klappes i
perioder med lav stremhastighed. En sedimentation pa 0,2 mm i det omrade i Lil-
lebeelt, hvor klapmaterialet vil sedimentere, vil medfgre en forggelse af cadmium-
koncentrationen pé cirka 1 % under forudsaetning om opblanding i de gverste 10
cm havbund. Det skal pointeres, at indholdet af miljgfarlige stoffer er konservativt
bestemt, og denne vurdering er saledes worst-case. For cadmium gaelder dog, at
indholdet i klapmaterialet ligger under kvalitetskravene for sediment (BEK nr 1625
af 19/12/2017).

Metallerne forventes at veere hardt bundet til sedimentet, og derfor er risikoen for,
at de optages af de marine organismer, lav. Dette geelder specielt i de 60 % af
klapmaterialet, som forventes at besta af oprindelig havbund, hvor metallerne
sandsynligvis har veeret udsat for aldning, og vil veere hardt bundet i komplekser,
som kun i lille omfang vil kunne frigives og forarsage effekter i miljget.

Med hensyn til sedimentets indhold af miljgfarlige stoffer vurderes det, at pavirk-
ningen vil veere mindre pa selve klappladsen og i naeromradet, idet der her vil fo-
rekomme pavirkninger i et vist omfang, som vil have en varighed af op til 3 mane-
der. Dog forventes ingen irreversible effekter p4 omradets dyre- og planteliv. |
omradet udenfor klappladsen vurderes pavirkningen at veere ubetydelig, da pa-
virkninger vil veere lokalt afgreensede og uden langtidseffekter, og der vurderes
ikke at vaere tale om en vaesentlig pavirkning.

16.3.4 Vandomradeplaner
I nedenstdende afsnit vurderes klapningens pavirkning pd vandomradets relevante
gkologiske kvalitetselementer, som er beskrevet i afsnit 16.2.2.1, samt pavirknin-
ger pa vandomradets kemiske tilstand, som er beskrevet i afsnit 16.2.2.2.

16.3.4.1.1 @kologisk tilstand
| forhold til alegraes, sa betyder dybdeforhold og forekomsten af blgdbund péa klap-
pladsen, at der ikke forventes forekomster af bundvegetation af saerlig betydning
neerklappladsen (Vejdirektoratet, 2016). Alegraes kan pavirkes ved ggede sedi-
mentmaengder i vandsgjlen, da dette kan medfgre tildeekning og lysdeempning.
Lysdeempning pa mere end 20 % i mere end 14 sammenhaengende dage i ale-
greessets vaekstperiode (marts-september) antages at ville kunne forarsage en
veeksthaemning (Rambgll, 2015). Modelleringen af sedimentspredning ved klap-
ning pa Trelde Naes klapplads viser, at klapmaterialet ikke vil aflejres langs ky-
sterne, og at maengden af sediment i vandsgjlen, hvor der er alegrees, ikke vil
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medfgre tildeekning eller lysdeempning (NIRAS, 2017). Klapningen vurderes derfor
at have en ubetydelig til ingen pavirkning pa alegrees i de neerliggende omrader.

Ved klapning af sediment vil der frigives neeringsstoffer (kveelstof og fosfor) til
vandfasen fra det suspenderede sediment. Denne frigivelse af naeringsstoffer til
vandet vil ske hurtigt, og vil, seerligt i sommermanederne med begreenset sedi-
mentspredning og hgje temperaturer, potentielt kunne bidrage til gget algevaekst.
Meengden af tilfgrte vandoplgselige neeringsstoffer vil dog veere lille og fordelt ud
over mange klapninger og vil hurtigt fortyndes grundet stremforholdene i omradet.
Det vurderes, at klapningen ikke vil fgre til forringet tilstand for klorofyl-a.

Bundfaunaen pa og omkring klappladsen blev undersggt til VVM-redeggrelsen for
en ny jernbaneforbindelse pa tveers over Vejle Fjord (Vejdirektoratet, 2016).
Bunddyrssamfundet er karakteriseret som blgdbundssamfund, som bestar af al-
mindeligt forekommende arter i Danmark sdsom blamuslinger, almindelig slange-
stjerne og raekke havbgrsteorme (Vejdirektoratet, 2016). Tildeekning af bundfauna
som fglge af klapningen vil vaere uundgéelig, men denne pavirkning vil dog veere
af lokal karakter for klappladsen og naeromradet.

Et videnskabeligt studie har vist, at artsrigdommen falder, mens klapningen star
p&, men at re-koloniseringen af specielt makrofauna sker hurtigt bagefter
(Stronkhorst et al, 2003). Det vurderes, at pavirkningen pa bundfauna vil veere lo-
kal omkring klappladsen og i naeromradet, og at bundfaunaen i omradet hurtigt vil
kunne genindvandre og reetableres. Pavirkningsgraden vurderes til at veere kort-
varig og mindre, og det vurderes, at pavirkningen ikke vil forringe bundfaunaen i
vandomradet i en sddan grad, at det er til hinder for opfyldelse af det fastlagte
miljgmal.

Samlet vurderes det, at pavirkningen ved klapningen af uddybningsmaterialet fra
projektomradet ikke vil veere veesentlig, og ikke vil vaere hinder for opfyldelse af
det fastlagte miljgmal for gkologisk tilstand.

Kemisk tilstand

For miljgkvalitetskravene i vand geelder, at de vurderes i forhold til spredning af
klapmateriale i vandfasen. Det er i sedimentspredningsmodelleringerne beregnet,
at maksimumkoncentrationen for TBT vil kunne overholdes ca. 3,5 kilometer fra
klappositionen (se bilag 13). Det vil kun vaere i det omrade, hvor sedimentfanen
passerer, at der vil veere overskridelse af maksimumkoncentrationen for TBT. For
kviksglv viser beregningerne, at maksimumkoncentrationen vil kunne overholdes
600 meter fra klappladsen, mens der for cadmium, kobber og zink geelder, at
maksimumkoncentrationen vil kunne overholdes selv under klapningen (se bilag
13).

For alle stofferne geelder, at de vil veere hardt bundet til sedimentpartiklerne, og
sdledes hovedsageligt vil spredes med sedimentet. De generelle kvalitetskrav for-
ventes ikke at overskrides for stofferne, idet de generelle kvalitetskrav skal over-
holdes som gennemsnit over et ar. Sedimentet vil desuden efter klapningen falde
til bunden eller i Igbet af relativt kort tid fortyndes i vandet naer klappladsen. Det
vurderes, at klapaktiviteterne ikke vil medfgre pavirkning af den kemiske tilstand i
vandomradet med hensyn til miljgkvalitetskrav i vand.

For miljgkvalitetskrav i sediment geelder, at der er fastsat kvalitetskrav for sedi-
ment for bly og cadmium (BEK nr 1625 af 19/12/2017). Det gennemsnitlige ind-
hold af bade bly og cadmium i klapmaterialet ligger under miljgkvalitetskravet for

16-19



Marina City 2. april 2020 www.niras.dk

sediment i BEK. nr. 1625 af 19/12/2017, og klapning af sedimentet vurderes ikke
at pavirke omradets kemiske tilstand med hensyn til miljekvalitetskrav i sediment.

For miljgkvalitetskrav i biota (dyr) er de relevante stoffer bly, cadmium og kvik-
sglv. Klapmaterialets indhold af bly og cadmium overholder kvalitetskravene i se-
diment og i vandfasen, og pa den baggrund vurderes det, at de relevante miljg-
kvalitetskrav for biota ligeledes vil veere overholdt. For kviksglv geelder, at klap-
materialets gennemsnitsindhold ligger pa niveau med Miljgstyrelsens overvag-
ningsdata for ikke-kildebelastet sediment med samme glgdetab, og at sedimentets
kviksglvindhold er sammenligneligt med andre omrader i Danmark (ODA
databasen, 2017). Desuden vil kviksglv vaere hardt bundet til det klappede materi-
ale. Dette geelder specielt i de 60 % af klapmaterialet, som forventes at besta af
oprindelig havbund, hvor metallerne sandsynligvis har veeret udsat for seldning.
Kviksglv vil sdledes kun i et lille omfang kunne frigives og forarsage effekter i mil-
joet. Miljgkvalitetskravene for bly, cadmium og kviksglv i biota vurderes derfor at
kunne overholdes.

Samlet vurderes for kemisk tilstand, at pavirkningen fra klapning af uddybet mate-
riale pa Trelde Nees klapplads ikke vil vaere vaesentlig, og ikke vil veere til hinder
for malopfyldelsen af den kemiske tilstand for vandomrade 224.

16.3.5 Fisk og fiskeri
Ved klapning vil der ske sedimentspredning i vandfasen samt sedimentation af
klapmateriale p& og neer klappladsen.

De bundlevende fiskearter pa og naer klappladsen vurderes at veere tolerante
overfor sedimentspredning fra klapning. | forhold til potentiel tildeekning af de
bundlevende fisk, s& vurderes der kun at veere en pavirkning pa selve klappladsen,
som geografisk udggr et begraenset areal i farvandet nord for Lillebaelt. Efter endt
klapning vil de bundlevende fiskearter kunne genindvandre til klappladsen.

| forhold til forgget meengde sediment i vandfasen, s& vurderes det, at denne pa-

virkning vil veere ubetydelig for de bundlevende fisk, idet den vil veere midlertidigt
forekommende og af et begraenset areal, og idet de bundlevende fisk vil veere til-

passede perioder med hgjt sedimentindhold i vandfasen.

Overordnet vurderes klapning i forhold til fisk og fiskesamfund pa klappladsen at
veere af mindre veesentlighed, idet udbredelsen af pavirkningsomradet er relativt
begraenset, og pavirkningerne vil vaere kortvarige. | forhold til fisk og fiskesam-
fund, som opholder sig uden for klappladsen, s& vurderes pavirkningen at veere
ubetydelig, idet sedimentationen vil veere under 4 cm, og idet spredning af sedi-
ment i vandfasen vil vaere begreenset til klapskyen.

P& baggrund af de begraensede pavirkninger pa fisk og fiskesamfund uden for
klappladsen, sd vurderes pavirkninger fra klapning pa fiskeriet uden for klapplad-
sen ikke at veere veaesentlige.

16.3.6 Badevandskvalitet ved kyster omkring klappladsen
Badevandskvalitet vurderes ud fra indholdet af sediment i vandfasen, idet et hgjt
indhold af sediment kan ggre vandet uklart ved kysterne, hvor folk bader. Desu-
den vurderes ogsa sedimentation af klapmateriale ved kysterne, da forgget sedi-
mentation pa en badestrand kan skabe mudrede bundforhold.
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Der vil ikke forekomme spredning af sediment i vandfasen, som kan pavirke ky-
sterne omkring klappladsen. Dette ses pa Figur 16-5, som viser den gennemsnit-
lige sedimentkoncentration i vandfasen ved klapning i vinterperioden. Pa figuren
ses, at uden for klappladsen vil sedimentkoncentrationen ligge under baggrunds-
koncentrationen i omradet, som anslas til 5 mg/Il. Det samme geelder for sedi-
mentspredningen i sommerperioden. Vandet naer kysterne vil saledes ikke blive
uklart som fglge af sedimentspredning fra klapningen hverken ved klapning om
sommeren eller om vinteren.

Der vil kun veere begreenset sedimentation fra klapningen uden for klappladsen og
naeromradet, hvilket ses pa& Figur 16-4. Det ses, at neer kysterne vil sedimentatio-
nen veere under 0,2 mm, hvilket vurderes at veere ubetydeligt i forhold til bundfor-
holdene pa badestrandene omkring klappladsen.

Det vurderes saledes, der ikke vil veere vaesentlig pavirkning pa badevandskvalite-
ten som felge af klapning pa Trelde Nees klapplads.

16.4 Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne fra klapning i anleegsfasen.

Klapning af sediment pa Trelde Nees klapplads vil udelukkende forega i an-
leegsfasen. Pavirkninger som felge af klapningen vil ligeledes kun forekomme i
anleegsfasen som beskrevet ovenfor. Derfor vurderes pavirkningen fra klap-
ning i driftsfasen at veere ikke veesentlig.

16.5 Kumulative effekter

Der er potentielt en risiko for kumulative effekter, hvis der er et tidsligt overlap
med andre projekter, som medfgrer spredning af sediment. Det kan enten veere
anden klapning pa Trelde Naes klapplads, klapning pa andre naerliggende klapplad-
ser eller andre projekter i neerheden, som omfatter graveaktiviteter i havbunden.
Klaptilladelser, hvor tilladelsen er udlgbet inden 31. december 2020 er ikke medta-
get i vurderingen, idet anleegsperioden for Marina City ikke forventes indledt far 1.
januar 2010.

Der vurderes ikke at forekomme kumulative effekter mellem uddybningsaktiviteter
til Kolding Marina, andre uddybningsaktiviteter og klapningsaktiviteter, idet der er
stor afstand mellem uddybningsomradet og klapomradet.

Klapning pd andre klappladser i nseromradet i projektperioden

Der er flere andre klappladser i omradet omkring Trelde Naes klapplads. Trelde
Naes klapplads er den stgrste i omradet, og der klappes kun mindre maengder pa
de fire naermeste klappladser. | den forventede projektperiode, nar der skal klap-
pes materiale fra uddybning i forbindelse med Marina City, er der givet tilladelse til
fire potentielt samtidige klapninger pa Trelde Naes klapplads og en til en naerlig-
gende klapplads neer Bogense (K_094_01) gst for Trelde Naes klapplads. Herunder
opregnes klaptilladelser gyldige i perioden fra 1. januar 2021 og frem.

Bogense Havn og Marina har tilladelse til at klappe 6.000 m® p& K_094_01 naer
Bogense (udlgb 29. marts 2024). Denne meengde, som er omfattet af en eksiste-
rende klaptilladelse til en naerliggende klapplads, vurderes at veere lille og derfor
ubetydelig i forhold til sedimentmangden fra naerveerende projekt.
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Klapning pa Trelde Naes klapplads i samme anlaegsperiode som Marina City

Pa Trelde Nees klapplads er der i den forventede anlaegsperiode fra 2021 og frem
givet tilladelse til klapning af 11.000 m® uddybningsmaterialer fra Middelfart Havn
med udlgb 16/3-2022, 40.000 m® oprensnings- og uddybningsmaterialer fra Mid-
delfart Lystbadehavn med udlgb 31/12-2021, 5.000 m3 oprensningsmateriale fra
Kolding Lystbadehavn Syd med udlgb 1/3-2024 og 2.500 m® oprensningsmateria-
ler fra Kolding Lystbadehavn Syd med udlgb 28/2-2025.

Potentielle klapninger samtidigt med Marina City pa Trelde Naes

Middelfart Havn har klappet cirka 10.000 m?® af deres tilladelse fra 2017
(Klaptilladelse Middelfart Havn, 2017) (der resterer cirka 1.000 m® af deres tilla-
delse). Middelfart Lystbadehavn ma klappe op til 40.000 m? (Klaptilladelse
Middelfart Lystbadehavn, 2019), Kolding Lystbadehavn ma klappe op til 7.500 m?
(Klaptilladelse Kolding Lystbadehavn, 2019; Klaptilladelse Kolding Lystbadehavn,
2020).

Der er sdledes tilladelser til, at der potentielt kan klappes maksimalt cirka 49.000
m? sediment samtidig med, at det uddybede sediment fra projektomradet for Ma-
rina City klappes. Klapmeengden fra Marina City vil veere cirka 7 gange stgrre end
den samlede klapmaengde fra Middelfart Havn, Middelfart Lystbadehavn og Kolding
Lystbadehavn. P& baggrund af en worst case beregning, hvor der antages samtidig
klapning af 100.000 m?, er det beregnet, at det potentielt forggede lag af aflejret
klapmateriale p& Trelde Nees klapplads ved samtidig klapning vil forages med
maksimalt 20 mm, hvilket vurderes ikke at ville pavirke omradets bunddyr vee-
sentligt. Det klappede materiale vil hurtigt indg& i den naturlige sedimentspred-
ning og sedimenttransport i omradet, og vil derved spredes og fordeles med tiden.
Desuden vurderes mulige kumulative effekter pa suspenderet sediment i vandfa-
sen, ilt og miljgfarlige stoffer at veere ubetydelige og dermed ikke veesentlige.

16.6 Afvaergeforanstaltninger og forslag til overvagnings-

program

Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afvaergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages.

| klaptilladelsen, som meddeles af Miljgstyrelsen pba. klapansggningen i bilag 7
med tilhgrende bilag og redeggrelser, vil der blive stillet vilkar for indholdet af mil-
jofarlige stoffer i sedimentet, som skal klappes, for at sikre at der ikke forekom-
mer en veaesentlig miljgpavirkning. Evt. vilkar om overvagning vil ogsa blive stillet i
forbindelse med klaptilladelsen. Derved der er ikke behov for opstilling af afveerge-
tiltag i forbindelse med denne VVM.

MILIBPAVIRKNING AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Klapning af uddybet materiale

Ikke vaesentlig Ingen Ingen Ingen
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Begraensninger ved miljgvurderingen
De tilgeengelige oplysninger vurderes at veere tilstreekkelige til vurdering af poten-
tielle pavirkninger ved klapning af sediment pa Trelde Naes klapplads.
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- o -
Ressourcer og jordhandtering

Dette kapitel behandler forhold vedr. ressourceforbrug og jordhandtering i forbin-
delse med Marina City.

Kapitlet er disponeret med behandling af ressourcer og rastoffer i afsnit 17.1 og
jordhandtering og jordforurening i afsnit 17.2.

| afsnittene beskrives farst de eksisterende forhold, der er relevante for denne
vurdering, hvorefter de potentielle pavirkninger i anleegsfasen og driftsfasen vur-
deres.

I afsnittet om ressourcer og rastoffer udelades en vurdering af forholdene vedr.
ressourcer i driftsfasen, idet det veesentlige ressourceforbrug principielt finder sted
i anleegsfasen.

Tilsvarende vurderes forholdene vedr. arbejder omkring forurenede arealer alene i
anleegsfasen, idet forholdene er usendrede i driftsfasen.

| forbindelse med nyttiggerelsesdepotet vurderes savel p& miljgpavirkningen som
folge af anleegsfasen som driftsfasen.

Ressourcer og rastoffer

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at folgende forhold vedr. res-
sourcer og rastoffer potentielt kan pavirkes vaesentligt, hvorved de vurderes i
dette afsnit:

e Ressourcer fra rastofindvinding til sgs.

e Ressourcer fra rastofindvinding pa land.

o Nyttiggerelse af ikke-farligt affald og overskudsjord.
e Materialer i gvrigt.

Metode

Anlaegsbeskrivelsen i kapitel 3 indeholder oversigter over ressourcerne der skal
forbruges eller handteres i forbindelse med opfyldningen og udvidelsen af lystba-
dehavnen. Ressourcerne er samlet opgjort i projektbeskrivelsens afsnit 3.3.3,
3.5.9 og 3.7.9. Pa baggrund af disse redeggres for miljgpavirkningen som fglge af
indvinding eller frembringelse af de anvendte rastoffer.

Som ressourcer betragtes bl.a. de materialer, som anvendes til opfyldning. | den
forbindelse kan anvendes rene nye rastoffer fra rastofgraveomrader til sgs og pa
land. Desuden planleegges anvendt nyttiggjorte materialer i form af ikke-farligt
affald, hvorfor der redeggres for omfanget af nyttigggrelse.

Ud over rastoffer til opfyldningen, som redegjort for i afsnit 3.6, anvendes mate-
rialer og rastoffer i forbindelse med etableringen af spuns, deekmoler, kajer, sten-
kastninger mm. omkring opfyldningen. Maengder og typer fremgar ligeledes af
projektbeskrivelsens afsnit 3.5.

Efter opfyldningen etableres der badebroer, veje, stier, promenader, pladser m.v.,
hvortil der ogsad medgar et ressourceforbrug, der ogsa er opgjort i projektbeskri-
velsens afsnit 3.7.
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@gvrige materialer til bygninger og forsyningsanlaeg i Marina City medtages ikke i
denne vurdering, idet rastofbehovet ikke er kendt p& dette stade. Der forudsaettes
at veere tale om almindeligt anvendte materialer med en acceptabel belastning.

Eksisterende forhold

Opfyldsmaterialer i forbindelse med Marina City kan bestd af rene materialer fra
sgterritoriet, grusgrav og nyttiggjorte materialer i form af ikke farligt affald, over-
skudsjord mv. Se naermere herom i projektbeskrivelsens afsnit 3.6.

Der kan samlet veere behov for op mod ca. 1 mio t. materialer til opfyld. Godt ¥
heraf star af nyttiggjorte materialer i form af ikke farligt affald og overskudsjord.
Ca. 200.000 t bestar af ren sand og grus fra grusgrave eller fra et rastofindvin-
dingsomrade til sgs pd baggrund af en eksisterende indvindingstilladelser.

Ca. 750.000 t nye rastoffer ventes saledes at kunne erstattes af nyttiggjorte mate-
rialer. En forudseaetning for dette er som redegjort for i afsnit 17.1.1, at dette kan
ske pad miljgmeessig forsvarlig vis og under overholdelse af gaeldende graensevaer-
dier.

Efter opfyld med materialer fra grusgrave, segmaterialer eller nyttiggjorte materia-
ler forventes et behov for efterfyldning i omrader, hvor der forventes saetninger.
Til denne efterregulering kan der forventes et behov for ca. 50.000 t sand og grus,
som leveres fra en rastofgrav pa land pa baggrund af en eksisterende rastoftilla-
delse.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i anleegsfasen.

Pavirkningen af ressourcer og rastoffer i forbindelse med anleegsarbejderne
vurderes samlet set ikke vaesentlig iht. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Der er generelt tale om anvendelse af ressourcer fra eksisterende indvindings-
tilladelser med vurderede acceptable miljgpavirkninger, og @vrige ressourcer
er geengse materialer, som anvendes i forbindelse med lignende projekter.

e Hertil kommer en stor ressourcebesparelse ved anvendelse af nyttiggjorte
materialer til erstatning for jomfruelige opfyldningsmaterialer.

Som udgangspunkt kan der veere behov for ca. 250.000 t ren sand og grus fra
leverandgrer, som indvinder fra grusgrave pa land eller fra et eksisterende rastof-
indvindingsomrade til sgs p& baggrund af en eksisterende indvindingstilladelser.

Som erstatning for anvendelse af indpumpet sand til de resterende 750.000 t op-
fyldsmaterialer, planlaegges der opfyldning med nyttiggjorte materialer i form af
lettere forurenet overskudsjord fra anlaegsprojekter pa land og rent byggeaffald,
flyveaske, slagge, bagharp og betonsand. En forudseetning for dette er en miljg-
godkendelse og en risikovurdering, der godtggr, at dette kan ske pa miljgmaessig
forsvarlig vis. At dette kan ske, fremgar af kapitel 14 og bilag 10.

Det er sadledes muligt at erstatte ca. 750.000 t rene sgmaterialer ved at nyttiggere
lettere forurenet overskudsjord fra anlaegsprojekter pa land og rent byggeaffald til
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opfyld. Herved spares jomfruelige ressourcer, samtidig med at ikke farligt affald
m.m. nyttiggeres.

At erstatte ca. 3/4 af de ngdvendige ressourcer til opfyld med nyttiggjorte mate-
rialer betragtes som en veesentlig besparelse, med afledte positive effekter i form
af reducerede omkostninger og ressourceforbrug ved indvinding samt emissioner
fra indvindingsfartgjer.

Nyttiggerelsen af materialer medfgrer en potentiel miljgpavirkning i form af udsiv-
ning til fjorden. Dette forhold behandles i afsnit 14.4 i kapitlet om vandkvalitet i
Kolding Fjord, og i afsnit 2.12.3 redeggres der for forholdet mellem miljggodken-
delsen for nyttiggerelse, VVM-tilladelsen for de gvrige landanleeg og Kystdirektora-
tets afgerelse om anleeg og opfyld pa seterritoriet.

De supplerende kreevede rastofmaengder fra sgterritoriet forventes at kunne frem-
skaffes fra en leverandgr med en eksisterende indvindingstilladelse i et feellesom-
rdde, hvor der er en geeldende primeertilladelse, som for eksempel omrade 542-VA
Tragten ved Lillebaelt, hvor der pt. er en restkapacitet pa naesten 2.000.000 m® og
en arlig tilladt indvindingsmeengde p& 500.000 m® (Miljgstyrelsen, 2017).

Safremt der gnskes indvinding af materialer fra sgterritoriet, hvor der ikke er
meddelt en eksisterende indvindingstilladelse, vil der skulle sgges en rastofindvin-
dingstilladelse iht. den marine rastofbekendtgerelse (BEK nr. 1680 af 17/12/2018 ,
2018).

Det forventelige restbehov for sgmaterialer pa ca. 200.000 t vil udgere op mod 15
% af den tilgaengelige restkapacitet i omrade 542-VA, ligesom meengden udggr
godt halvdelen af den tilladelige indvindingsmeengde pa ét ar i feellesomradet.
Dermed vurderes en indvinding af opfyldsmaterialer til Marina City ikke at udggre
en hindring for, at andre entreprengrer kan indvinde rastoffer til andre projekter
fra feellesomradet.

Behovet for senere efterfyldning i omrader, hvor der forventes szetninger, deekkes
med ca. 50.000 t sand og grus, som forventes leveret fra en rastofgrav pa land pa
baggrund af en eksisterende rastoftilladelse.

Anvendelse af rastoffer indvundet til lands eller til vands pa baggrund af eksiste-
rende indvindingstilladelser eller evt. i et nyt marint feellesomrade vurderes at
kunne ske uden vaesentlige miljgpavirkninger, idet der i denne forbindelse allerede
vil veere foretaget en miljgkonsekvensvurdering og stillet vilkar i indvindings-
tilladelsen mhp. at minimere miljgpavirkningen eller i forbindelse med udlaegget af
det marine feellesomrade.

Ud over materialer til opfyldning forbruges der ressourcer som sten, sand, grus,
stal, tree, beton, asfalt mm. ved etablering af spuns, deekmoler, kajer, stenkast-
ninger, badebroer, veje, stier, promenader, pladser og andet. Ressourceforbruget
er opgjort i anleegsbeskrivelsens afsnit 3.5 og 3.7. Materialerne er geengse materi-
aler, der saedvanligvis anvendes i forbindelse med opfyldning, lystbadehavne og
byggemodning, hvorved materialeforbruget vurderes at kunne ske uden en vae-
sentlig miljgpavirkning.

Materialeforbruget til bygninger og forsyning er ikke kendt pa dette stade, men
der forudseaettes at veere tale om almindeligt anvendte og godkendte byggemateri-
aler med en acceptabel miljgbelastning. Marina City er desuden undergaet en
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DGNB preecertificering, som forholder sig til materialeforbrugets beeredygtighed
(Sweco, 2018).

17.1.4 Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.

Pavirkningen af ressourcer og rastoffer i driftsfasen vurderes samlet set ikke
vaesentlig iht. nedenstaende vurderinger.

| omrade C og D etableres opfyld med ca. 750.000 t nyttiggjorte materialer i form
af lettere forurenet overskudsjord fra anlaegsprojekter pa land og rent byggeaffald,
flyveaske, slagge, bagharp og betonsand. Idet ressource- og rastofforbruget om-
fattet af denne miljgvurdering hovedsageligt sker i anleegsfasen, er vurderingen
foretaget i afsnit 17.1.3.

17.1.5 Kumulative effekter
Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter i forbindelse
med ressourcer og rastoffer.

17.1.6 Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende
vilkar til sikring af implementering af afvaergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages. Efter skemaet er der uddybende forklaringer til de
enkelte emner og afveergeforanstaltninger.

MILIBPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ressourcer og rastoffer

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Der vurderes ikke at veere behov for ivaerksaettelse af saerlige afveergeforanstalt-
ninger vedr. opfyldsressourcerne. Anvendelsen af nyttiggjorte materialer til opfyld
reguleres med en tilhgrende miljggodkendelse. | miljggodkendelsen fastsaettes
vilkar for drift, greenseveerdier for indholdsstoffer i de modtagne materialer mod-
tagekontrol etc. med Kolding Kommune som tilsynsfarende myndighed, hvorved
det er sikret, at der ikke er tale om en vaesentlig miljgpavirkning i forbindelse med
ressourcer og rastoffer.

17.1.7 Begreensninger ved miljgvurderingen
Grundlaget for vurderingen vurderes tilstraekkeligt.
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Jordhandtering og jordforurening

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold vedr.
jordhandtering og jordforurening potentielt kan pavirkes vaesentligt, hvorved de
vurderes i dette afsnit:

e Grundvandsseenkning ved kortlagte arealer.
e Terreenregulering og byggeri i kortlagte arealer.
e Afdampning af metangas fra jorden i omrade F.

Metode
| forbindelse med anleegsarbejder vil der veere behov for midlertidige grundvands-
seenkninger og terraenreguleringer pa arealer omkring potentielle jordforureninger.

Forureningsstatus pa projektomradets arealer er afdeekket ved opslag pa Dan-
marks Arealinformation og pa baggrund af Region Syddanmarks oplysninger. Jord-
lags- og forureningsforhold pa de eksisterende arealer pa Marina Syd er belyst ved
geotekniske boringer og jordprgver (Sweco, 2017). Forholdene i omrade F er be-
lyst ved geotekniske boringer, jordprgver og gasmalinger (Sweco, 2018). Fore-
komsten af metangas i jorden (tidligere strand-/moseomrade) er belyst ved gas-
malinger udfgrt under tre malerunder i perioden januar — april 2018.

| forbindelse med nyttigggrelsesdepotet i omrade C og D er der udarbejdet ansgg-
ning om miljggodkendelse hos Kolding Kommune. Et forslag til miljggodkendelse
og udledningstilladelser for overskudsvand med vilkar for nyttigggrelsesdepotets
indretning og drift offentligggres sammen med denne miljgrapport (se bilag 9 og
15). Som grundlag for miljgansggningen og ansggning om udledningstilladelser er
der udarbejdet en risikovurdering af nyttiggegrelsen (bilag 10), som belyser miljg-
pavirkningerne forbundet med nyttigggrelsesdepotet (Rambgll, 2019). Konklusio-
nerne fra denne vurdering lzegges til grund for vurderingen af miljgpavirkninger
fra nyttiggerelsesdepotet. Vurderingen af den potentielle pavirkning af vandmiljget
fra nyttigggrelsesdepotet sker i kapitel 14 om vandkvalitet.

Eksisterende forhold

| forbindelse med anleaegsarbejder vil der veere behov for midlertidige grundvands-
seenkninger, terraenreguleringer og arbejder pa arealer omkring kendte eller po-
tentielle jordforureninger.

P& kortet Figur 17-1 fremgar arealer kortlagt som jordforurenede samt beskyttede
moser og vandlgb.
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Figur 17-1: Kortlagte Hovedparten af arealet i omréde B og en mindre del af omrade A, hvor den nuvee-
arealer med jordforure- rende Kolding Marina Syd er beliggende, er kortlagt som potentielt forurenet pa
ning samt beskyttet vidensniveau 1 areal, som vist pa& Figur 17-1. Kortleegningen er sket pa baggrund
natur. af kendskab til potentielt jordforurenende aktiviteter, herunder drift af lystbade-

havn fra fgr 1980, hvilket indebaerer potentielt forurenende aktiviteter fra f.eks.
forarsklarggring af bade og udslip fra tankningsanleeg. Der kan endvidere veere
forurenende stoffer i de fyldmaterialer, som arealet bestar af.

Mindre arealer i omrade A og B er kortlagt som jordforurenede pa vidensniveau 2
pa baggrund af konkrete konstaterede jordforureninger med tjeereforbindelser og
tunge oliekomponenter. Forureningerne kan formentlig henfgres til ovennaevnte
potentielt forurenende aktiviteter eller til de fyldmaterialer, som blev anvendt ved
etablering af marinaen.

Omrade F, hvor der planleegges vinteroplag og lette badhaller, er kortlagt som
omradeklassificeret med krav om analyser, som vist med lysergd signatur pd Figur
17-1. Kortlaegningen er sket p& baggrund af kendskab til en tidligere potentielt
forurenende aktivitet i form af tidligere sukkerfabrik og slambede til afvanding.
Der er i 2018 udfart miljgteknisk undersggelse pa den matrikel. Herved er der
fundet lettere forurening med oliestoffer, tungmetaller og tjeerestoffer. Der er dog
kun pavist lettere forurening i omrade F, hvorved den er udgaet af kortleegningen
og saledes alene er omradeklassificeret.

Der er ved samme miljgtekniske undersggelse fundet indhold af metangas i jorden

pa niveauer, som overstiger eksplosionsgreensen. Det er vurderet, at metangassen
er dannet ved omseetning af naturligt forekommende organiske jordlag
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(terv/gytje) i omradet (Sweco, 2018). Region Syddanmark har ligeledes vurderet,
at den konstaterede metangas skyldes naturligt forekommende stoffer i omradet
(Region Syddanmark, 2018).

Nord og vest for omrade F, er skovarealerne kortlagt pa vidensniveau 1 pa bag-
grund af kendskab til en tidligere potentielt forurenende aktivitet i form af tidligere
sukkerfabrik og slambede til afvanding.

Syd for Skamlingvejen findes desuden et V2-kortlagt areal pa baggrund af en
kendt jordforurening. Arealet ligger i stor afstand fra Marina City.

Arealer syd for Skamlingvejen samt det eksisterende lystbddehavnebassin er om-
radeklassificerede og vist med lysergd baggrund. Omradeklassificering betyder, at
al jord pd omradet i udgangspunktet betragtes som veerende let forurenet. Dette
medfgrer, at al jord, der skal bortskaffes eller genanvendes i projektet skal analy-
seres for at dokumentere forureningsniveauet. Desuden skal alle jordflytninger
anmeldes til og anvises af Kolding Kommune inden jorden flyttes.

Vurdering af miljgpavirkninger i anlaegsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i anleegsfasen.

Pavirkningen af jordh&ndtering og jordforurening i forbindelse med anleegsar-
bejderne vurderes samlet set ikke vaesentlig int. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Kendte og potentielle jordforureninger vurderes ikke at udggre en risiko, idet
handteringen er gennemreguleret i geeldende lovgivning.

Potentiel mobilisering af kortlagte jordforureninger ved midlertidige grundvands-
seenkninger

Inden for omrade A og B er to delomrader kortlagt pad V2-niveau. Det kan forven-
tes, at pumpning i forbindelse med grundvandssaenkning i et vist omfang vil med-
fgre mobilisering af stoffer fra jordforureninger i de kortlagte omrader med efter-
fglgende transport i retning mod pumpeboringerne. Forureningsforholdene i omra-
de A og B er kun undersggt i begraenset omfang.

Der kan under anleegsarbejderne potentielt vise sig endnu uopdaget jordforure-
ning, som vil kunne give anledning til mobilisering af stoffer ved oppumpning af
grundvand. Det bgr derfor forud for den naermere planleegning af byggeriet i om-
rdde B undersgges, i hvilken udstraekning der er sket forurening af det V1-
kortlagte areal med henblik p& udtagning af kortleegning eller fastleeggelse af ngd-
vendig oprydning.

Som fglge af den sandede lagserie og beliggenheden teet ved havnen ma det for-
ventes, at seenkningsudbredelsen fra pumpning til midlertidig grundvandssaenk-
ning under byggeriet i omrade A og B vil blive bremset af havnebassinet, der vil
virke som positiv hydrologisk graense. Det forventes saledes ogsa, at tilstrammen-
de grundvand under grundvandsseenkningen overvejende vil komme fra havnen i
form af saltvand.

Arealet i omrade F og umiddelbart vest for omrade B er udtaget af kortleegningen.
Det har tidligere veeret kortlagt pd V1-niveau i henhold til jordforureningsloven
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bl.a. som fglge af tidligere sukkerfabrik og slambede til afvanding (Sweco, 2016).
Forureningsforholdene pa arealet er undersggt i 2018, hvor der er fundet lettere
forurening med oliestoffer, tungmetaller og tjeereforbindelser. De fundne forure-
ninger er generelt karakteriseret ved lav mobilitet (Sweco, 2018) og arealet er
alene omradeklassificeret.

Som fglge af beliggenheden neer havnebassinet forventes det ikke, at oppumpning
til grundvandssaenkning i omrade A og B i vaesentligt omfang vil treekke grund-
vand ind fra det omradeklassificerede areal i omrade F vest for de planlagte byg-
gefelter i omrade B med deraf fglgende risiko for mobilisering af evt. jordforure-
ning.

Syd for Skamlingvejen i en afstand af ca. 120 m syd for byggefeltet i omrade B
findes et V2-kortlagt areal. Som fglge af afstanden og byggefeltets neserhed til
havnebassinet vurderes grundvandsseenkningen ikke at indebaere risiko for mobili-
sering af jordforurening i det V2-kortlagte areal.

Generelt geelder det, at det anbefales at undersgge grundvandskvaliteten i bygge-
feltet i omrade B af hensyn til vurdering af muligheder for afledning af oppumpet
vand. Der vil skulle meddeles en udledningstilladelse til det oppumpede grund-
vand, hvori der kan stilles vilkdr om dokumentation for, at det oppumpede vand
kan afledes uden problemer til fjorden. Gaeldende lovgivning regulerer sdledes
handteringen. Ved undersggelsen bgr analyseprogrammet tilretteleegges efter
kendte og potentielle forureninger pa de naevnte kortlagte arealer.

Med baggrund i ovenstadende vurderes der ikke at vaere tale om en potentiel vee-
sentlig miljgpavirkning som fglge af midlertidige grundvandssaenkninger.

Arbejder i forurenet jord

Omrade B, hvor der planleegges opferelse af boliger mv., er kortlagt som jordforu-
renet pa vidensniveau 1, som vist med bl signatur pd Figur 17-1 p& baggrund af
kendskab til en tidligere potentielt forurenende aktivitet knyttet til drift af lystba-
dehavn med vedligehold af bade, herunder slibning, maling, olieskift mm. Der er
saledes en potentiel risiko for, at der kan veere spildt f.eks. olieprodukter. To min-
dre delomrader er kortlagt pa vidensniveau V2, fordi jordforurening her faktisk er
konstateret ved jordprgvetagning.

Omrade F, hvor der planleegges vinteroplag og lette badhaller, er omradeklassifi-
ceret, som vist med lysergd signatur p& Figur 17-1 pd baggrund af kendskab til en
tidligere potentielt forurenende aktivitet i form af tidligere sukkerfabrik og slambe-
de til afvanding. Begrundelsen for omradeklassificeringen er, at saftstationen har
deponeret store maengder jord indeholdende roeaffald udover store dele af omrade
F. Omradet har tidligere veeret kortlagt pa V1-niveau, men er udtaget af kortleeg-
ning, da der kun er konstateret lettere forurenet jord, og idet lettere forurenede
grunde ikke kortleegges. Dette betyder, at det ikke er afklaret, om aktiviteten
faktuelt har medfart en forurening. Der er pavist lettere forurening med oliestoffer,
tungmetaller og tjeereforbindelser ved en miljgteknisk undersggelser i 2018.

Handtering og arbejder i potentielt forurenet jord er gennemreguleret i jordforure-
ningslovgivningen, og der er redegjort for proceduren i afsnit 17.2.6. Geeldende
lovgivning regulerer saledes handteringen. Ved handtering af evt. forurenet jord
iht. de lovfeestede procedurer vurderes der ikke at veere tale om en vaesentlig
miljgpavirkning.
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Med baggrund i ovenstdende vurderes der ikke at veere tale om en potentiel vee-
sentlig miljepavirkning som fglge af arbejder i evt. forurenet jord. | omrade F har
malinger vist stedvis forekomst af metangas i jordens poreluft pa koncentrations-
niveauer, som i seerlige situationer kan indebeere eksplosionsrisiko. Gasforekom-
sterne synes at veere relateret til jordlag som terv og gytje. Ved omseetning af det
store indhold af organisk materiale i disse jordlag dannes metangas. Det vurderes
sdledes, at gasdannelsen er naturlig. Gassen vurderes ikke at medfgre en risiko i
anleegsfasen, safremt der ikke bliver mulighed for, at gassen kan ophobes i lukke-
de rum eller under teette overflader (Sweco, 2018).

Med baggrund i ovenstidende vurderes der ikke at veere tale om en potentiel vee-
sentlig miljgpavirkning i anleegsfasen som fglge af gasforekomsten.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.

Pavirkningen af jordh&ndtering og jordforurening i driftsfasen vurderes samlet
set ikke veesentlig int. nedenstaende vurderinger.

Pavirkningen som fglge af metangasforkomst i omrade F vurderes veesentlig,
safremt afveerge ikke ivaerksaettes.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Handtering og arbejder i forurenet jord er detaljeret reguleret i jordforure-
ningsloven, ligesom der stilles vilkar i udledningstilladelse i forbindelse med
midlertidig grundvandssaenkning.

¢ Metangasforekomst og afledt risiko kan elimineres ved en naermere analyse af
forekomsten og valg af beleegning, bygningskonstruktioner og placering af
campingarealer med udgangspunkt heri.

Nar der foretages opfyld med nyttiggjorte materialer, kan det opfyldte areal for-
ventes kortlagt som forurenet af Region Syddanmark.

Afdampning af metangas fra jorden i omrade F kan medfgre eksplosionsfare hvis
gassen ophobes i lukkede rum eller under taette overflader (Sweco, 2018), som
redegjort for herefter.

| omrade F bgr evt. bygninger derfor udfares med ventileret gulvkonstruktion, og
gassikrede aflgbsinstallationer, da betongulve normalt ikke er teette i hele gulvets
levetid. Generelt bagr gasforholdene undersgges for de specifikke arealer, hvor
badhuse og andre permanente bygninger taenkes placeret.

Hele omrade F bgr friholdes for asfalt eller andre taette belaegninger, der kan for-
hindre udluftning af gassen til atmosfeeren. Det vurderes dog ikke at udggre en
risiko, hvis der som planlagt udleegges macadam pa arealet, og hvis kun trans-
portvejene befeestes med SF-sten eller lign.

Gassen vurderes ikke at udggre en risiko i forhold til det planlagte oplag af bade.
Det kan dog ikke pa det foreliggende grundlag afvises, at gassen kan udggre en

risiko ved brug af arealet til midlertidig camping i forbindelse med f.eks. sejl-
sportsevents i telte.
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Gasforholdene bgr saledes indga ved den neermere disponering af arealet, seerligt
med hensyn til etablering af badhuse og andre permanente bygninger, belaegnin-
ger samt placering af midlertidige teltpladser. Nar dette sker, vurderes afdamp-
ningen med naturligt forekommende metangas ikke at ville give anledning til risici
og dermed til veesentlige miljgpavirkninger.

17.2.5 Kumulative effekter
Det vurderes, at projektet ikke giver anledning til kumulative effekter i forbindelse
med jordh&ndtering og jordforurening.

17.2.6 Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram

Herunder er skematisk opstillet ngdvendige afveergeforanstaltninger, tilhgrende

vilkar til sikring af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes
implementeringen overvages. Efter skemaet er der uddybende forklaringer til de
enkelte emner og afveergeforanstaltninger.

MILIZGPAVIRKNING

AFVZERGETILTAG

VILKAR OVERVAGNING

Arbejder og anleeg i arealer med jordforurening

Ikke veesentlig Ingen

Ingen Ingen

Anleeg pa arealer i omrade F med mulig gasforekomst

Veesentlig uden af-
veerge

| omréade F skal evt. byg-

ninger udfgres med venti-
leret gulvkonstruktion, og
gassikrede aflgbsinstallati-
oner.

Gasforholdene skal under-
sgges for de specifikke
arealer, hvor badhuse og
andre permanente bygnin-
ger taenkes placeret.

Omrade F skal friholdes for
asfalt eller andre teette
beleegninger med undta-
gelse af veje og stier, der
kan forhindre udluftning af
gassen til atmosfaeren.

Gasforekomsterne skal
undersgges neermere og
laegges til grund for detail-
planen for placering af
midlertidige teltpladser.

Miljgpavirkning efter afveerge: Ikke vaesentlig

Vilkar:
Gulvkonstruktioner i om-
rade F skal udfagres venti-

Kolding Kommune tilser i
byggesagsbehandlingen
samt efter eventuel tilla-

lerede. delse efter jordforure-
ningsloven at vilkarene
efterleves.

Vilkar:

Aflgbsinstallationer i om-
rade F skal udfgres gas-
sikrede.

Lokalplanbestemmelser:
| omrade F ma alene veje
og stier befaestes.

Vilkar:

Gasforekomsten skal kort-
laegges yderligere og laeg-
ges til grund for detail-
planlaegningen af midlerti-
dige teltpladser.

Der skal sgges om tilladelse efter jordforureningslovens § 8 til anleeg pa kortlagte
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arealer i omrade A og B. Tilladelsen skal sgges for padbegyndelse af bygge- og
anleegsarbejder i omradet. | forbindelse med ansggningen skal der foretages un-
dersggelser af den faktiske forurening, som laegges til grund for kommunens evt.
vilkar om afveergeforanstaltninger. | den forbindelse afklares forureningsforhold og
ngdvendig afskeermning eller oprydning med Kolding Kommune som myndighed.
Derved sikres det, at der ikke bliver tale om en vaesentlig miljgpavirkning.

Med omradeklassificeringen af omrade F skal flytning af jord fra arealet anmeldes
til kommunen senest 4 uger i forvejen.

Konstateres der forurening ud over den kendte i forbindelse med grave- og an-
leegsarbejder, skal arbejdet standses og kommunen skal underrettes.

Der vurderes ikke at veere et behov for seerskilte afveergeforanstaltninger i forbin-
delse med handtering af jord, idet lovgivningen omkring handtering af forurenet
jord i bl.a. jordflytningsbekendtggrelsen opstiller ovennesevnte krav til procedurer
og dokumentationskrav i forbindelse med flytning af og arbejder i forurenet jord,
hvorved det sikres, at handteringen kan ske uden vaesentlige miljgpavirkninger.

Midlertidig grundvandsseenkning kraever tilsvarende en udledningstilladelse til
afledning af vand fra en midlertidig grundvandssaenkning efter tilsvarende princip-
per. | den forbindelse afklares forureningsforhold, og der stilles vilkar med krav til
udledningen, hvorved heller ikke en midlertidig grundvandssaenkning vil give an-
ledning til vaesentlige miljgpavirkninger.

Det forudseettes, at afvaerge af evt. eksplosionsrisiko knyttet til naturlig forekomst
af metangas i jorden i omrade F afklares som led i den videre planlaagning/projek-
tering.

Begraensninger ved miljgvurderingen
Grundlaget for vurderingen vurderes tilstraekkeligt.
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Rekreative interesser

Dette kapitel omhandler de rekreative aktiviteter og muligheder i og omkring pro-
jektomradet, der potentielt kan pavirkes af projektet.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-
ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdaekket, at fglgende forhold potentielt
kan pavirkes vaesentligt, hvorfor de vurderes i dette kapitel:

¢ Lystbadehavnene som rekreativt element for sejlere og offentligheden gene-
relt.
¢ Badevandskvalitet.

Kapitlet beskriver fogrst de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurde-
ring, hvorefter de potentielle pavirkninger i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen
vurderes.

Metode

Den rekreative anvendelse i neeromradet omkring det nye havneomrade er kort-
lagt med udgangspunkt i oplysninger fra Kolding Kommunes hjemmeside (Kolding
Kommune, 2017), hjemmesider om turisme og friluftsaktiviteter. Oplysninger om
badestrande er fra Kolding Kommunes badevandsprofiler for kommunens offentli-
ge badestrande, en rapport fra Kolding Spildevand vedr. badevandskvaliteten i
indre Kolding Fjord (Kolding Spildevand, 2015) samt Bl& Plan Kolding (Kolding
kommunes spildevandsplanen) (Kolding Kommune, 2019).

Eksisterende forhold

Lystbadehavnene
Kolding Lystbadehavn bestar af to lystbaddehavne, Lystbaddehavn Nord og Marina
Syd, og den er en af Danmarks stgrste lystbadehavne.

Lystbadehavn Nord ligger, som navnet antyder, p& nordsiden af fjorden, og besej-
les gennem deekmolerne for Kolding Havn. Den har omtrent 500 badpladser, og er
et oplagt besggsmal i forbindelse med sejlads i Kolding Fjord og Lillebaelt. Nord-
havnens dybde pa 3,0 m tillader skibe inden for fglgende dimensioner at besejle
havnen: laeengde 14 m, bredde 5 m og med en dybgang pa 2,5 m (Kolding
Lystbadehavn, 2017). Flere butikker og Kolding Sejlklub har adresse pa& Nordhav-
nen. Saledes findes der p& Nordhavnen klubhus for Kolding Sejlklub, sejlerskole,
outlet-butik samt en iskiosk.

Marina Syd er placeret syd for erhvervshavnen. Marina Syd rummer ca. 500 bad-
pladser, og dens vanddybde er de senere ar aftaget til 2,2 m.

Havnen har en faelles marinabygning i de historiske gule eksportstalde fra havnen,
som er genopfert pa Marina Syd og udggr nu en flot havnebygning, hvor blandt
andet havnekontoret, restauranten Marinaen, Kolding Badelaug, Kolding Motor-
badsklub, Kolding og Omegns Strandjagtforening, Kolding Marineforening, Hav-
neshoppen og Kolding Skibsproviantering holder til.

Begge lystbadehavne huser servicefaciliteter i form af bade- og toiletfaciliteter,
legeplads, mgntvaskeri, affaldshandtering, yachtklub, tilgang til elektricitet og wifi,
og grillplads, mens Marina Syd yderligere rummer servicefaciliteter i form af hav-
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Figur 18-1: Strande med
overvagning af bade-
vandskvalitet (Kolding
Spildevand, 2015) i den
indre del af Kolding
Fjord.
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nekontor, autocamperplads, sleebested for trailerbade, stor badekran og braend-
stofpumpe.

Hverken Lystbadehavn Nord eller Marina Syd er tildelt blat havneflag for internati-
onal miljgudmaerkelse, men samlet er Kolding Lystbadehavn certificeret “Sikker
Havn”.

Lystbadehavnenes faciliteter er som udgangspunkt etableret med lystsejlernes
anvendelse for gje. Desuden er lystbddehavnene destination for en raekke andre
brugere. Et stort antal borgere kommer pa lystbadehavne af andre rekreative ar-
sager. Herunder i forbindelse med restaurantbesgg, gature, hundeluftning med
mere, hvor man slar et slag forbi iskiosken eller en af specialforretningerne.

Badevandskvalitet
Kolding Kommune huser 18 officielle strande og 1 badesg, hvor badevandskvalite-
ten lgbende overvages (Kolding Kommune, 2019).

| forbindelse med sin indsatsplanleegning for forbedringer i forbindelse med over-
lob har Blue Kolding desuden undersggt badevandskvaliteten i den inderste del af
Kolding fjord omkring eksisterende og fremtidige badesteder. Ud over kommunens
overvagning med varslingstavler ved Rebaek Strand og Lyshgj Allé, har Blue Kol-
ding undersggt badevandskvaliteten ved lokaliteterne Roklubben, Fjordvej og
Lystbadehavnen (Kolding Spildevand, 2015).

Samlet er badevandkvaliteten i den indre del af Kolding Fjord i umiddelbar neerhed
til Marina City kortlagt ved nedenstdende lokaliteter (Kolding Spildevand, 2015):

Rebeek Strand
Streekning omfattende Roklubben, Fjordvej og Fjordbadet ved Lyshgj Allé
Lystbadehavnen (lokalitet ved Marina City)

Badevandskvaliteten i Kolding Fjord er veldokumenteret. Kolding Kommune udar-
bejder badevandsprofiler for de offentlige badestrande (Kolding Kommune, 2017),
som blandt andet identificerer kilder til feekale bakterier, der findes ved badevande
og badeomrader. Arsagen til feekale bakterier er hovedsageligt overlgb af spilde-
vand fra faelleskloakerede omrader. | Kolding Kommunes spildevandsplan er der
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fokus pa denne problemstilling, hvor specielt overlgbshaendelser og punktkilder
kortleegges (Kolding Kommune, 2019).

P& baggrund af modelleringen af sedimentspredningen (NIRAS, 2019) fra de mari-
ne anleegsarbejder i forbindelse med etablering af Marina City (se bilag 6) er det
vurderet, at kun de tre nedenstaende lokaliteter med badeaktiviteter er relevante
at medtage i denne redeggrelse, idet disse tre badelokaliteter er relevante at vur-
dere ift. en potentiel pavirkning fra Etablering af Marina City.

Med tiltag for reduktion af overlgbshaendelser iht. Bl& Plan Kolding (Kolding
Kommune, 2019) kan badevandet i fremtiden forventes pavirket af feerre over-
lgbshaendelser end angivet herunder.

Rebeek Strand

Stranden er beliggende pa den sydlige side af Kolding inderfjord, ca. 1,4 km fra
projektomradet og er omtrent 250 m lang. Denne bynaere badestrand bestar af
fint sand, mens der i vandkanten ogsa findes smasten. Vanddybden er under 2 m i
de ferste 100 meters afstand fra stranden. Strgmretningen er oftest gstgaende fra
inderfjorden mod Lillebeelt. Ved stranden er der parkeringsplads, toilet, badebro,
legeplads og teltplads (Kolding Kommune, 2011). Badevandet er i badevandsprofi-
len for Rebeek Strand klassificeret som af “god kvalitet”. Udledning fra BlueKol-
dings forrenseanleeg i Kolding Apark til Kolding A, er den dominerende kilde til
forringet badevandskvalitet ved Rebaek Strand (Kolding Spildevand, 2015). Rebaek
Strand oplevede i perioden 2005-2008 i gennemsnit 6,75 haendelser pr. ar, hvor
graenseveerdien for “god” badevandskvalitet ikke kunne overholdes.

Streekningen omfattende Roklubben, Fjordvej og Fjordbadet ved Lyshgj Allé
Omradet straekker sig fra Roklubben pa nordsiden af Kolding inderfjord (ca. 1,5
km fra projektomradet) langs Fjordvej mod gst, til Fjordbadet Lyshgj Allé (ca. 2,8
km fra projektomradet). Fjordbadet har en badebro, der gar 85 m ud i fjorden,
mens der mange steder pa streekningen findes badebroer. Der er ganske lavvan-
det i omradet, og havbunden er blgd med flere muslingebanker. Det forventes, at
streamforholdene minder om rapporterede stramretninger for Rebaek Strand, Elvig
Hgj Strand og Lever Odde Strand, og derved er overvejende mod gst. Badevandet
i omradet kan p& baggrund af en rapport fra Kolding Spildevand om badevands-
kvalitet i Kolding Fjord forventes at vaere "god” (Kolding Spildevand, 2015). Den
primaere kilde til reduceret badevandskvalitet for Roklubben, Fjordvej og Fjordba-
det er alle lokale overlgb (Kolding Spildevand, 2015). Roklubben, Fjordvej og loka-
liteten ved Lyshgj Allé oplevede i perioden 2005-2008 i gennemsnit henholdsvis
3,25, 3 og 5,25 haendelser pr. ar, hvor graenseveerdien for “god” badevandskvali-
tet ikke kunne overholdes.

Marina City (Benaevnt Lystbadehavnen pa Figur 18-1)

Marina Syd er ikke noget officielt badested, men der bades i omradet ved Marina
Syd og Skamlingvejen. Det er desuden dette omrade, hvor Marinaparken i forbin-
delse med Marina City forventes placeret. Anlaeggene indrettes ikke specielt til
badning i fjorden, men det kan ikke udelukkes, at der vil forekomme badeaktivite-
ter. Marina Syd oplever ofte forringet badekvalitet grundet mange og kraftige
overlgb fra kloaker og udledninger fra renseanleeg til Kolding A (Kolding
Spildevand, 2015). Marina Syd oplevede i perioden 2005-2008 i gennemsnit 8,25
haendelser pr. ar, hvor greensevaerdien for “god” badevandskvalitet ikke kunne
overholdes (Kolding Spildevand, 2015).
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Figur 18-2: Omrade F
med spredt beplantning
og kronerne i treersekken
langs Skamlingvejen
anes pa luftfotoet.
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Rekreativ brug af skovarealet i omrade F

Badoplaget i omrade F etableres p& et areal, hvor der i dag er spredt beplantning.
Egentlige treeer begraenser sig til et par reekker egetreaeer i den sydlige rand mod
Skamlingvejen. Resten er abent og neesten uden treeer (Miljgstyrelsen Sydjylland,
2017). Arealet fremstar i dag mere eller mindre ryddet efter et anleegarbejde med
nedgravning af spildevandsledninger igennem omradet.

Nord for omrade F er der i skovomradet etableret stier og en indhegning med en
hundeskov.

Den rekreative anvendelse af omrade F begraenser sig i dag til en stipassage mel-
lem Skamlingvejen og hundeskoven nord herfor.
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Figur 18-3: Kig fra hun-
deskoven i nord mod bro
til omrade F og videre
forbindelse til Skamling-
vejen i syd
(Miljgstyrelsen
Sydjylland, 2017).
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Vurdering af miljgpavirkninger i anleegsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i anleegsfasen.

Pavirkningen af de rekreative interesser i forbindelse med anlaegsarbejderne
vurderes samlet set ikke veesentlig iht. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Lystbadehavn Nord afvikles farst, nar lystbddehavnen i Marina City er fuldt
udbygget.

¢ Badevandskvaliteten ved Rebaek Strand kan blive pavirket i en badesaeson,
men kun i en afgreenset periode, og andre strande pavirkes ikke.

e Adgangen til hundeskoven begreenses ikke.

| det efterfglgende uddybes konklusionerne.

Lystbadehavnene

Anlaegsarbejderne er planlagt séledes, at udvidelsen af Marina Syd i Marina City
foretages som en forudsaetning for overfarslen af aktiviteterne fra Lystbadehavn
Nord. Nar den udvidede lystbddehavn er klar, flyttes badene fra nord til de nye
badpladser i syd.

Udvidelsen til et stgrre havnebassin i Marina City og forleegningen af sejlrenden til
et mere gstligt forlgb sker i afgreensede omrader, sdledes at driften af den eksiste-
rende lystbadehavn i syd opretholdes usendret.

Brugerne af lystbadehavnene vil saledes ikke opleve begraensninger i antallet af
badpladser eller indskraenkninger i adgangsforholdene til de eksisterende badplad-
ser og adgange, mens udvidelsen af lystbadehavnen pagar.

I forbindelse med den senere etablering af gvrige anleeg og byggerier i Marina
City, vil der i anleegsfasen kunne opsta ulemper for brugerne af lystbadehavnen i
form af omlagte adgange mv. Dette vurderes at veere af et seedvanligt acceptabelt
omfang og handteres i detailplanlaegningen.
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| og med at lystbadehavnen i nord farst lukkes ned efter udvidelsen i syd, vil den
generelle gvrige rekreative anvendelse af lystbadehavnen i nord ikke blive be-
greenset i anleegsfasen, og pavirkningen er derved ikke vaesentlig.

Badevandskvalitet

Badevandskvaliteten ved strande i Kolding Inderfjord vil blive pavirket af sedi-
mentspredning fra gravearbejdet i anlsegsfasen, fordi suspenderet sediment kan
nedsaette sigtbarheden. Pavirkningsgraden vil afhaenge af vind- og stremforholde-
ne samt graveintensiteten. Pavirkninger i form af opblomstringer af mikroskopiske
alger som fglge af tilfarsel af neeringsstoffer til vandet fra det suspenderede sedi-
ment er ikke relevant for vurderingen, idet det i kapitel 14 om vandkvalitet er
vurderet, at projektet ikke vil foranledige gget veekst af alger.

Det forventes, at der i graveperioden og indtil 3- 4 uger derefter vil vaere perioder,
hvor badevandet er uklart pga. suspenderet sediment. Beregninger af sediment-
spredningen i fjorden ved forskellige vindforhold viser, at der pa dage med gsten-
vind vil veere stgrst pavirkning af omradet omkring Marina City og Rebaek strand
syd for lystbddehavnen (Figur 18-4). Pa dage med vestenvind viser beregningerne
derimod, at sedimentkoncentrationen i vandet vil veere hgjest langs den nordlige
kyst pa straekningen omfattende Roklubben, Fjordvej og Fjordbadet Lyshgj Allé
(Figur 18-5). Overordnet vil sedimentspredningen veere starst langs den sydlige
kyst.

Pavirkningen vil generelt veere begraenset til strandene teettest pd Marina City,
herunder Rebaek Strand, som er velbesggte af Koldings borgere og turister om
sommeren. Pavirkningen vil veere stgrst, hvis der graves i badesaesonen, og bade-
geester kan risikere at matte tage til andre strande pa den anden side af fjorden
eller leengere veek fra byen. Der er dog tale om en midlertidig periode p& op mod 3
maneder, mens der graves, og 3-4 uger derefter, hvorefter badevandets sedi-
mentindhold igen forventes at veere p& det naturlige niveau for omradet. Pavirk-
ningen vurderes pa denne baggrund at veere af mindre grad, hvis der graves i
sommerhalvaret, pa trods af, at der potentielt kan forekomme pavirkning hele
badessesonen. Den lave pavirkningsgrad skyldes, at borgerne ikke er frataget
bademuligheder generelt, idet der ingen sundhedsfarer er forbundet med sedimen-
tet, ligesom der ikke forventes pavirkning af andre strande i fjorden. Safremt der
graves i vinterhalvaret, vurderes pavirkningen at vaere af ubetydelig grad, hvorved
miljgpavirkningen vurderes ikke vaesentlig.

Ift. en vurdering af en potentiel pavirkning af badevandskvaliteten omkring klap-
pladsen ved Trelde Naes henvises til afsnit 16.3.6.
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Figur 18-4. Sedimentbi-
draget i Kolding inderfjord
fra gravearbejde i an-
leegsfasen (mg/l). Bereg-
net for en sommerdag
(13/7) med gstenvind.

Figur 18-5. Sedimentbi-
draget i Kolding inderfjord
fra gravearbejde i an-
laegsfasen (mg/l). Bereg-
net for en sommerdag
(30/6) med vestenvind.
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Rekreativ brug af skovarealet i omrade F

Den nuveerende rekreative anvendelse af omrade F begreenser sig til en stiforbin-
delse fra Skamlingvejen til broen over vandlgbet og videre hundeskoven. Det er
saledes kun stiforbindelsen, som kan blive pavirket af anlaegsarbejderne.

Stiforbindelsen mellem Skamlingvejen og hundeskoven opretholdes savel i an-
laegsperioden som i driftsfasen, om end den i anleegsperioden kan veere omlagt.
Pavirkningen vurderes pa denne baggrund at veere ubetydelig, idet den er kortva-
rig og forbindelsen kan opretholdes, og pavirkningen er derved ikke veesentlig.

Vurdering af miljgpavirkninger i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i anlaegsfasen.

Pavirkningen af de rekreative interesser i driftsfasen vurderes samlet set ikke
veesentlig iht. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

e Lystbadehavnens rekreative veerdi gges, om end der bliver leengere for de
brugere, som anvender Lystbadehavn Nord.
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¢ Badevandskvaliteten er ikke pavirket.
e Adgangen til hundeskoven begraenses ikke, og den rekreative veerdi af arealet
mellem Skamlingvejen og hundeskoven gges.

| det efterfglgende uddybes konklusionerne.

Lystbadehavnene

| driftsfasen vil badene fra lystbddehavnen i nord veere overfgrt til syd, og der vil
veere et usendret antal badpladser, ligesom besejlingsforholdene vil veere ueendre-
de eller bedre.

Det udvidede havnebassin og sejlrenden etableres med en bunddybde pa hhv.
mindst 2,5, 3 og 3,5 m. Dette giver en stgrre garanteret vanddybde end i den
eksisterende lystbadehavn i syd, hvorved der skabes adgang for stgrre bade og
bedre sejladsforhold end hidtil.

| og med at lystbaddehavnen i nord fagrst lukkes helt ned efter udvidelsen i syd, vil
mulighederne for en generel gvrig rekreativ anvendelse pa lystbadehavnen i nord
for spadserende, hundeluftere og besggende i iskiosken blive begraenset, i og med
butikkerne kan forventes lukket eller flyttet, idet hovedkundegrundlaget i form af
lystsejlere flytter til Marina City. Derved vil de borgere, som i dag gar tur eller
spiser pa lystbadehavnen i nord fa leengere veje eller skulle sgge andre destinatio-
ner, omend den samlede pavirkning vurderes ikke vaesentlig.

Badevandskvalitet
Badevandskvaliteten i fjorden vil ikke veere pavirket i driftsfasen.

Rekreativ brug af skovarealet i omrade F

Den fremtidige brug af omrade F til badoplag vurderes at indeholde en starre re-
kreativ veerdi, end den nuveerende, hvor anvendelsen begraenser sig til at skabe
forbindelse til hundeskoven.

Stiforbindelsen til hundeskoven og videre til Fjordstien opretholdes samtidig med
at der pa arealet bliver mulighed for ggede rekreative udfoldelsesmuligheder i
forbindelse med de aktiviteter, der finder sted i forbindelse med badvedligehold pa
pladsen og den lejlighedsvise anvendelse som overnatningsplads i forbindelse med
sejlsportsevents i Marina City.

Som i anlaegsfasen vurderes pavirkningen af den nuveerende rekreative anvendel-
se pa arealet at veere ubetydelig, idet stiforbindelsen fra Skamlingvejen over area-
let til hundeskoven opretholdes.

Den samlede pavirkning vurderes ikke vaesentlig.

Kumulative effekter
Der er ikke kendskab til andre projekter, som vil kunne give anledning til kumula-
tive effekter i forening med pavirkningerne fra Marina City.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvag-
ningsprogram

Der er ikke pavist s& omfattende pavirkninger, at der er behov for afveergeforan-
staltninger.
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Herunder er indsat skema med afveergeforanstaltninger, tilhgrende vilkar til sikring
af implementering af afvaergeforanstaltningerne samt hvorledes implementeringen
overvages.

I dette afsnit om rekreative interesser er der dog ikke pavist veesentlige pavirknin-
ger med afledt behov for afveerge og vilkar.

MILIGPAVIRKNING AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ikke veesentlig

Ikke veesentlig

Ikke veaesentlig

Lystbadehavnene

Ingen Ingen Ingen

Badevandskvalitet

Ingen Ingen Ingen

Rekreativ brug af skovarealet vest for Marina City

Ingen Ingen Ingen

18.7 Begreensninger ved miljgvurderingen

De tilgeengelige oplysninger vurderes at veere tilstreekkelige til en vurdering af
pavirkningerne af de rekreative interesser.
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Befolkning

| dette afsnit beskrives, hvordan etableringen af Marina City vurderes at pavirke
befolkningen.

| forbindelse med afgreensning af miljgrapportens emner, er der foretaget en sco-

ping, som er vedlagt i bilag 4. Heri er det afdeekket, at fglgende forhold med rela-

tion til befolkningen potentielt kan pavirkes vaesentligt, og derfor vurderes de i un-
derafsnittene 19.1 - 19.6 i dette kapitel:

1. Byggepladsbelysning: Pladsbelysning i anleegsfasen er en potentiel lysgene,
som vil kunne opleves af overnattende i lystbade, brugere af marinaens facili-
teter samt beboere i feerdiggjorte boliger og tilgraensende boligomrader.

2. Seetningsskader: Risiko for seetningsskader ved grundvandssaenkning.

3. Begraensning for erhvervshavnen: Stgjbegraensninger som en begraensning for
erhvervshavnens indretning og drift.

4. Under vejs i miljgvurderingsprocessen er der foretaget en planleegning for risi-
kovirksomheder p& Kolding Havn, hvorfor der redeggres for forholdet til disse.

5. Ejendomsveerdi: £ndrede udsigtsforholds indvirkning pa ejendomsveerdi.

6. Interne miljgkonflikter: Potentielle gener ved sameksistens mellem lystbade-
havn og boliger.

Emnerne behandles i 6 tilhgrende afsnit opbygget med samme struktur som miljg-
rapportens gvrige fagkapitler. Evt. begraensninger ved miljgvurderingerne er dog
behandlet under ét i afsnit 19.7.

Indledningsvis redeggres der for hvert emne for den metodiske tilgang til at vur-
dere, hvordan Marina City forventes at pavirke befolkningen. Derefter henvises til
beskrivelser af de eksisterende forhold, der er relevante for denne vurdering, med
udgangspunkt i ovenneevnte potentielle pavirkninger fra den udfarte scoping.
Derpd anvendes vurderingen af miljgpavirkningerne i anlaegs- og driftsfase til at
beskrive de forventede konsekvenser for befolkningen.

Miljspavirkninger som stgj, vibrationer, lugt og stev kan ogsa betegnes som 'pa-
virkning af befolkningen’. Disse emner behandles i kapitlerne 7 og 8.

Byggepladsbelysning

Metode

Der redeggres for de eksisterende forhold i forbindelse med belysning pa den eksi-
sterende Marina Syd, ligesom der redeggres for behovet for byggepladsbelysning.
Med udgangspunkt heri vurderes pavirkningen af marinaens brugere med fokus pa
overnattende i lystbade, brugere af marinaens faciliteter samt beboere i feerdig-
gjorte boliger og tilgraensende boligomrader i anlaegsfasen, mens der i driftsfasen
ikke i scoping er vurderet potentielt veesentlige miljgpavirkninger. Afslutningsvis
opstilles forslag til mulige afveaergetiltag.
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Eksisterende forhold

Omkring den eksisterende Marina Syd er der belysning p& badebroer i form af pul-
lertbelysning og parkbelysning omkring veje, stier og parkering. Denne belysning
er konstant taendt i degnets marke timer. Lysintensiteten er afstemt, sa belysnin-
gen giver mulighed for orientering og feerdsel, ligesom den har en tryghedsska-
bende effekt.

Overnattende i lystbddehavnen oplever sdledes allerede en belysning i dggnets
merke timer. Af denne arsag, og idet der i en stor del af sejlsesesonen er lyse neet-
ter, har de fleste lystsejlere, som overnatter i deres bade, da ogsa gardiner med
en god mgrkleegningseffekt.

Vurdering i anleegsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i anleegsfasen.

Pavirkningen med byggepladsbelysning i forbindelse med anlaegsarbejderne
vurderes samlet set ikke veesentlig iht. nedenstdende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstadende konkluderes:

e Overnattende i lystbade har seedvanligvis gardiner med god mgrklaegningsef-
fekt, da der oftest overnattes i lyse naetter og ved permanent brobelysning,
hvorved pladsbelysningen ikke vurderes genere vaesentligt yderligere.

¢ Indflyttede beboere i faerdiggjorte boliger sikres videst muligt mod lysgener
ved fokuseret pladsbelysning.

e Fokuseringen af pladsbelysningen og afstanden til neerliggende eksisterende
boliger minimerer pavirkningen af beboere i disse.

Konklusionerne uddybes i det efterfglgende.

I anleegsfasen for Marina City er én af de miljgpavirkninger, der vurderes at pa-
virke befolkningen belysning af byggepladsen.

| forbindelse med anlaegsarbejder vil der vaere et behov for pladsbelysning. Denne
belysning etableres af praktiske hensyn ift. at kunne udfgre arbejder i de perioder
af aret, hvor der ikke er dagslys inden for daglig arbejdstid.

Pladsbelysningens intensitet er ssedvanligvis relativt hgj, idet den netop skal give
mulighed for arbejder i fuldt omfang i de mgrke timer af arbejdstiden.

En del af byggepladsbelysningen vil forventeligt veere teendt i alle degnets mgrke

timer, idet den ud over at give mulighed for at arbejde i de mgrke dele af normal

arbejdstid ogsa tjener et kriminalpraeventivt formal, sdledes at tyveri og heerveerk
pa byggepladsen minimeres. Det er i projektbeskrivelsens afsnit 3.1.1, beskrevet,
at pladsbelysning i forbindelse med opfyldningsarbejdet og anleegsarbejderne skal
veere nedadrettet, vendt indad pd pladsen og kun veere teendt i nattetimerne, nar
dette er pakraevet af praktiske eller kriminalpraeventive hensyn.

Overnatning i lystbade
Derfor vil pladsbelysningen ogsa kunne medfare en stgrre lyspavirkning af over-

nattende i lystbadehavnen, end den eksisterende pullertbelysning pa badebroerne.

Overnatning i lystbade sker i sejlseesonen, hvor der i en del af saesonen i forvejen
er relativt lyse neetter.
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Forstyrrelse vurderes saledes at vaere relativt lav. Der er tale om en lokal pavirk-
ning med en hgj sandsynlighed for forekomsten af pavirkningen, men idet varighe-
den kun er midlertidig, vurderes pavirkningsgraden ubetydelig og dermed ikke
veesentlig.

Beboere i feerdiggjorte boliger og gvrige naboer

Idet belysningen pa dele af byggepladsen kan forventes at veere teendt i alle dgg-
nets mgrke timer, vil de beboere, som flytter ind i feerdiggjorte boliger, herunder
ogsa husbade, fer alle anleegsarbejder er faerdiggjorte, og pladsbelysningen er af-
monteret, kunne opleve, at det udendgrs rum omkring boligerne er delvist oplyst
om natten.

Som for overnattende i lystbadene vil beboerne opleve om en sa hgj lysintensitet,
at der kan arbejdes pa pladsen i arbejdstidens mgrke timer. | sommerhalvaret er
der i forvejen relativt lyse neetter en del af sommeren. De personer som fgler sig
generet af dette, har seedvanligvis mgrkleegningsgardiner i soverummene, hvorved
de med seedvanlige midler kan afhjeelpe evt. gener fra pladsbelysning.

I nogle tilfeelde opleves pladsbelysning seerligt generende, hvis lyskilden er rettet
direkte mod facader pa beboelser. Dette er dog en gene, som minimeres, ved at
lyskilderne fokuseres til kun at belyse arbejdsarealer og ikke facader pa og friarea-
ler omkring boliger som redegjort for i projektbeskrivelsens afsnit 3.1.1.

Forstyrrelsen for beboere i faerdiggjorte boliger i Marina City i anlesegsfasen vurde-
res med en fokuseret pladsbelysning sdledes som middel. Der er tale om en lokal
pavirkning med en hgj sandsynlighed for forekomsten af pavirkningen, men idet
varigheden kun er midlertidig, vurderes pavirkningsgraden mindre.

P& baggrund af projektbeskrivelsens fastleeggelse af, at lys fra projektomradet
ikke ungdigt ma spredes til omgivelserne og den afgreensede leengde af anlaegspe-
rioden vurderes belysningen kun at kunne medfgre en ubetydelig pavirkning af be-
folkningen i tilgreensende boligomrader.

Den samlede pavirkning fra byggepladsbelysning i anleegsfasen vurderes dermed
ikke veesentlig.

Vurdering i driftsfasen
Idet den potentielt generede pladsbelysning kun vil veere til stede i anlaegsperio-
den, foretages der ikke en vurdering for driftsperioden.

Kumulative effekter

Pladsbelysningen har kun en helt lokal pavirkning, hvorved pavirkningen af befolk-
ningen i neeromradet er vurderet ubetydelig. | det tilfeelde, at andre stgrre an-
leegsprojekter i naeromradet som f.eks. et byggeprojekt pd Skamlingvejen 80 m.fl.
syd for Skamlingvejen udfgres samtidigt med Marina City, kunne der potentielt
teenkes en kumulativ effekt.

Idet andre anlaegsprojekter forventeligt ogsa vil blive magdt med vilkar om fokuse-
ret pladsbelysning til minimering af pavirkningen af omgivelserne, vurderes der
ikke at kunne blive tale om en vaesentlig kumulativ effekt ved samtidige anleegs-
perioder med andre anleegsprojekter.
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Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Vurderingsmetoden i denne miljgrapport har som udgangspunkt, at der ikke fore-
slas afveergeforanstaltninger, nar der er tale om en potentiel miljgpavirkning min-
dre end ‘'moderat’.

For overnattende i lystbade er pavirkningen vurderet ubetydelig. Lystsejlere har i
stor udstreekning mgrkleegningsgardiner i kahytterne, og har man det ikke, kan
lysgener afhjeelpes med relativt simple midler som pap eller mgrk plastik i vinduer
mod lyskilden.

For beboere i faerdiggjorte boliger er pavirkningen vurderet mindre, og evt. gener
vil kunne afhjeelpes med almindelige rullegardiner med mgrklaegningsvirkning.

For nabobebyggelse kan lignende tiltag tages i anvendelse, hvis ikke afstanden
alene her elimineret det potentielle problem.

| tilfeelde af, at pladsbelysning opleves generende og en kontakt til entreprengren
ikke afhjeelper problemet, vil Kolding Kommune kunne pabyde entreprengren at
fokusere belysningen p& arbejdsarealer.

Herunder er indsat skema med afveergeforanstaltninger, tilhgrende vilkar til sikring

af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes implementeringen
overvages i det omfang, det er relevant.

AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Pavirkning med byggepladsbelysning i bade

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Pavirkning med byggepladsbelysning i feerdiggjorte boliger i Marina City og nabobebyggelse

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

19.2

19.2.1

Seetningsskader

I dette afsnit behandles risikoen for saetningsskader som fglge af grundvands-
saenkning i anlaegsfasen, mens risikoen for seetningsskader som fglge af vibratio-
ner i anlaegsfasen behandles i kapitel 7 om stgj og vibrationer.

Metode

Med udgangspunkt i de hydrauliske vurderinger, som er lagt til grund for vurderin-
gerne af den potentielle pavirkning af 8 3-natur og potentiel mobilisering af evt.
jordforurening (NIRAS, 2017) i hhv. kapitel 11 og 17 udledes, hvorvidt de midlerti-
dige grundvandssaenkninger i forbindelse med etablering af bebyggelse i omrade B
potentielt kan medfgre saetningsskader pa bygninger og veje i nseromradet.
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Eksisterende forhold

P& den eksisterende landfaste del af Marina Syd i omrade B ligger den eksiste-
rende marinabygning, som oprindeligt var en gammel eksportstald, der blev flyttet
og genopfert i forbindelse med etablering af Marina Syd.

Marinabygningen er en let konstruktion af tree, som i udgangspunktet ikke vurde-
res at veere fglsom over for mindre saetninger. Traebygningen er dog retableret pa
et nyt stgbt fundament, som er relativt fglsomt for seetninger.

Ligeledes er der i omradet etableret veje og stier i asfalt, som dog er mindre seet-
ningsfglsomt end marinabygningens fundament. Arealer befaestet med belseg-
ningssten anses ikke for saetningsfalsomme.

| baggrundsnotat om grundvandssaenkning og terreenregulering (NIRAS, 2017) er
der redegjort for jordlagsforholdene, som bestar af sand med spredte lag af ler,
dynd og gytje inden for og lige omkring byggefeltet i omrade B. Tilsvarende er
omradets grundvandsspejl kortlagt og fundet i ca. kote +1,0 m til ca. kote +1,3 m
DVR90 (Sweco, 2017).

Vurdering i anleegsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i anleegsfasen.

Pavirkningen i form af risiko for saetningsskader i forbindelse med anleegsar-
bejderne vurderes samlet set ikke vaesentlig int. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstdende konkluderes:

e Neerheden til Kolding Fjord vurderes at bevirke, at der ikke er risiko for saet-
ningsskader i forbindelse med midlertidige grundvandssaenkninger.

Konklusionerne uddybes i det efterfglgende.

Der kan blive behov for en midlertidig grundvandsssenkning under byggeriet i om-
rdde B, jf. Figur 19-1, hvor underetagen pateenkes fgrt ned til ca. 2 m under ter-
raen.

Som fglge af byggefeltets beliggenhed naer havnebassinet forventes det ikke, at
oppumpning til midlertidig grundvandssaenkning i vaesentligt omfang vil treekke
grundvand ind fra arealet vest for det planlagte byggefelt, som er kortlagt som po-
tentielt jordforurenet pa vidensniveau 1, jf. Figur 19-1, med deraf falgende risiko
for mobilisering af evt. jordforurening. Se mere herom i kapitel 17. Afstanden her-
til er ca. 10 m.

Tilsvarende forventes det som fglge af samme beliggenhed naer havnebassinet
ikke, at oppumpning til midlertidig grundvandssaenkning i omrade B vil nd mosen
vest for Fjordstien. Det forventes sadledes ikke, at grundvandsszenkningen vil pa-
virke vandstanden i mosen, som ligger i en afstand af 70 m.

P& baggrund af disse vurderinger sluttes det tilsvarende, at neerheden til havne-
bassinet bevirker, at en midlertidig grundvandssaenkning til bebyggelse i omrade B
ikke forventes at pavirke grundvandsstanden i omrade B som helhed vaesentligt.
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Figur 19-1: Kortlagte
arealer med jordforure-
ning samt beskyttet na-
tur.
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P& denne baggrund vurderes der ikke at vaere en vaesentlig risiko for saetningsska-
der pa den eksisterende marinabygning eller for den sags skyld omkringliggende
befaestede arealer.

Tilsvarende vurderes der at veere en endnu mindre risiko for seetningsskader pa
Skamlingvejen eller bygninger syd herfor. Vurdering i driftsfasen

Idet den midlertidige grundvandssaenkning kun vil ske i anleegsfasen, foretages
der ikke en vurdering for driftsfasen.

Kumulative effekter
Der er ikke andre anlaegsprojekter i neeromradet, som i forening med Marina City
vil kunne gge risikoen for saetningsskader.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Der er ikke vurderet en risiko for seetningsskader, som umiddelbart pakreever af-
veaergeforanstaltninger.

Herunder er indsat skema med afveergeforanstaltninger, tilhgrende vilkar til sikring
af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes implementeringen
overvages i det omfang, det er relevant.

AFV/ZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Saetninger ved midlertidig grundvandssaenkning

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen
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Begraensninger for erhvervshavnen og dens virk-
somheder

Metode

En samlet vurdering af, om Kolding erhvervshavn bliver mgdt med begraensninger
som fglge af etableringen af Marina City, som erhvervshavnen og dens virksomhe-
der ikke oplever i forvejen, baseres pa vurderingerne i kapitel 7 om stgj, kapitel 8
om luft og risikovirksomheder i dette kapitel 19.

Det fglger af planlovens § 11a nr. 24-26), § 15a og § 15b, at virksomheder (her-
under havnevirksomheder) ikke ma begraenses af planleegning for de omrader, de
ligger i, eller deres naboomrader.

Ifalge planlovens § 29 skal erhvervsministeren ggre indsigelse mod planlaegning
hvis virksomheder af national interesse pavirkes negativt af planleegning. | den
forbindelse har Erhvervsstyrelsens foretaget en udpegning af virksomheder af na-
tional interesse, som laegges til grund for vurderingen af potentielle begraensninger
for disse.

Eksisterende forhold

Kolding erhvervshavn rummer eksisterende aktiviteter og virksomheder, som
uundgaeligt har en vis pavirkning af deres omgivelser. Erhvervshavnen har desu-
den mulighed for at aktivere uudnyttede arealer omfattet af geeldende lokalplan til
yderligere virksomheder og aktiviteter.

Erhvervsstyrelsen har udpeget tre eksisterende virksomheder, som falder ind un-
der kriterierne for at veere af national interesse (Erhvervsstyrelsen, 2018):

e DLG Fabrik Kolding
e HEDEGAARD A/S, Kolding
e DANISH AGRO Kolding

Kommunen skal sikre, at planlaegningen for Marina City, ikke vil medfgre skeer-
pede miljgkrav for havnen og dens virksomheder. Seerligt for de ovennaevnte virk-
somheder af national interesse vil Erhvervsstyrelsen skulle gribe ind over for en
sadan planlaegning.

En reekke af erhvervshavnens virksomheder og to af ovenstdende er omfattet af
miljggodkendelser, hvori der eksempelvis er stillet vilkar med begraensning af ud-
bredelse af stgj, stov og lugt. For gvrige aktiviteter og virksomheder er generelle
retningslinjer og vejledende graenseveerdier for luftforurening og stgj gaeldende.
Regulering vil forega via pabud jf. miljgbeskyttelseslovens § 42.

I erhvervshavnens naere omgivelser ligger eksisterende byfunktioner i bl.a. Kol-
ding Apark og lystbddehavnen i Marina Syd. De eksisterende og planlagte boliger i
bl.a. Kolding Apark er allerede dimensionsgivende for det rAderum, der er for akti-
viteter og virksomheder pa erhvervshavnen, idet disse ligger teettere pa havne-
virksomhederne end Marina City.

Kolding Kommune har gennem arene modtaget klager fra bl.a. brugere i lystbade-
havnen over stgj og stev fra aktiviteter i erhvervshavnen. Geeldende miljggodken-
delser og graenseveaerdier er som ovenfor naevnt geeldende for aktiviteter i er-
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hvervshavneomradet, og en vurdering af, hvorvidt der er pavirkninger fra eksiste-
rende aktiviteter ud over det acceptable og tilladelige beror saledes pa tilsynsmyn-
dighedens vurderinger i forhold til de geeldende vilkar.

Vurdering i anleegsfasen

Der vurderes ikke at veere tale om forhold omkring begraensninger for erhvervs-
havnen og virksomheder, som alene optraeder i anleegsfasen, hvorved vurderingen
foretages samlet under driftsfasen. Anleegsaktiviteterne vil ikke veere fglsomme
overfor pavirkninger fra erhvervshavnen og vil heller ikke kunne give pavirkninger
ind i erhvervshavnen, som vil kunne genere virksomhedernes drift.

Vurdering i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.

Pavirkningen i form af begreensninger for Kolding erhvervshavn vurderes sam-
let set ikke vaesentlig iht. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstadende konkluderes:

e Etableringen af Marina City medfgrer ikke, at Kolding erhvervshavn far kortere
afstande til forureningsfglsom anvendelse end fgr etableringen af Marina City,
om end antallet af forureningsfglsomme brugere i naeromradet stiger.

Konklusionerne uddybes i det efterfglgende.

Som redegjort for i afsnit 19.3.2 er det naboskabet for erhvervshavnen og dens
virksomheder med eksisterende og planlagte falsomme aktiviteter, der fastseetter
begreensninger for aktiviteter i erhvervshavnen i geeldende miljggodkendelser og
forhold til vejledende greenseveerdier. Etableringen af Marina City medfarer ikke
yderligere begraensninger for Kolding Erhvervshavn og eksisterende og kommende
virksomheder pa erhvervshavnens arealer, herunder for virksomhederne af natio-
nal interesse.

NAar dette er sagt kan fremkomsten af yderligere boliger og lystbade i erhvervs-
havnens naeromrade potentielt medfgre et gget antal klager over emissioner fra
erhvervshavnen med stgj, lugt, stev m.m. Disse potentielle klager ma handteres
af tilsynsmyndigheden Kolding Kommune, som ma foretage en konkret vurdering
af, om der er tale om en overskridelse af geeldende vilkar.

Historisk har der fra lystsejleres side veeret en raekke klager over nedfalden stgv
fra erhvervshavneaktiviteter. | forbindelse med vinteroplag af bade er badene
saedvanligvis overdaekkede med presenninger, hvorved den potentielle problem-
stilling vurderes at veere af mindre karakter.

Kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere andre projekter, som i forening med Marina City kan
medvirke til en kumulativ effekt vedr. begraensninger, sdledes at erhvervshavnen
og virksomheder pa havnen potentielt vil kunne opleve yderligere begreaensninger.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram
Idet der ikke er introduceret yderligere begraensninger for erhvervshaven eller
virksomheder pa havnen, er der ikke behov for afvaergeforanstaltninger.
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Da det er eksisterende fglsomme aktiviteter i neeromradet, der er dimensionsgi-
vende for erhvervshavneaktiviteternes raderum, ligger overvagningen i tilsyns-
myndighedens sagsbehandling ift. geeldende miljggodkendelser og greenseveerdier.

Herunder er indsat skema med afveergeforanstaltninger, tilhgrende vilkar til sikring
af implementering af afveergeforanstaltningerne samt hvorledes implementeringen
overvages i det omfang, det er relevant.

AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Begraensninger for erhvervshavnen og dens virksomheder

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

19.4

19.4.1

19.4.2

Risikovirksomhed

P& Kolding Erhvervshavn nord for Marina City ligger virksomheder omfattet af be-
kendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer (Miljg-
og Fedevareministeriet , 2016).

Forholdene reguleres af risikobekendtggrelsen, Kolding Kommunes kommuneplan-
leegning samt miljggodkendelse af virksomhederne, hvorfor dette afsnit rummer
en redeggrelse for proceduren og relationen til Marina City.

Metode

| forbindelse med revision af miljggodkendelserne for Svane Shipping og Danish
Agro i 2019, er der udarbejdet et Kommuneplantilleeg 19 til Kommuneplan 2017-
2029 (Kolding Kommune, 2019), som udpeger virksomhederne som risikovirksom-
heder med lokale retningslinjer.

Som grundlag for sagsbehandlingen har de to virksomheder indledningsvis foreta-
get og fremsendt en forelgbig risikovurdering for opbevaring af ggdning omfattet
af risikobekendtggrelsen pd havnens arealer. Denne viser, at der ikke er hverken
veesentlig individuel risiko eller samfundsrisiko uden for havnens omréade. | bereg-
ningerne indgar nye boliger i Marina City.

Denne risikovurdering har Kolding Kommune lagt til grund for sin sagsbehandling
og fastleeggelse af en konkret risikozone omkring aktiviteterne i kommuneplantil-
laeg 19 iht. Bekendtggrelse om planlaegning omkring risikovirksomheder
(Erhvervsministeriet, 2016).

Vurderingen af risikoforholdene i forbindelse med Marina City baseres pd ovensta-
ende forudsaetninger.

Eksisterende forhold

Aktiviteterne hos Svane Shipping og Danish Agro pa Kolding erhvervshavn, som er
omfattet af bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige
stoffer, er allerede forekommende. Aktiviteterne hos begge virksomheder omfatter
handtering af gedningstyper omfattet af risikobekendtggrelsen.
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Virksomhederne er omfattet af geeldende miljggodkendelser fra 2010, som skal re-
videres efter risikobekendtggrelsen.

Virksomhederne ligger placeret med en mindste afstand pa ca. 400 m til Marina
Citys neermeste greense.

Kommuneplantilleeg 19 udleegger et areal pa Kolding erhvervshavn omkring bl.a.
de eksisterende risikovirksomheder med en afgraensning som vist pa Figur 19-2
med tilhgrende retningslinjer:

Virksomhed til opbevaring og handtering af gadningstyper omfattet af risikobe-
kendtgerelsen kan etableres inden for et naermere afgreenset omrade pa Kolding
Havn jf. retningslinjekort. P& baggrund af en sikkerhedsrapport med angivelse af
sikkerheds- og planleegningszoner, skal det kunne dokumenteres, at de samfunds-
maessige risici for den enkelte risikovirksomhed i omradet er acceptable inden for
en planlaegningsafstand pa 500 meter omkring omradet.

Figur 19-2: Arealudpeg-
ning i kommuneplantil-
leeg 19 til risikovirksom-
heder og 500 m plan-
laegningszone.

Den eksisterende Marina Syd og andre omkringliggende risikofglsomme anvendel-
ser som f.eks. boliger ligger i afstande fra omradet til risikovirksomheder pa Kol-
ding erhvervshavn, som svarer til de afstande, der vil ggre sig geeldende i forhold
til de fremtidige anlaeg i Marina City.

19.4.3 Vurdering i anleegsfasen
Fglsomheden over for risikoaktiviteter i anleegsfasen er ikke stgrre end i driftsfa-

sen, hvorfor vurderingen foretages samlet i afsnit 19.4.4.

19.4.4 Vurdering i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.
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Pavirkningen i form af risiko i Marina City som fglge af risikoaktiviteter hos
virksomheder i neeromradet vurderes samlet set ikke veesentlig iht. nedensta-
ende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:

e Etableringen af Marina City medfarer ikke, at der etableres falsomme aktivite-
ter inden for risikozonerne omkring risikoaktiviteterne hos Svane Shipping og
Danish Agro.

Konklusionen uddybes i det efterfglgende.

I den indledende risikovurdering for opbevaring af gedningstyper omfattet af risi-
kobekendtggrelsen hos Danish Agro og Svane Shipping, er det pavist, at der ikke
er en hverken vaesentlig individuel risiko eller samfundsrisiko uden for erhvervs-
havnens omrade. | beregningerne indgar de planlagte nye boliger i Marina City.

| forhold til udviklingen af Marina City, har Kolding Kommune derfor vurderet, at
risikobilledet er acceptabelt.

Ved etablering af fremtidige risikovirksomheder inden for arealudpegningen i Figur
19-2 skal det dokumenteres, at risikoen i Marina City - i lighed med andre nabo-
omrader - er acceptabel. Principielt er dette muligt, idet andre risikofglsomme an-
vendelser i forvejen ligger placeret med tilsvarende eller mindre afstande arealud-
pegningen.

P& denne baggrund vurderes der ikke at vaere tale om en veesentlig miljgpavirk-
ning som fglge af risikoforholdene omkring risikovirksomheden pa Kolding er-
hvervshavn.

19.4.5 Kumulative effekter
Der ligger ikke andre virksomheder pa Kolding erhvervshavn eller nzerliggende
arealudpegninger med aktiviteter omfattet af risikobekendtggrelsen, hvorved der
ikke er aktiviteter i lokalomradet med potentiel kumulativ effekt.

19.4.6 Afveergeforanstaltninger og overvagningsprogram
Der er ikke vurderet en risiko over det acceptable i Marina City i forbindelse de
omkringliggende virksomheders aktiviteter. Derved er der ikke et behov for afveer-
geforanstaltninger.

MILIBPAVIRKNING AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Risikoaktiviteter pa Kolding erhvervshavn

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Idet Kolding Kommune via Kommuneplantilleeg 19 til Kommuneplan 2019-2027
(Kolding Kommune, 2019) har planlagt for risikovirksomheder pa Kolding er-
hvervshavn, er Miljgstyrelsen myndighed for de konkrete risikovirksomheder og
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har i sit lgbende tilsyn fokus pa risikoforholdene i samarbejde med Arbejdstilsynet,
Beredskabet og Politiet.

19.5 Ejendomsveerdi

19.5.1 Metode
Vurderingen af ejendomsveerdien er en parameter i forhold til pavirkningen af be-
folkningens udsigtsforhold, og den udggr samtidig en vurdering af den sociogkono-
miske effekt af de miljgmaessige pavirkninger, som etableringen af Marina City
medfarer pa udsigtsforholdene for omkringboende.

Litteraturstudier vil danne basis for vurderingen af hvordan etableringen af Marina
City forventes at pavirke befolkningens udsigtsforhold, og hvordan denne pavirk-
ning kunne afspejles i endrede ejendomsveerdier. Litteraturstudierne vil tilveje-
bringe erfaringstal og resultater fra relevante undersggelser, der s& vidt muligt vil
blive overfgrt til Kolding og omradet omkring Marina City. Erfaringstal er ofte kon-
tekstafhaengige, hvorved generaliserede resultater af relevante undersggelser i
nogle tilfeelde kan veere at foretraekke. Det skal derfor bemeerkes, at der ikke for
alle de identificerede potentielle pavirkninger af befolkningen og sekundeaert ejen-
domsveerdier er opgjort effekter, der kan generaliseres. Effekterne af disse poten-
tielle pavirkninger vil derfor udelukkende blive beskrevet kvalitativt og vurderet pa
denne baggrund.

Som tidligere neevnt er der foretaget en scoping, der er vedlagt i bilag 4. For sa
vidt angér vurderingen af aendrede udsigtsforholds indvirkning pa ejendomsveerdi-
erne i udvalgte omrader baseres den pa visualiseringer og vurderingerne af pavirk-
ningen af udsigtsforholdene i kapitel 6. Det skal i den forbindelse iagttages, at det
i kapitel 6 understreges, at der kun bliver tale om yderligere elementer i udsigten,
men ikke en blokeret udsigt for de ejendomme, der vil opleve en visuel pavirkning
af anleeg og drift af Marina City.

Det skal derudover bemaerkes, at Marina City med bl.a. de rekreative muligheder
og andre elementer meget vel kan blive en positiv salgs- og udlejningsparameter
for boliger i naeromradet. Sdledes kan Marina City potentielt ogsa bidrage til sti-
gende ejendomspriser og -veerdier.

Vurderingen i dette kapitel vil tage hdnd om, at pavirkningen fra eendrede udsigts-
forhold p& ejendomsvaerdierne er meget forskellig, og enkeltejendomme vil derfor
ikke blive fremhaevet.

19.5.2 Eksisterende forhold
Veerdien af en ejendom afhaenger ud over ejendommens starrelse og tilstand af
muligheder og forhold i neeromradet. Et af forholdene, som kan influere pa ejen-
domsveerdien i nseromradet, er udsigtsforholdene til natur som eksempelvis kyst,
fjord eller hav.

En raekke af ejendommene omkring den eksisterende Marina Syd har i dag udsigt
til denne samt fjorden og dele af byen. Forholdene vedr. udsigtsforhold er neser-
mere beskrevet i Kapitel 6, Visuelle forhold, hvor der foretaget en vurdering af den
visuelle pavirkning set fra 10 punkter.
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19.5.3 Vurdering i anleegsfasen
Det er primeert varige aendringer af en ejendom samt mulighederne og forholdene
i neeromradet, der pavirker veerdien af en ejendom. Midlertidige eendringer - her-
under forbigdende anleegsprojekter — kan saedvanligvis ikke forventes at pavirke
ejendomsveerdien hverken positivt eller negativt.

Der vurderes sdledes heller ikke at veere pavirkninger af ejendomsveerdierne i om-
rdderne omkring Marina Syd afstedkommet af aktiviteterne i anlaegsfasen.

19.5.4 Vurdering i driftsfasen
I dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.

Pavirkningen i form af eendringer i ejendomsveerdier som fglge af etableringen
af Marina City vurderes samlet set ikke vaesentlig iht. nedenstaende vurderin-
ger.

Opsamlende kan nedenstadende konkluderes:

e Etableringen af Marina City vurderes at kunne medfere en positiv effekt pa
ejendomsveerdierne, idet Marina City giver adgang til flere bykvaliteter, hvilket
dog i nogen grad opvejes af en negativ effekt af eendrede visuelle forhold for
de omkringliggende ejendomme.

e Samlet set vurderes det, at Marina City overordnet set vil have en mindre, po-
sitiv effekt pa veerdien af ejendommene i neeromradet.

Konklusionerne uddybes i det efterfglgende.

19.5.4.1 Udsigtsforhold
| Kapitel 6 om Visuelle forhold beskrives det blandt andet, hvordan pavirkningen af
de visuelle forhold forventes at vaere i driftsfasen af Marina City. Pavirkningen af
de visuelle forhold vurderes veesentlig inden for en radius p& ca. 2 km, idet den vi-
suelle pavirkning vurderes at have et stort omfang. Fra de gvrige bydele i stgrre
afstand, herunder fra bebyggelsen langs fjordens nordkyst, vurderes den visuelle
pavirkning ikke veesentlig.

Vurderingen omfatter de lokaliteter, hvor der i dag er udsigt mod Kolding Fjord,
der vil blive bergrt af Marina City. Der vil veere lokaliteter, der ikke bergres. Desu-
den vil den visuelle pavirkning veere forskellig, og nogle steder vil pavirkningen op-
leves bade positiv og negativ.

Endvidere vurderes det, at de saerlige udsigter, der knytter sig til Kolding Fjord-
landskab fra dalsiderne, ikke eller kun i ubetydelig grad bliver pavirket de fleste
steder.

P& denne baggrund vurderes der samlet set ikke at blive tale om en veesentlig pa-
virkning af ejendomspriserne som falge af pavirkningen af de visuelle forhold.

19.5.4.2 Erfaringer med vindmgllers pavirkning af ejendomspriser
Pavirkninger af befolkningen ved sendrede udsigtsforhold er blandt andet blevet
undersggt i forbindelse med etableringen af vindmgller. | undersggelserne benyt-
tes ofte én af to metoder til at vurdere pavirkningen: Enten anvendes direkte veer-
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diseetningsmetoder, hvor folk spgrges til deres praeferencer, og ellers anvendes in-
direkte veerdissetningsmetoder, hvor folk gennem deres forbrugsvalg afslgrer de-
res praeferencer. Husprismetoden er én af de indirekte veerdisaetningsmetoder, og
den har blandt andet veeret anvendt i forbindelse med vurderingen af vindmgllers
pavirkning af priser pa beboelsesejendomme (COWI, 2016). Cirka 70.000 helars-
huse, 18.000 sommerhuse og 3.500 vindmgller indgik i undersggelserne, der for-
lgb i perioden september 2015 - marts 2016. Undersggelserne indikerer, at land-
vindmgller har en negativ priseffekt pa savel helars- som sommerhuse. Effekten
ses op til 3 km fra mgllerne, og jo teettere boligerne er pa mgllerne, jo sterre er
effekten. Priserne pa husene i undersggelsen var 3-6 % lavere, hvis der var to
vindmgller inden for en afstand p& 1.000 meter fra det pageeldende hus, og 6-10
% lavere, hvis der var otte mgller. Havvindmagller p& 3,5 - 9,5 kilometers afstand
havde ingen effekt pa priserne for de ejendomme, der indgik i undersggelsen.

Hvor stor en andel af priseffekten, der skyldes vindmagllernes visuelle pavirkning
giver undersggelserne af priserne p& beboelsesejendommene imidlertid ikke et
svar pa, da der udelukkende er tale om en samlet priseffekt.

Erfaringer med pavirkning af ejendomspriser som felge af naerhed til kyst, parker
og andre byneere naturarealer

| en stgrre undersggelse om veerdisaetning af bykvaliteter (IFRO, 2013) har Kg-
benhavns Universitet veerdisat en raekke bykvaliteter, herunder neerhed til kyst,
parker og andre byneaere naturarealer. Ejendomspriserne vil ifglge undersggelsen
veere pavirkede af neerhed til kyst (positiv effekt pd 15-30 %), en effekt der dog er
faldende til nul ved ca. 300 meter fra kysten samt neerhed til parker og byneere
naturarealer inden for 500 meters gaafstand (positiv effekt p4 omkring 10 %).
Disse konklusioner er i overensstemmelse med resultaterne fra Skatteministeriets
ekspertudvalg om ejendomsvurdering (Skatteministeriet, 2014), der gennem ana-
lyser af priser p& parcelhuse mv. vurderer, at placeringer mindre end 200 meter
fra kysten pavirker ejendomsprisen positivt. Det samme finder udvalget geeldende
for havudsigt, om end den identificerede positive effekt er mindre end umiddelbar
neerhed til kysten.

De gkonomiske vismaend har i tidligere analyser af ejendomspriser i Danmark
(DYRS, 2010) fundet frem til stort set enslydende resultater, hvori udsigtens be-
tydning for ejendomsveerdien specifikt er naevnt. | analysens resultater for Gen-
tofte Kommune fandt man, at ejendomme mindre end 50 meter fra kysten blev
handlet til op mod 40 % hgjere priser end ejendomme mere end 500 meter derfra.
Denne effekt skulle dels afspejle de rekreative muligheder teet ved kysten og dels
udsigten fra de pa kysten taetteste ejendomme.

Som det fremgar af scoping’en, er der mulighed for, at Marina City med sine re-
kreative elementer kan bidrage til stigende ejendomsveerdier, ved at naerhed til
marinaen er attraktivt for befolkningen og derved bliver en salgsparameter for de
omkringliggende ejendomme.

Marina City ma som udgangspunkt forventes at kunne bidrage med yderligere by-
kvaliteter til omradet. | undersggelsen af bykvaliteter (IFRO, 2013)har Kgben-
havns Universitet ogsd veerdisat ‘mangfoldighed i naeringsliv’: Som tommelfinger-
regel stiger veaerdien af boliger med 2-4 % for hver ti nye naeringslivsbrancher
kommer til inden for 1.000 meters gaafstand. Ifglge undersggelsen kan veerdien
imidlertid ogsa falde med 1-4 %, hvis en bar, café eller lignende placeres i mindre
end 100 meters afstand.
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| forbindelse med andre havneomdannelser (NIRAS, 2008) er der set veerdistignin-
ger for ejendommene i de omkringliggende omrader pa op til 10 % pa grund af
det stgrre rekreative omrade, der var blevet tilgengeligt.

Det er imidlertid ikke kun boligejere, der veerdseetter byrummets kvaliteter. Ogsa
virksomheder udviser betalingsvillighed. Kgbenhavns Universitet har i en undersg-
gelse (IFRO, 2014) pavist, at muligheden for rekreative tilbud til medarbejdere og
kunder pavirker prisen pa erhvervslejemal med 30-40 % for de bedste placeringer.

Effekten som folge af etablering af Marina City

Hvor stor en eventuel positiv effekt funktionerne i Marina City vil have pa ejen-
domsveerdier og —priser i de omkringliggende omrader, vil som det fremgar af de
ovennavnte undersggelser afhaenge af hvilket naeringsliv, der etableres, samt
hvilke yderligere rekreative muligheder befolkningen i omradet far til radighed.
Der er i projektforslaget for Marina City lagt op til en ganske omfattende udvidelse
af mulighederne pa marinaen for besggende og beboere i nseromradet. Som be-
skrevet i indledningen i afsnit 2.2 far man blandt andet adgang til en mere end
dobbelt s& stor marina, og der etableres som noget nyt boliger pd marinaen, hvil-
ket forventes at medfgre mere liv og aktivitet hele aret. Hertil kommer en starre
marinapark, klubfaciliteter, restauranter og anden service- og naringsliv. Det ma
pa& denne baggrund samt de ovennaevnte erfaringstal for ejendomsveerdistigninger
ved byudvikling og forggelse af bykvaliteter forventes, at Marina City herigennem
pavirker de omkringliggende ejendomspriser positivt. Effekten forventes ikke at
veere massiv, men at ligge i stgrrelsesordenen 1-10 % jeevnfagr ovenneevnte erfa-
ringstal (IFRO, 2013) og (NIRAS, 2008). Derudover ma effekten forventes at af-
tage med afstanden til marinaen, saledes at de ejendomme, der ligger inden for
100-1.000 meters afstand fra marinaen, ma forventes at opleve den starste effekt.

En forventet positiv effekt pa ejendomsveerdierne af, at Marina City giver adgang
til flere bykvaliteter, kan i nogen grad modsvares af en negativ effekt af sendrede
visuelle forhold for de omkringliggende ejendomme. Jeevnfer erfaringstallene for
udsigt til og naerhed til kyst (DGRS, 2010) er effekten dog kraftigt faldende med
afstanden til kysten. Set i lyset naerheden til bykvaliteter samt den for de fleste
mindre eendring af udsigten vurderes det mest sandsynligt, at kun f4 ejendomme,
hvorfra der er udsigt til marinaen, kan komme til at opleve et veerditab.

Samlet set vurderes det, at Marina City overordnet set vil have en mindre, positiv
effekt pd veerdien af ejendommene i naeromradet. Vurderingen baseres pa oplys-
ningerne i projektforslaget, de gvrige vurderinger, herunder af de visuelle forhold i
kapitel 6 i denne miljgrapport samt erfaringstal fra ovennaevnte relevante veerdi-
saetningsstudier.

Kumulative effekter

Jaevnfer kapitel 6 i scoping (se bilag 4) vurderes det, at et byggeprojekt pad Skam-
lingvejen 80 m.fl. syd for Skamlingvejen samt Kolding Sky i Design City kan bi-
drage kumulativt i forhold til visuel og landskabelig pavirkning samt trafik.

@vrige parametre og gvrige projekter vurderes i kapitel 6 i scoping, som er vedlagt
i bilag 4, ikke at medfgre veesentlige kumulative effekter. | og med at der kan
veere en kumulativ effekt i forhold til visuel og landskabelig pavirkning, kan der
ogsa veere en kumulativ effekt i forhold til ejendomsveerdierne i omradet omkring
marinaen, safremt deres udsigt ogsa pavirkes at de to neevnte projekter. Den ku-
mulative effekt vurderes dog at veere mindre, da effekten pa ejendomsveerdien af
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eendret udsigt erfaringsmeessigt er stgrst indenfor 50-500 meters afstand jeevnfar
(DYRS, 2010).

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram

I forhold til pavirkninger af ejendomsveerdien i neeromradet omkring Marina City
foreslas der ingen saerskilte afveergeforanstaltninger. Dette er med baggrund i, at
de miljepavirkninger, der kunne pavirke ejendomsveerdierne, adresseres gennem
andre afveergeforanstaltninger og/eller gennem allerede gennemfgrte aendringer i
projektforslaget.

AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ejendomsveerdiszendringer

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

19.6

19.6.1

19.6.2

19.6.3

19.6.4

Det vurderes ikke formalstjenligt at igangseette et saerskilt overvagningsprogram
af ejendomsveerdierne i neeromradet omkring Marina City.

Interne miljgkonflikter i Marina City

Metode

Med baggrund i anleegsbeskrivelsen i kapitel 3 og bygherrens oplysninger redegg-
res for, hvorledes potentielle interne konflikter ved sameksistensen mellem boliger
og lystbade i Marina City imgdekommes.

Eksisterende forhold

Idet der ikke p& nuvaerende tidspunkt er boliger pa Marina Syd er der ikke gener
forbundet med sameksistensen mellem boliger og lystbadehavn. P& Marina Syd
faerdes dog allerede i dag en reekke brugere, som ikke har egen lystbad som arsag
til besgget. Derimod er de tiltrukket af de rekreative veerdier forbundet med lyst-
badehavnen, fjorden og de funktioner, herunder restaurant, som har et maritimt
praeg, med den indflydelse lystbadenes tilstedeveerelse nu engang har.

Vurdering i anleegsfasen

Der foretages ikke en seerskilt vurdering af potentielle interne konflikter mellem
boliger og lystbadehavnsfunktioner i anlaegsfasen. | anlaegsfasen vurderes de gv-
rige vurderinger af gener fra stgj og belysning mm., som er vurderet i Miljgrappor-
tens gvrige kapitler, for daekkende.

Vurdering i driftsfasen
| dette afsnit vurderes pavirkningerne i driftsfasen.

Pavirkningen som fglge af interne miljgvurderinger vurderes samlet set ikke
vaesentlig int. nedenstaende vurderinger.

Opsamlende kan nedenstaende konkluderes:
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. Integrationen af funktionerne i Marina City er planlagt ud fra det sigte, at mi-
nimere potentielle afledte indbyrdes miljgkonflikter.

Konklusionerne uddybes i det efterfglgende.

Marina City planleegges som et blandet byomrade, hvor lystbadehavn, maritime
erhverv, rekreative funktioner, boliger m.v. integreres. Dette indebeerer en reekke
funktionelle og attraktionsmeessige fordele, men ogsé en risiko for interne miljg-
konflikter, som derfor bliver forebygget og begreenset gennem planlaegningen, ud-
formningen og driften af omradet.

Her kan naevnes fglgende principper for planleegningen:

Der holdes god afstand (mindst 25 m) mellem boliger og bade pa vandet. Dette
for at begreense gener i form af stgj fra tovveerk/rig m.v., gensidige indbliksgener,
visuelle gener, lugt fra grill og anden uro.

Der holdes generelt god afstand mellem boliger og vinteroplagte bade pa land.
Dette for at begreense de visuelle og stgjmeaessige gener. Kun pa et par straeknin-
ger a ca. 40 m er der badoplag i naerheden af boliger (ca. 20 m afstand), og her
oplagres kun sma bade og bade uden master. Vinteroplagspladserne opdeles ge-
nerelt i flere mindre omrader, udformes med graeskleedte oplagsarealer og afskeer-
mes af beplantning.

Badtransporter samt optagning/isaetning af bade kan indebeere en trafikal og ar-
bejdsmaessig risiko. Derfor udformes trafiknettet til langsom kgrsel (max. 30
km/t), de blgde trafikanter tilbydes gode forhold andre steder end ad vejene, og
havnepladserne sikres sdledes at gang- og cykeltrafik samt leg og ophold ledes
uden om arbejdsomraderne nar disse er i brug, lige som krydsningspunkterne
mellem tung og blgd trafik sikres omhyggeligt.

P& denne baggrund vurderes der ikke at vaere tale om en vaesentlig pavirkning.

Kumulative effekter
Der er ikke andre anlaegsprojekter i neeromradet, som kan bidrage til de potenti-
elle interne miljgkonflikter.

Afveergeforanstaltninger og forslag til overvagningsprogram

| forhold til pavirkninger som fglge af potentielle interne miljgkonflikter i Marina
City foreslas der ingen seerskilte afvaergeforanstaltninger. Dette er med baggrund
i, at risikoen for interne konflikter er sggt minimeret igennem planlaegningen af
omradet.

AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Interne miljgkonflikter

Ikke vaesentlig. Ingen Vilkar: I forbindelse med myndig-
Ingen hedsbehandlingen tilses at
bestemmelserne efterle-
Lokalplanbestemmelser: ves.
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AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

19.7

19.8

Der holdes god afstand
mellem boliger og bade pa
vandet.

Der holdes generelt god af-
stand mellem boliger og
vinteroplagte bade pa land.

Indretningen af trafikarea-
ler sikrer lav hastighed.

Det vurderes ikke formalstjenligt at igangsaette et saerskilt overvagningsprogram i
forhold til potentielle interne miljgkonflikter i Marina City.

Begraensninger ved miljgvurderingen
Her findes en samlet vurdering af evt. begreensninger ved vurderingerne i forhold
til foregdende emner.

Grundlaget for vurderingerne i forhold til alle emnerne i kapitel 19 vurderes til-
straekkeligt.
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Kapitel 20 - Indhold

20 Afveergeforanstaltninger og forslag til overovervagningsprogram
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Afveergeforanstaltninger og forslag til over-
overvagningsprogram

| forbindelse med miljgvurdering af de enkelte miljgemner er der i hvert kapitel
opstillet en oversigt over vurderede miljgpavirkninger, afveerge, vilkar til sikring af
afveergetiltaget og et forslag til overvagning.

| dette kapitel 20 samles disse oversigter, saledes at der her gives et samlet over-
blik.

| skemaerne naevnes eller redeggres der ikke for projektilpasninger som en afveer-
geforanstaltning. Projekttilpasninger er i lgbet af miljgvurderingsprocessen indar-
bejdet i projektbeskrivelsen, sdledes at tilpasningerne indgar som en del af projek-
tet og dermed som forudseetninger i vurderingsafsnittene.

Afveergetiltagene i efterfglgende skemaer er sdledes afveergetiltag, som ma ivaerk-
seettes for at afbagde en veesentlig miljgpavirkning, som ikke kunne reduceres til
ikke veesentlig ved en tilpasning af projektet.

VVM-vilkar er forslag til vilkdr, som kan indarbejdes i VVM-tilladelsen eller tilladel-
sen til opfyld og anleeg pa sgterritoriet, med det formal at sikre implementeringen
af en foranstaltning til afveerge af en vaesentlig miljgpavirkning.

Lokalplanbestemmelser refereres under vilkar, hvor dette er ngdvendigt for at
afvaerge en veaesentlig miljgpavirkning.

Overvagning beskriver de foresldede tiltag, myndighederne kan ivaerksaette mhp.
at overvage den faktiske implementering af afvaergeforanstaltningen eller virknin-
gen af afveergeforanstaltningen.
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20.1 Landskab

MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Landskab inden for 2 km fra Marina City

Veesentlig inden for 2  Det vurderes ikke muligt at Ingen. Ved senere byggesagsbe-

km lave afveergeforanstaltnin- handling tilses, at byggeri
ger, der ger pavirkningen etableres iht. vilkar til pro-
ikke veesentlig inden for 2 jektet generelt og en byg-
km. geretsgivende lokalplan.

Pavirkningen skyldes i hgj
grad projektets store skala,
store bygningsvolumen og
placering i kystlinjen.

Miljgpavirkning: Veesentlig

Landskab uden for 2 km fra Marina City

Ikke veesentlig uden Ingen. Ingen. Ved senere byggesagsbe-

for 2 km handling tilses, at byggeri
etableres iht. vilkar til pro-
jektet generelt og en byg-
geretsgivende lokalplan.

20.2 Visuelle forhold

MILIBPAVIRKNING AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Visuelle forhold inden for 2 km fra Marina City

Veaesentlig inden for 2  Det vurderes ikke muligt at Ingen. Ved senere byggesagsbe-

km lave afveergeforanstaltnin- handling tilses, at byggeri
ger, der ger pavirkningen etableres iht. vilkar til pro-
ikke veaesentlig inden for 2 jektet generelt og en byg-
km. geretsgivende lokalplan.

Pavirkningen skyldes i hgj
grad projektets store skala,
store bygningsvolumen og
pavirkning af udsigtsfor-
hold.

Miljgpavirkning: Vaesentlig
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Marina City

20.3 Stgj

MILIGPAVIRKNING

AFVZERGETILTAG

Veesentlig Det vurderes ikke muligt
at lave afveergeforan-
staltninger, der kan
sikre mod overskridelse
af greenseveerdier for
anleegsstgj i forbindelse
med uddybningsarbej-
der om natten.

@gvrige anlaegsaktiviteter
giver ikke anledning til
overskridelse af stgj-
greenser.

2. april 2020

VILKAR

Anleegsstgj

Ingen

Ekstern stgj

Veesentlig uden af-
veerge

Ved etablering af virk-
somheder pa Kolding
erhvervshavns gstligste
spids pa det nedlagte
spulefelt iht. havnens
lokalplan 0041-11, vil
der skulle etableres en 8
m hgj stgjafskeermning i
erhvervshavnens sydlige
afgreensning mod Mari-
na City iht. bestemmel-
serne i lokalplan 0042-
21.

Miljgpavirkning efter afveerge: Ikke vaesentlig

Der etableres en 3 m
hgj stgjskeerm i bagkant
fortov eller en 4 m hgj
stgjskeerm 5 m fra bag-
kant fortov langs Skam-
lingvejen ud for boliger.

Veesentlig uden af-
veerge

Vilkar:

Der skal treeffes foranstalt-
ninger, sa boliger i Marina
City ikke pavirkes med virk-
somhedsstgj over greense-
veerdierne.

Lokalplanbestemmelse: Lo-
kalplan for Marina City krae-
ver overholdelse af Miljgsty-
relsens vejledende stgjgraen-
ser for virksomhedsstgj som
en forudseetning for ibrugtag-
ning af boliger i Marina City.

Trafikstgj

Vilkar:

Det skal sikres, at de vejle-
dende stgjvilkar for trafikstgj
overholdes pa udendgrs pri-
meere opholdsarealer pa ter-
reen.

Lokalplanbestemmelser:
Lokalplan for Marina City
kreever overholdelse af Miljg-
styrelsens vejledende stgj-
greenser for trafikstgj som en
forudseetning for ibrugtagning
af boliger i Marina City.

www.niras.dk

OVERVAGNING

Ved tilsyn kan meddeles
pabud om reduktion af
stgjgener fra anleegsar-
bejder.

Ved byggesagsbehand-
lingen tilses, at byggeriet
etableres sa vilkarene
overholdes og afskeerm-
ning etableres iht. vilkar
til projektet og lokalplan.

Ved byggesagsbehand-
lingen tilses, at byggeriet
etableres sa vilkarene
overholdes og afskeerm-
ning etableres iht. vilkar
til projektet og lokalplan.
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MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG

Der etableres tekniske

stgjdeempende Igsninger
pa altaner over stuepla-
net mod Skamlingvejen.

Der etableres tekniske
stgjdeempende Igsninger
pa vinduer mod Skam-
lingvejen.

Hastighedsgraensen pa
Skamling seenkes til 50
km/t.

Der laegges stgjdeem-
pende asfalt p4 Skam-
lingvejen.

Miljgpavirkning efter afveerge: Ikke vaesentlig

Ikke veaesentlig Ingen yderligere end
Lystbadehavnens reg-
lement.

2. april 2020

VILKAR

Vilkar:

Det skal sikres, at de vejle-
dende stgjvilkar for trafikstgj
overholdes p& udendgrs se-
kundeere opholdsarealer.

Lokalplanbestemmelser:
Lokalplan for Marina City
kreever overholdelse af Miljg-
styrelsens vejledende stgj-
greenser for trafikstgj som en
forudseetning for ibrugtagning
af boliger i Marina City.

Vilkar:

Det skal sikres, at de vejle-
dende stgjvilkar for trafikstgj
indendgrs overholdes med
abne vinduer.

Lokalplanbestemmelser:
Lokalplan for Marina City
kreaever overholdelse af Miljg-
styrelsens vejledende stgj-
greenser for trafikstgj som en
forudseetning for ibrugtagning
af boliger i Marina City.

Vilkar:

Det skal sikres, at hastighe-
den pa Skamlingvejen seen-
kes til 50 km/t.

Vilkar:

Det skal sikres, at der laegges
stgjdeempende asfalt pa
Skamlingvejen pa streeknin-
gen ud for Marina City.

Linestgj

Ingen

www.niras.dk

OVERVAGNING

Ved byggesagsbehand-
lingen tilses, at af-
skeermning og tekniske
lgsninger etableres iht.
vilkar til projektet og
lokalplan. Der kan f.eks.
implementeres tiltag som
redegjort for i afsnit
7.6.2.

Ved byggesagsbehand-
lingen tilses, at af-
skeermning og tekniske
lgsninger etableres iht.
vilkar til projektet og
lokalplan. Der kan f.eks.
implementeres tiltag som
redegjort for i 7.6.2.

Afveaergen sikres i dialog
med Politiet og i forbin-
delse med forhandlinger
om vejbidrag iht. Vejlo-
vens § 49.

Afveaergen sikres i forbin-
delse med forhandlinger
om vejbidrag iht. Vejlo-

vens § 49.

Miljgmyndigheden kan i
tilfeelde af klage over
linestgj henstille, at lyst-
badehavnen indskaerper
over for brugerne, at
procedurerne til minime-
ring af linestgj, som er
angivet i lystbadehav-
nens reglement, overhol-
des.
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20.4 Luft

MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Emissioner til luften

Ikke veesentlig Ingen yderligere end i Ingen Miljgmyndigheden tilser, at
eksisterende miljggod- emissionsgreaenser i eksi-
kendelser og lovgivning. sterende miljggodkendel-

ser overholdes.
Ved tilsyn kan meddeles
pabud om reduktion af

emissioner.
Diffus stgv
Ikke veesentlig Ingen yderligere end i Ingen Ved tilsyn kan meddeles

eksisterende miljggod- pabud om reduktion af

kendelser og lovgivning. stgvgener, ved f.eks.
sprinkling, fejning af veje

Sprinkling, fejning og og hjulvask.

hjulvask kan deempe evt.

stgvgener.

20.5 Trafik

MILIZGPAVIRKNING AFVZAERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Kapacitet

Ikke veesentlig Ingen Ingen Vejmyndigheden tilser, at
vilkarene i adgangstilladel-
sen overholdes.

Trafiksikkerhed

Ikke vaesentlig Ingen Ingen Vejmyndigheden tilser, at
vilkarene i adgangstilladel-
sen overholdes.
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20.6 Klima

MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR

Klimasikringskote

Ikke veesentlig Ingen Ingen
20.7 Natur pa land
MILIGPAVIRKNING AFV/ERGETILTAG VILKAR

Ikke veesentlig Ingen
Ikke veesentlig Ingen
Ikke vaesentlig Ingen
Ikke veaesentlig Ingen

Fysisk pavirkning

Ingen

Midlertidig grundvandssaenkning

Ingen

Terreenregulering

Ingen

Forleengelse af eksisterende rgrledning

Ingen

www.niras.dk

OVERVAGNING

| forbindelse med bygge-
sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser
efterleves.

OVERVAGNING

| forbindelse med bygge-
sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser
efterleves.

Ingen

| forbindelse med bygge-
sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser
efterleves.

I forbindelse med tilladelse til
rgrleegning efter vandlgbslo-
ven (LBK nr 127 af
26/01/2017) kan tilses, at
projektbeskrivelsen efterle-
ves.
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20.8 International naturbeskyttelse

MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Fysisk pavirkning af potentielle levesteder for bilag IV-arter (flagermus)

Ikke veesentlig Ingen Ingen | forbindelse med bygge-
sagsbehandlingen tilses, at
lokalplanens bestemmelser
efterleves.

Ved tilsyn kan tilses, at
projektbeskrivelsen fglges.

Undervandsstgj

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ved tilsyn med anlaegsar-
bejder kan det tilses at
softstart anvendes.

20.9 Hydrauliske forhold og kystmorfologi

MILIBPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Vandkvalitet i lystbadehavnebassin

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Vandgennemstrgmning i Kolding A

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Sedimentation og tilgroning ved Marinaparken

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen
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20.10 Vandmiljg i Kolding Fjord

MILIGPAVIRKNING

AFVZERGETILTAG VILKAR

Ikke veesentlig

Ingen

Udsivning af miljgfarlige stoffer

Ingen

20.11 Marinbiologi

MILIGPAVIRKNING

AFVZAERGETILTAG VILKAR

Ikke veaesentlig

Ikke veesentlig

Ikke vaesentlig

Ingen

Ingen

Ingen

Suspension og aflejring af sediment

Ingen

Sedimentspild

Ingen

Undervandsstgj

Ingen

www.niras.dk

OVERVAGNING

I miljggodkendelsen til
nyttigggrelsesanleegget
indgar vilkdr om egenkon-
trol og indberetning af
udspecificerede emner til
tilsynsmyndigheden Kol-
ding Kommune.

OVERVAGNING

Kystdirektoratet kan, hvis
myndigheden gnsker det,
kreaeve prgvetagning og
rapportering om, hvorvidt
sedimentspredningens
omfang er under det for-
udsatte niveau.

Kystdirektoratet kan, hvis
myndigheden gnsker det,
kreeve prgvetagning og
rapportering om, hvorvidt
sedimentspredningens
omfang er under det for-
udsatte niveau.

Overvagning anses ikke for
ngdvendig, idet ‘soft start’
saedvanligvis anses for
tilstreekkelig afveerge.

Stgj og forstyrrelser, sedimentspild samt permanent fjernelse af havbund

Ikke veesentlig

Ingen

Ingen

Ingen
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20.12 Klapning

MILIGPAVIRKNING

Ikke veesentlig

AFVZERGETILTAG

2. april 2020

VILKAR

Klapning af uddybet materiale

Ingen

Ingen

20.13 Ressourcer og jordhandtering

MILIGPAVIRKNING

Ikke veesentlig

Ikke veaesentlig

Veesentlig uden af-
veerge

AFVZERGETILTAG

VILKAR

Ressourcer og rastoffer

Ingen

Arbejder og anlaeg i arealer med jordforurening

Ingen

Ingen

Ingen

www.niras.dk

OVERVAGNING

Ingen

OVERVAGNING

Ingen

Ingen

Anleeg pa arealer i omrade F med mulig gasforekomst

| omréade F skal evt. byg-

ninger udfgres med venti-
leret gulvkonstruktion, og
gassikrede aflgbsinstallati-
oner.

Gasforholdene skal under-
sgges for de specifikke
arealer, hvor badhuse og
andre permanente bygnin-
ger teenkes placeret.

Omrade F skal friholdes for
asfalt eller andre teette
beleegninger med undta-
gelse af veje og stier, der
kan forhindre udluftning af
gassen til atmosfaeren.

Gasforekomsterne skal
undersgges neermere og
laegges til grund for detail-
planen for placering af
midlertidige teltpladser.

Miljgpavirkning efter afveerge: Ikke vaesentlig

Vilkar:
Gulvkonstruktioner i om-
rade F skal udfegres venti-
lerede.

Vilkar:
Aflgbsinstallationer i om-
rdde F skal udfgres gas-
sikrede.

Lokalplanbestemmelser:
| omrade F ma alene veje
og stier befaestes.

Vilkar:

Gasforekomsten skal kort-
laegges yderligere og laeg-
ges til grund for detail-
planlaegningen af midlerti-
dige teltpladser.

Kolding Kommune tilser i
byggesagsbehandlingen
samt efter eventuel tilla-
delse efter jordforure-
ningsloven at vilkarene
efterleves.
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20.14 Rekreative interesser

MILIZPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen
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20.15 Befolkning

MILIGPAVIRKNING AFVZERGETILTAG VILKAR OVERVAGNING

Pavirkning med byggepladsbelysning i bade

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Pavirkning med byggepladsbelysning i feerdiggjorte boliger i Marina City og nabobebyggelse

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Saetninger ved midlertidig grundvandssaenkning

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Begraensninger for erhvervshavnen og dens virksomheder

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Risikoaktiviteter pa Kolding erhvervshavn

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Ejendomsveerdisendringer

Ikke veesentlig Ingen Ingen Ingen

Interne miljgkonflikter

Ikke veesentlig. Ingen Vilkar: | forbindelse med myndig-
Ingen hedsbehandlingen tilses at
bestemmelserne efterle-
Lokalplanbestemmelser: ves.

Der holdes god afstand
mellem boliger og bade pa
vandet.

Der holdes generelt god
afstand mellem boliger og
vinteroplagte bade pa land.

Indretningen af trafikarea-
ler sikrer lav hastighed.
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